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Vedr. utbedring av farlig skolevei,

Aksjon @kernveien - for en tryggere skolevei er etablert etter initiativ fra trafikkgruppa ved
Hasle skole. Vi ber om et mote for & legge fram vare krav til utbedring av trafikksikkerheten
i den delen av @kernveien som blant annet omfatter den livsfarlige overgangen over
@kernveien mellom Lille Tayen og Keyserlakka. Vi gnsker ogsé & bli oppdatert pd eventuelle
planer om tiltak som kommunen métte ha pa denne strekningen.

Vart utgangspunkt er at elevene ved Hasle skole er utsatt for stor fare pa sin skolevei. Daglig
opplever barn og foreldrene truende situasjoner ved fotgjengerovergangen i Gkernveien. Dette
skjer fordi sjéfarer ofte kjerer for fort og ikke stopper pa redt lys. Mange foreldrene lever med
frykt for sine barns liv og helse. Allerede er én mor pékjert da hun reddet sine barn opp pé
fortauet.

Arsaken til den farlige situasjonen er at farten til bilistene i @kernveien ofte er for hay og
trafikken for stor for en vei som gir gjennom store barnerike boligomrader som Keyserlgkka
og Lille Tayen. Skoleveiplanen for Hasle skole fra 2009 viser at fotgjengerovergangen i
@kernveien er den sterste trusselen pa barnas generelt trafikkfarlige skolevei. Selv etter flere
&t med krav om forbedringer, har ansvarlige myndigheter ikke gjennomfert noen utbedringer.

Foreldrene ved skolen og beboerne i omradet aksepterer ikke lenger denne situasjonen. Vi
har igangsatt derfor Aksjon Gkernveien — for en trygg skolevei. Bade skolen, barnehager,
samtlige borettslag, Hasle kirke, foretninger, forninger og organisasjoner i omrédet stiller seg
nd bak denne aksjonen, dvs flere tusen mennesker. Mélet vart er & gjore @kernveien trygg
for skolebarna i lapet av 2011. Vi krever at ansvarlige myndigheter na iverksetter konkrete
tiltak. Skjer ikke dette vil vi stille myndighetspersoner til ansvar dersom det skjer ulykker pd
strekningen.

Vare krav til myndigheten er:
e 30-sone fra Okernveien/Grenseveien til togbrua ved Toyen togstasjon
e Fartshumper p4 strekningen, serlig for og etter fotgjengerovergangen



o Tydelig skilting av at dette er en skolevei og boligomrade
¢ Kameraoverviking ved fotgjengerovergangen mot kjoring pa redt/hey fart
e Utbedring av fortauet langs strekningen, som nesten gér i ett med veibanen

Vi har ogsé bedt Hasle skole utvide tidene skolepatruljen star i fotgjengerovergangen.

Disse tiltakene vil gi flere positive virkninger: Okt trafikksikkerhet ved fotgjengerovergangen
mellom Hasle kirke og Lille Tayen; redusert stoy og luftforurensing fra veien for de

mange beboerne i omradet; gkt trygghet for brukere av bussholdeplassene (buss 60) ved
fotgjengerovergangen.

Vi forventer nd at Oslo kommune endelig tar grep og felger opp den skoleveiplanen de selv
bidro til & utvikle for flere &r siden. Kommunen har ansvaret for & felge opp denne planen,
der overgangen over Jkemveien er utpekt til den starste trusselen mot skolebarnas sikkerhet.
Aksjon @kernveien har na lagt grunnlaget for bred og tung mobilisering for & kunne trygge
vér barms hverdag. Om nedvendig vil vi vil samle inn underskrifter fra beboere i omradet,
henge opp bannere, dele ut lapesedler, aksjonere i omradet og andre tiltak som vil skape
nedvendig oppmerksomhet om saken. Serlig tiden fram mot lokalvalget 2011 vil bli brukt til
a lofte saken fram mot en lgsning,

Vi ser fram til et raskt og positivt svar med tanke pa et mate.

Med vennlig hilsen fra,

Marianne Kringen
For trafikkgruppa
Leder i foreldreutvalget ved Hasle skole

Sa langt har fglgende enheter stilt seg bak aksjonens krav:

Keyserlgkka Nord borettslag

Keyserlgkka Ser borettslag

Keyserlokka st borettslag

Hovinveien borettslag

Haslekroken borettslag

Lille Tgyen boligsameie

Boligsameiet Tiedemannsjordet

Hasle Kirke

Lille Toyen Barnehage

Hasle skoles korps

Hasle skole

Keyserlokka Barnehage

Lokal butikk: Seven Days pé Lille Tayen

Lokal butikk: Bunnpris p& Keyserlokka




Aksjon Okernveien — for en trygg skolevei

Elevene ved Hasle skole og er utsatt for stor fare pa sin skolevei. Daglig opplever barn
og foreldre truende situasjoner ved fotgjengerovergangen i @kernveien. Dette skjer
fordi sjafarer ofte kjarer for fort og ikke stopper pa redt lys. Mange foreldrene lever
med frykt for sine barns liv og helse, ogsd utenom skoletid. Allerede er én mor blitt
pékjort og skadet da hun reddet sine barn opp pé fortauet fra en bil som kjerte pa redt.

Arsaken til den farlige situasjonen er at farten i @kernveien er for hey og trafikken for
stor til & gd gjennom store barnerike boligomrader som Keyserlokka og Lille Toyen.
Skoleveiplanen for Hasle skole fra 2009 viser at fotgjengerovergangen i @kernveien er
den starste trusselen pa barnas generelt trafikkfarlige skolevei. Selv etter flere &r med
en slik plan og krav om forbedringer, har ansvarlige myndigheter ikke gjennomfert
nedvendige utbedringer. '

Foreldrene ved skolen og beboerne i omradet aksepterer ikke lenger denne situasjonen.
Vi har derfor satt i gang Aksjon OKkernveien — for en trygg skolevei. Milet er & gjore
@kernveien trygg for skolebarna i lopet av 2011. Vi krever at ansvarlige myndigheter
né iverksetter konkrete tiltak. Skjer ikke dette vil vi stille myndighetspersoner til
ansvar for ulykker pa strekningen.

Vire krav er:

o 30-sone fra Okernveien/Grenseveien til togbrua ved Teoyen togstasjon
Fartshumper pa strekningen, seerlig for og etter fotgjengerovergangen
Tydelig skilting av at dette er en skolevei og et boligomride
Kameraoverviking ved fotgjengerovergangen mot kjering pi redt/hey fart
Utbedring av fortauet langs strekningen, som nesten gér i ett med veibanen

Vi har ogsa bedt Hasle skole utvide tidene skolepatruljen stir i fotgjengerovergangen.

Disse tiltakene vil ogsa gi flere andre positive virkninger: Gkt trafikksikkerhet

ved fotgjengerovergangen mellom Hasle kirke og Lille Tayen; redusert stoy og
luftforurensing fra veien for de mange beboerne i omrédet; okt trygghet for brukere av
bussholdeplassene (buss 60) ved fotgjenger overgangen.

Vért mal om at hele omrédet stiller seg bak aksjonen er nddd: Foreldreutvalget,

Hasle skole, samtlige borettslag, barnehager, forretninger, kirken, klubber og
organisasjoner. Om ngdvendig vil vi samle inn underskrifter fra beboere i omréidet,
henge opp bannere, dele ut lopesedler og aksjonere i omrddet. Media vil bli flittig
brukt. Lokalvalget 2011 vil bli brukt til & lofte saken fram mot en lesning. Vi krever en
tryggere skolevei nd!

Hilsen trafikkgruppa ved Hasle skole
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Forslag til skoleveiplan
for Hasle skole

26. juni 2009

Mobility Oslo

Bedre transportlesninger for din bedrift



Forord

Forslag til skoleveiplan for Hasle skole er utarbeidet av Norconsult pa oppdrag for Oslo kommune ved
Samferdselsetaten / Mobility Oslo.

En skoleveiplan er et mobilitetskonsept utarbeidet spesielt for & gke andel gaende og syklende til skolen.
Planen retter seg direkte mot elevene, og indirekte mot foreldre og laerere. Forslag til tiltak er pa barnas
premisser, sett ut fra deres stasted. Malet er & minske avhengigheten av bilbruk ved skolereiser, skape gode
holdninger til miljgvennlig transport og & motivere til gkt fysisk aktivitet blant barna. Dette kan gi positive
ringvirkninger i form av gode holdninger, bedre miljg og bedre trafikksikkerhet

Forslaget til skoleveiplan for Hasle skole er utarbeidet med utgangspunkt i faglige vurderinger og skolens
gnske om & fa utarbeidet planen. Skolen ma selv avgjare hvilke av de foreslatte tiltak som skal videreutvikles

og realiseres.

Arbeidet er utfart av Norconsult AS ved Martine Haaland, Ellen W. Melander og Edel H. Nordang.
Eva Jensen har veert prosjektansvarlig i Samferdselsetaten/ Mobility Oslo.

Sandvika, 26. juni 2009
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1 Sammendrag

Flere og flere barn i Oslo kjares i bil til og fra skolen. Miljget rundt skolene preges derfor ofte av kg, kaos og
utrygge situasjoner i rushtiden. Barnas fysiske aktivitet reduseres, luftforurensingen gker og den utrygge
folelsen opprettholdes sa lenge andelen barn som kjgres i bil gker. Mobility Oslo skal bidra til at flere barn gar
eller sykler til skolen.

Hasle skole har deltatt i Oslo kommunes arlige gaaksjon og ble inspirert til & sgke om mobilitetsradgivning.
Skolen gnsker falgende forhold belyst i skoleveiplanen:

e Kg ved skolens innkjgrsel pa grunn av at mange barn kjgres til skolen.
e Farlige situasjoner i rushtiden.
o Trafikale forhold pa barnas skolevei og mulige lgsninger.

Hasle skole ligger i Griinerlgkka bydel. Skolen er en 1. - 7. trinnskole med ca 440 elever. Bolighebyggelsen
rundt skolen er farst og fremst preget av rekkehus, lavblokker og noen eneboliger.

Elevene ved Hasle skole bor i omradene Hasle, Keyserlgkka, Lille Tayen og deler av omrade ned mot Valle
Hovin. De fleste elevene kan fglge rolige boliggater, stier eller gang- sykkelveier det meste av skoleveien,
men mange barn ma krysse tungt trafikkerte veier som @kernveien, Grenseveien og Hovinveien. Disse
veiene betjener gjennomgangstrafikk mellom @kern og Tayen / Carl Berners plass. Skolens naermiljg preges
videre av Ensjg-omradet med bilindustri, kontor- og lagervirksomhet. Dette omradet er planlagt ombygd med
opp til 7000 boliger.

De fleste barna gar til og fra skolen, enten sammen med andre eller alene. Men det er ogsa flere elever som
blir kjart til skolen. For & bidra til en tryggere skolevei er skolepatrulien utstasjonert i gangfeltet over
Hovinveien like ved skolen og i krysset @kernveien x Einars vei.

Hovinveien er skolevei for mange barn. Veien er sterkt trafikkert og bilene holder ofte hay fart. Ved avkjgring
til Hovinveien fra Grenseveien er det ikke skilt som varsler om jernbanebro med lav hayde i enden av veien.
Mange store kjgretay ma derfor foreta farlige snuoperasjoner.

Krysset Hovinveien x Bertrand Narvesens vei er uoversiktlig med parkerte biler utenfor Tiedemannsjordet.
Bertrand Narvesens vei er i tillegg preget av stor gjennomgangstrafikk. Det mangler et godt og sikkert
gangfelt gjennom krysset.

Krysset @kernveien x Einars vei er spesielt trafikkfarlig. Her finnes trafikklys, men bilene holder hgy fart pa
@kernveien og gjiennom krysset. Det er ogsa nevnt at flere biler ikke respekterer vikeplikten og kjarer pa radt
lys. Her har veert en alvorlig pakjerselsulykke med personskade.

Skolen mangler et tilfredsstillende stoppunkt for levering og henting av skolebarn. | dag brukes skolens
parkeringsplass til stoppunkt, samt at noen kjarer inn i Haralds vei. Dette skaper trafikkfarlige situasjoner.



Det ble i april 2009 gjennomfert en reisevaneundersgkelse blant elever og foresatte pa skolen.
Undersgkelsen ble besvart av 292 husstander og utgjar 66 prosent av elevene pa skolen.

e 8av 10 elever bor under 1 km fra skolen.

o Nesten alle elever har sykkel, men ingen sykler siden det er sykkelforbud.

e Det er mest vanlig med én bil i husholdningen (85 prosent).

e 9av 10 elever gar til og fra skole/SFO.

e Det er mest vanlig a ga sammen med andre eller alene.

e 12 prosent av barna blir kjert til skolen.

e Foresatte som til vanlig kjerer barna til/fra skole gjer dette dels fordi skolen ligger pa samme vei som
jobben, dels fordi skoleveien blir oppfattet som trafikkfarlig.

e Det er forholdsvis fa som kjarer barna fordi skoleveien er utrivelig eller fordi barnet kan bli plaget av
andre pa skoleveien. Det er likevel 10 prosent av de foresatte som kjarer barnet pa grunn av dette.

e 8av 10 foresatte med barn som gar til skolen (det er ingen som sykler), oppgir som grunn at "det er
kort vei til skolen”.

e 4 av 10 oppgir som grunn til at barnet gar at "det er enkelt”, at det er "miljgvennlig” eller at det er en
"trygg skolevei”.

e 7av 10 barn ville ha syklet om de selv kunne ha valgt.

e 7av 10 barn ville ogsa ha gatt ssmmen med andre barn om de hadde kunne velge, noe som er flere
enn dagens situasjon (elevene kunne krysse av for flere alternativer).

o Nesten 4 av 10 elever har veert utsatt for nesten ulykker.

e Grenseveien og @kernveien er oppgitt som trafikkfarlige.

o 6 foreldre har rapportert at deres barn har veert utsatt for trafikkulykke med personskade.

Kommentarer fra foresatte og elever handler i hovedsak om trafikkfarlig skolevei og forhold som kunne veert
forbedret. Et gjennomgangstema er mye biltrafikk, biler som kjarer for fort og biler som ikke stopper ved radt
lys og ved fotgjengeroverganger. | tillegg nevnes manglende fortau eller manglende gangfelt over til fortau
spesielt i Hovinveien.

Spesielt nevnes Grenseveien, @kernveien og Hovinveien som trafikkfarlige veistrekninger. Det er ogsa flere
som peker pa at foreldre som kjarer barna til skolen skaper farlige situasjoner ved levering og henting. De

andre kommentarene gar i hovedsak pa manglende sykkelparkering ved skolen.

FAU har foreslatt tiltak som flere fartshumper og opphgyde fotgjengeroverganger.



P& bakgrunn av resultater fra reisevaneundersgkelsen, samt registreringer og innspill fra skolen og FAU

foreslas felgende tiltak:

Mobilitetstiltak

Falgevennordning

Motivasjons-
kampanjer

Info til foreldre

Artig skolevei

Workshop

Barns deltakelse

Forslag til tiltak

o Distribuere informasjonsmateriell om falgevennordning.

e Brosjyre deles ut ved skolestart. Informasjon legges ut pa skolens internettsider.

o Orientere og oppfordre foreldre til & organisere felgevenngrupper pa
foreldremgter i 1. trinn.

e Dele ut klasselister med adresser og telefonnummer, slik at foreldre kan

organisere seg.

Delta i Oslo kommunes arlige gaaksjon. Dette skaper gode holdninger og
helsegevinster.

e Utarbeide et fakta-ark basert pa info i Faktaperm om hvorfor barna bar ga og
ikke bli kjart. Helse- og miljgeffekter (barna synes det er ggy m.m.). Deles ut
sammen med info om fglgevennordning.

o Utarbeide et kart som viser anbefalte ga-ruter til skolen, og hvor skolepatruljen
star. Innspill fra elevene: "slik vil vi ha det” kan benyttes som grunnlag.

e Info legges ut pa skolens internettside. Tas opp som et eget tema pa
foreldremater.

Skoleveien kan lages mer spennende ved a legge til rette for de ulike sansene,
med lek og aktivitet langs skoleveien. Skoleveien kan bli morsom med enkle tiltak
som f. eks. & male fatter, sirkler og stjerner pa skoleveien som barna kan falge.

Skolen kan arrangere aktiviteter langs skoleveien som & henge opp ballonger eller
kort i busker /treer langs skoleveien. Barna kan selv lage kortene pa skolen i Kunst
og handverk eller SFO. Disse kan ha sma tegninger eller beskjeder som "Ha en fin

dag”, "Solen skinner”, osv.

Pa foreldremgter kan det arrangeres workshops for a diskutere hvorfor det er viktig
a ga og hvilke fordeler det har, samt hva som hindrer foreldre i & la barna ga. Det
kan draftes rundt hva som skal til for & fa flere til & ga. Barna bar vaere med pa en
slik diskusjon.

Skolen kan dele ut kart over omrader hvor barna tegner inn snarveier og markerer
hvor de feler seg trygge/utrygge pa skoleveien.



Mobilitetstiltak ~ Forslag til tiltak

Politipatrulje og Krysset @kernveien x Einars vei

foreldrevakt Skolen og FAU kan kontakte politiet og be om hyppige patruljeringer av krysset for
a oke trafikksikkerheten og redusere antall overtredelser. Det kan organiseres
foreldrevakter ved krysset.

Infrastrukturtiltak ~ Krysset @kernveien x Einars vei
Problemet knyttet til dette krysset er at bilister kjarer for fort gjennom krysset. Det
anbefales derfor fartsreduserende tiltak. Det foreslas & senke fartsgrensen forbi
lyskrysset til 40 km / t. Dette gjelder for en strekning pa 100 m far og 100 m etter
krysset. | tillegg foreslas det & anlegge fartshumper vest og st for krysset. Dette
for & redusere farten ytterligere og sikre trygg overgang for fotgjengere.

Krysset Hovinveien x Bertrand Narvesens vei

For & senke farten i Bertrand Narvesens vei forslas det a anlegge en fartshump
som vist i kartet. Det foreslas i tillegg & etablere et oppheyd gangfelt over
Bertrand Narvesens vei og over Hovinveien. Dette vil i tillegg til & redusere
farten, skape tryggere overganger for fotgjengere. For & gjere krysset litt mer
oversiktlig foreslas & innfare parkering forbudt langs Bertrand Narvesens vei
forbi Tidemannsjordet.

Krysset Hovinveien x Njals vei

Det foreslas & stramme opp krysset ved & justere fortausavrundingen pa tre av
hjgrene i krysset. Fortauet vil bli dratt ut i krysset i vestre, sglige og @stre
hjgrne. Dette vil ogsa medfare kortere krysningsavstander for fotgjengere. Det
foreslas i tillegg a skilte eksisterende gangfelt.

Skolegardsgjerdet
Det foreslas at hullet i skolegardsgjerdet repareres slik at barn ikke blir fristet til
a krysse veien hvor det ikke er gangfelt.

Hovinveien

Det foreslas a etablere flere fartshumper langs Hovinveien for & redusere
hastigheten og skape en tryggere skolevei for de mange barna som gar langs veien
til og fra skolen.

Krysset Grenseveien x Hovinveien

Det foreslds a sette opp skilt med informasjon om lav jernbanebro ved
rundkjeringen Grenseveien x Hovinveien, slik at kjeretay blir informert om
hgyden pa broen. | krysset Grenseveien x @kernveien finnes skilt om den lave
broen vest i @kernveien. Det foreslas derfor tilsvarende skilting for den lave
broen i Hovinveien, for & hindre at store kjaretay skaper trafikkfarlige

situasjoner.




Mobilitetstiltak

Stoppunktkart

Snuplass/
stoppunkt

Gangveier/fortau

Pedagogisk
undervisnings-
materiell

Endrede
holdninger

Forslag til tiltak

Stoppunktkart
| forbindelse med denne skoleveiplanen er det utarbeidet et stoppunktkart med

stoppunkt langs fortauet i Hovinveien.

Det er en sterk oppfordring om & bruke stoppunktet fremfor andre mer utsatte
steder som skolens parkeringsplass og Haralds vei.

Stoppunktkartet distribueres til alle skolens elever.

Skolens parkeringsplass

Det forslas a redusere omradet for parkering noe, for a fa plass til en snuplass
med stoppunkt mot skolen og skolegarden. Veien til parkeringsplassen gar
giennom rundkjeringen. For at det ikke skal veere tvil om hvor man skal kjare,
ma det etableres et klart skille mellom parkering og snuplass i form av rabatt
med beplantning eller lignende.

Etter at en eventuell snuplass er etablert, bgr den markeres i et nytt
stoppunktkart.

Det anbefales at skolen/FAU kontakter Samferdselsetaten for a fa pa plass
tilfredsstillende

e Sngbrgyting og strging om vinteren.
Belysning pa gang- og sykkelveiene rundt skolen.

Infomgte og presentasjon av det pedagogiske opplegget for skolens
leerere.

e Skolen vurderer hvordan opplegget kan tilpasses deres leeringsplan.
e Tilpasset pedagogisk opplegg benyttes i undervisningen.

o  Skolen oppfordres til & innlemme tilgjengelig undervisningmateriell i
undervisningsopplegget sitt.

o Utarbeide et spesiallaget infoskriv til foreldre om nytten av at barna gar pa
skolen.
Faktaperm kan brukes som utgangspunk.

o Orientere pa infomgater og foreldremater, eventuelt med deltakelse fra
fagfolk.

o Jevnlige oppfordringer pa skolens internettside om a la barna ga i stedet
for a kjgre.

e Presentasjon av elevenes arbeider i forbindelse med det pedagogiske

opplegget.



2 Innledning

2.1 Kort om Skoleveiplaner

Flere og flere barn i Oslo kjares i bil til og fra skolen. Miljget rundt skolene preges derfor ofte av kg, kaos og
utrygge situasjoner i rushtiden. Barnas fysiske aktivitet reduseres, luftforurensingen gker og den utrygge
folelsen opprettholdes sa lenge andelen barn som kjeres i bil gker.

Mobility Oslo skal bidra til at flere barn gar eller sykler til skolen. Dette skaper mer aktive barn, bedre helse og
mer beerekraftige transportlgsninger for skolereiser. Alle barneskolene i Oslo kommune har siden 2007/2008
fatt tilbud om gratis mobilitetsradgivning. Gjennom utarbeidelse av skoleveiplaner vil skolene fa oversikt over
reisemansteret blant sine elever og en spesialtilpasset tiltakspakke som skal bidra til at flere av elevene gar,
sykler eller reiser kollektivt til skolen.

Malet med skoleveiplaner er:
e Mindre bilbruk til og fra skolen med tilhgrende miljgeffekter.
o  Forbedre trafikksikkerheten pa skoleveien.

e  Skape gode holdninger til miljgvennlig transport blant barn, foreldre og lzerere.

Det er flere fordeler ved & redusere andelen som blir kjart i bil il skolen og ved a fa flere til & ga eller sykle;

Gevinst pa omradeniva
Redusert bilkjering ved skolen gir en mer trafikksikker situasjon for elevene pa vei il og fra skolen.
Reduserte miljgulemper for nseromradet.

Gevinst pa institusjonsniva
@kt fysisk aktivitet gir mindre sykefraveer og mer opplagte elever.

Gevinst pa individniva
P& individniva vil mer fysisk aktivitet ha en klar helseeffekt. A ga til skolen er en positiv sosial aktivitet
og barna far gkt trafikkerfaring.

2.2 Innholdeti planen

Hasle skole har sgkt Mobility Oslo om & fa utarbeidet denne rapporten. Forslaget til skoleveiplan for skolen
inneholder grunnlagsdata til arbeidet med a finne riktige mobilitetstiltak. Fglgende er gjort:

Innhenting av reisevanedata.

Analyse av reisevaneundersgkelse, levert i form av egen rapport.
Befaring av omradet.

Mgte med skolen og FAU.

Kontakt per telefon og e-post.

Forslag til tiltak.



| tillegg er det utarbeidet forslag til ulike pedagogiske undervisningsopplegg og tips til hvordan skolen kan gke
kompetansen og endre holdninger hos sine elever i forhold til & ga til skolen. Det pedagogiske opplegget er et
supplement i undervisningen og kan innga i alle fag. Resultatet av dette arbeidet blir lagt frem for personalet
pa en egen samling, og er kun kort presentert i denne rapporten. Samlet gir dette Mobility Oslo et grunnlag
for & anbefale effektive mobilitetstiltak for elever, foreldre og ansatte ved Hasle skole.

Skoleveiplanen foreslar bade mobilitetstiltak og infrastrukturtiltak. Det er innenfor rammene for Mobility Oslo-
prosjektet og utarbeidelse av Skoleveiplanene ikke budsjett for & gjennomfare infrastrukturtiltak. Dersom det
gnskes & ga videre med gjennomfering av konkrete infrastrukturtiltak, ma tiltakene meldes inn gjennom
Utdanningsetaten (se beskrivelse avsnitt 2.4) evt. andre stgtteordninger.

2.3 Hvorfor gnsker Hasle skole & utvikle en skoleveiplan?

Skolen deltok i Oslo kommunes arlige gaaksjon og ble inspirert til & sgke om mobilitetsradgivning. Skolen har
ogsa et gnske om & bli miljgsertifisert. Foreldregruppen ved Hasle skole viser et sterkt engasjement for
trafikksikkerhet for barna sine og er en padriver for forbedringstiltak.

Hasle skole ligger neert opptil tungt trafikkerte veier som @kernveien, Grenseveien og Hovinveien som
skoleelevene ma falge eller krysse pa veg til skolen. Veiene har stor trafikk og brukes som gjennomfartsarer
mellom @kern og Tayen. Store uthyggingsplaner i skolens inntaktsomrade vil fare til videre gkning i trafikken.

| dag blir mange barn ved Hasle skole kjart til og fra skolen. Dette skaper ko ved skolens innkjarsel og farlige
trafikksituasjoner. Skolen gnsker i tillegg & ta ansvar for de ulemper skolens reiser har pa naboomradene.

Skolen gnsker falgende forhold belyst i skoleveiplanen:

o Kg ved skolens innkjarsel pa grunn av at mange barn kjgres til skolen.
e Farlige situasjoner i rushtiden.
» Trafikale forhold pa barnas skolevei og mulige lgsninger.

Med denne skoleveiplanen har Hasle skole et godt og konkret utgangspunkt for & arbeide videre med
miljgspgrsmal og trafikksikkerhet for sine elever.

2.4 Tryggere skolevei - tilgjengelig statteapparat

Trygg trafikk (www.tryggtrafikk.no)

Trygg Trafikk er en landsdekkende medlemsorganisasjon for det frivillige trafikksikkerhetsarbeidet i Norge, og
skal fungere som et bindeledd mellom frivillige aktgrer og de offentlige myndighetene som har ansvar for
trafikksikkerheten.

Aktive skolebarn (www.aktiveskolebarn.no)

Aktive skolebarn er et samarbeidsprogram mellom Sosial- og helsedirektoratet, Statens Vegvesen, Trygg
Trafikk og politiet. Prosjektets hovedmal er & fa flere barn til & bruke skoleveien pa en trygg og aktiv mate.

10



Gjennom informasjon pa nett og papir, utsendelser til FAU og ved & arrangere konkurranser stimuleres barna
til gkt fysisk aktivitet pa en trygg skolevei.

Aksjon skolestart

Aksjonen gjennomfgres i ukene fer og etter skolestart. Malet med aksjonen er & gke sikkerheten pa
skoleveien og gjare byens borgere oppmerksom pa at det er skolestart.

e Politiet setter ekstra fokus pa trafikkadferd rundt skolene.

o Trafikketaten deler ut granne caps til alle skolestartere og informasjon til foreldre. Etaten utfarer
ogsa parkeringskontroll og -veiledning ved skolene.

e  Statens vegvesen kontrollerer og veileder om bruk av bilbelte og sikring av barn i bil.

Samferdselsetaten sgrger for skolestartskilting ved enkelte skoler og oppmerking av gangfelt ved flest mulig
skoler. Etaten oppfordrer ogsa byens befolking til & klippe vegetasjon pa egen tomt som kan hindre sikt.

Skolepatruljen i Oslo

Skolepatrulien bestar av elever pa 7. trinn som hjelper yngre
medelever pa vei til skolen. De stiller opp fer skoletid for  lose sine
medelever trygt over gaten. Skolepatruljen er uniformert med oransje
vester og flagg, og far grundig opplaering fer de settes i

tjeneste. Omtrent 60 av barneskolene i Oslo har skolepatrulje. Rundt
1500 elever deltar i skolepatrulien hvert r.

Trafikkoppleeringsseksjonen i Trafikketaten administrerer, godkjenner
og kontrollerer jevnlig skolepatruljevirksomheten ved den enkelte skole
i Oslo. Siden starten i 1952, har det aldri skjedd alvorlige ulykker der
skolepatruljen har statt.

Barnetrakk

Norsk Form har i samarbeid med Statens kartverk utviklet en forenklet metode for & registrere hvor barn og
unge ferdes. Metoden heter Digitalt barnetrakk, og er na tilgjengelig for alle norske kommuner. Barn og unge
kan ved hjelp av en nettlgsning tegne inn skoleveien, markere hvor de oppholder seg, hvilke plasser de
unngar og hvilke fysiske forandringer i neermiliget som star gverst pa enskelista. Etterpd legges
informasjonen fra barn pa 6. og 9. trinn inn i et samlet digitalt kart og skal tas i bruk i den kommunale
planleggingen.

Ga inn pa www.statkart.no og sek pa barnetrakk.

Infrastrukturtiltak — offentlige midler

Aksjon skolevei

Aksjon skolevei sa dagens lys allerede i 1971 da Skolestyret i Oslo opprettet en komité til utredning av
sparsmal om sikring av skoleveiene. Utredning og innstilling ble fremlagt i 1974. Skolestyret vedtok pa
bakgrunn av dette & opprette et samarbeidsutvalg for sikring av skoleveiene. Samferdselsetaten leder
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prosjektet og samarbeider med Oslo Politi, Trafikketaten, Utdanningsetaten, Statens vegvesen, Oslo
Sporveier og Trygg Trafikk. Utdanningsetaten er kontaktleddet mot ca. 140 grunnskoler i Oslo.

Aksjon skolevei bidrar til tryggere skoleveier i form av utbedring av fortau, bygging av nye fortau, gang-
Isykkelvei, trafikkskilt, trafikksignalanlegg, gangbruer, oppmerking, humper, opphgyde gangfelt, m.m.

@nsker om nye trafikksikkerhetstiltak for sikring av skolevei ma sendes skriftlig til Utdanningsetaten
v/Underutvalg for sikring av skoleveier (USS), et utvalg underlagt Samferdselsetaten. Aksjon skolevei er en
budsjettpost i Samferdselsetaten. Henvendelser fra skoler (leerere, elever, FAU, rektor) ma ga gjennom
skolens rektor, som sender henvendelsen til Utdanningsetaten for videresending til USS.

Eksempler pa gnsker om nye tiltak kan veere:
e ny fartshump.

e nye gangfelt.

e omgjaring av gangfelt til opphgyd gangfelt.
e nytt fortau.

e endring av parkeringsregulering.

e endring av fartsregulering.

e ny gatebelysning.

Mobility Oslo (www.mobilityoslo.no)
Samferdselsetaten har opprettet en tilskuddsordning i sammenheng med radgivningstjenesten Mobility Oslo.
Skoler lokalisert i Oslo som utarbeider en skoleveiplan i samrad med Mobility Oslo kan sgke om statte.

Det kan sgkes om tilskudd til tiltak som kan bidra til at flere elever gar eller sykler til skolen. For eksempel:
e Etablering av direkte/sikre adkomster for gaende og syklende.
e Tilrettelegging for syklister (for eksempel tilskudd til sykkelstativer osv.).

Infrastrukturtiltak — private midler

Gjensidigestiftelsen
Gjensidigestiftelsens formal er & skape trygghet og helse. Hvert ar deles inntil 25 prosent av stiftelsens
ubytte ut. Varen 2008 ble det delt ut 100 millioner kroner.

www.gjensidige.no :

Midlene som deles ut gjennom fondet skal primeert ga til aktiviteter og prosjekter som bedrer og sikrer
hverdagen til folk flest eller utvalgte malgrupper. "Vel hiem” er tema for Gjensidigestiftelsens
satsingsomrade. Forebyggende tiltak i veitrafikken hgrer selvsagt inn under "Vel hjem”, men de er apne
for frie tolkninger av begrepet. Det viktigste er at det er en god idé eller et godt forslag som mange vil ha
nytte og glede av over tid. Det vil bli lagt vekt pa nytenking og gjennomfaringsevne. Tenk stort og fritt!

Alle kan sgke, uavhengig av om man er kunde i Gjensidige eller ikke. Det kan sgkes om midler til prosjekt
som fremmer trygghet og helse. Tiltakene ma veere forebyggende, utviklende, engasjerende og
samfunnsbyggende. Sgknadsfrist er pa hgsten.
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3 sSkolen 0g neermiljget

3.1  Fakta om Hasle skole

Hasle skole ligger i bydel Grinerlgkka i Oslo, med adresse Haraldsvei 1.

Hasle skole ble dpnet 19. august 1957, og er i dag en 1-7. trinns skole. Skolen har ca. 440 elever (august
2009) og 64 ansatte, iberegnet skolefritidsordningen, SFO. Skoletomten er stor og flott med til sammen ca
23 mal, en mindre skoleidrettshane og grentomrader. Storskolen har lekeplass pa ca 3.000 m2 og smaskolen
1.500 m2. Skolen har ogsa en samlingssal som er til stor nytte og glede for skolens elever og alle i skolens
naermiljg (www.hasle.gs.0slo.no).

Skolen har skolepatrulje utstasjonert pa to gangfelt i naerheten av skolen og oppfordrer foreldre til &
organisere falgegrupper for de minste elevene.

Hasle skole har innfart sykkelforbud og det er dermed ikke lov & sykle til og fra skolen/SFO. Dette er fordi
omradet er preget av trafikkfarlige veier som barna enten ma krysse eller falge til skolen. Elevene har likevel

mulighet til & ta sykkelprgven pa varen i 5. arstrinn, og noen elever far dispensasjon fra forbudet.

Skolen ligger ved Hasle med Keyserlgkka, Valle Hovin og Tgyenbadet i umiddelbar naerhet (se figur 1).
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Figur 1: Oversiktskart (www.gulesider.no, manipulert bilde)

3.2  Skolekretsen

Oslo kommune har ikke faste skolekretser, men veiledende inntaksomrader (skolegrenser) for alle ordineere
grunnskoler. Elevene ved Hasle skole bor i omradene Hasle, Keyserlgkka, Lille Tayen og deler av omrade
ned mot Valle Hovin slik det er vist pa kartet pa neste side.
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Figur 2: Oversiktskart over skolekretsen for Hasle skole (Samferdselsetaten, Oslo kommune).




3.3  Infrastruktur ved skolen

Hasle skole ligger mellom tre tungt trafikkerte veier. @kernveien i nord og Grenseveien i gst, samt Hovinveien
i sar ved skolens avkjarsel.

Skolens naermiljg preges av en del industrivirksomhet og "biloyen” Ensja som ligger like ved. Bebyggelsen og
bruk av pne areal og gater er tilpasset bilrelatert virksomhet med moderne bilutsalg, kontor- og lagerbygg. |
tillegg preges omrade av eldre industri- og lagerbygg, store verkstedshaller og gamle trebygninger/skur etter
den tidligere industrivirksomheten ved NitedalsTaendstikfabrik og Tidemann Tobakkfabrikk. Sistnevnte er
fortsatt i drift. Ensjg er planlagt totalforvandlet fra bilby til en bydel med opp til 7000 boliger med vekt pa godt
bomiljg og grenne kvaliteter (Forslag til planleggingsprogram for Ensjg; www.oslo.kommune.no). | fremtiden
vil dermed skoleveien for mange barn se helt annerledes ut enn den gjer i dag.
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(www.gulesider.no, manipulert bilde).

Bilde 1: Hasle skole; dagens hovedbygning
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Avkjering til skolen er fra Hovinveien og gjennom en smal skoleport. Skolegarden er avstengt for hiler med
bom, men det er en parkeringsplass for de ansatte like innenfor hovedporten. Skolen har i dag ikke et egnet
stoppunkt for levering og henting av skolebarn. | dag leveres og hentes mange barn pa skolens
parkeringsplass, men flere har papekt i reisevaneundersgkelsen at dette skaper trafikkfarlige situasjoner.
Vest for skolen i Haralds vei er det ogsé en port inn til skolegarden som brukes av mange barn. Fra
@kernveien er det en apning i stayskjermen og barna kan ga ned pa en gangvei til vestre skoleport. Mange
foreldre kjarer inn Haralds vei for & levere og hente barn, noe som skaper trafikkfarlige situasjoner da veien
er smal med parkerte biler langs den ene siden. Det er utarbeidet et stoppunktkart som anbefaler foreldre a
heller stoppe langs fortauet i Hovinveien.

Bilde 2 (venstre): Hovedporten langs Hovinveien.
Bilde 3 (hayre): Parkeringsplassen som ogsa brukes av mange som stoppunkt.

Bilde 4 (venstre): Bom véd innglang t.iI skolegé{rden.
Bilde 5 (hayre): Inngang til skolegarden fra Haralds vei i vest.
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3.4 Skoleveien

Vurderingene som falger er basert pa informasjon fra skolen og FAU, samt egne registreringer. Spesielle
forhold som papekes av foreldre og elever er beskrevet i neste kapittel.

Skolekretsen til Hasle skole dekker omradene Hasle, Keyserlgkka, Lille Tayen og deler av omradene mot
Valle Hovin. Omradet preges av lavblokk- og hagebybebyggelse, og et stort omrade sgr for skolen med
industri- og neeringsvirksomhet. Biloyen pa Ensjg ved Gladengveien ligger like i neerheten.

De fleste elevene bor i ngerheten av skolen. 86 prosent av elevene har under 1 km til skolen, og 58 prosent
har under 500 m til skolen. 11 prosent har mellom 1 og 2 km, mens 3 prosent har lenger skolevei enn 2 km.
Skolen oppfordrer foreldre til & organisere falgegrupper. Vi vet fra reisevaneundersgkelser at de fleste barna
gar til skolen. Hele 90 prosent oppgir at de gar til skolen, enten alene, sammen med andre barn eller sammen
med en voksen.

Kartet under illustrerer situasjonen pa skoleveien til Hasle skole. De gule omradene er boligomrader med
stort sett boligtrafikk og lav fartsgrense. | disse omradene kan barna ferdes forholdsvis trygt til og fra skolen.
Utfordringen knyttes til at skolen er omkranset av de trafikkerte veiene @kernveien, Grenseveien og
Hovinveien. Selv om mange barn kan felge rolige boliggater, stier eller gang- og sykkelveger deler av
skoleveien, ma de aller fleste barn likevel krysse eller falge en av de sterkt trafikkerte transportarene.
Skoleveien oppfattes, og er, dermed utrygg for veldig mange barn. Barn som bor i Lille Teyen og i
Haslekroken like nordgst for skolen trenger ikke krysse disse veiene og har derfor trygg skolevei. Lysebla
prikket linje er gang- og sykkelsti, mens rosa prikkete linje markerer mulige gangveier eller stier som barna
kan falge deler av skoleveien. Den rade stiplede linjen viser jernbanetraseen.

Tegnforklaring

e Gangwai
B +ees Gang- op spkkelvei
s Trafikkerte veier

| == lembanatrasé

Bilde 6: Oversiktskartet illustrerer mulige veier  ga til og fra Hasle skole (www.gulesider.no, manipulert bilde).
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Hovinveien

Hasle skole grenser til Hovinveien i sgr, en vei mange barn falger til skolen. Hovinveien er sterkt trafikkert og
fungerer som en gjennomfartsare mellom @kern og Teyen/Carl Berners plass. | felge tall fra
Samferdselsetaten er det registrert en arsdggntrafikk pa ca. 3800 til 4500 kit / dggn. Hovinveien har en
fartsgrense pa 40 kmi/t. Skolepatrulien er utstasjonert pa gangfelt utenfor skoleporten i Hovinveien. Her er
veien innsnevret for & redusere hastigheten over gangfeltet og forbi skolen.

Bilde 7 (venstre): Innsnevret vei i Hovinveien nordgst for skoleavkjarselen.
Bilde 8 (hayre): Skolepatruljen i Hovinveien utenfor skoleporten.

Ved Hovinveien er det et hull i gjerdet inn til skolegdrden som barn bruker som snarvei il og fra skolen. Under
befaring ble det observert at barn som kommer ut av hullet krysser Hovinveien direkte, selv om det ikke
finnes gangfelt her.

Bilde 9 (venstre): Hullet i gjerdet benyttes som snarvei.
Bilde 10 (midtre): Hull i gjerdet inn til skolegarden langs Hovinveien.
Bilde 11 (hgyre): Hovinveien krysses ved hullet, selv om det ikke er gangfelt (finn.no, manipulert bilde).
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Ved befaring ble det registrert at tungtransport kjgrer feil inn Hovinveien mot Tayen, og blir hindret av en lav
jernbanebro like far krysset Hovinveien x @kernveien. Dette farer til farlige snuoperasjoner da disse store
kijgretayene ma rygge inn sidegatene fra Hovinveien, for & snu og kjare tilbake til Grenseveien. Ved avkjering
til Hovinveien fra Grenseveien er det ingen skilting som varsler om jernbanebroens hgyde. Ved befaring ble
det ogsa observert at flere tunge kjeretey hadde lengre stopp rett utenfor skoleporten. Det er spesielt
vanskelig for de starre kjgretayene a se barn pa fortau eller i veien.

Bllde 12 (venstre) Tungtransport i Hovmvelen |det skolebarn skal hjem fra skolen.
Bilde 13 (hayre): Tunge kjgretay over 3,5 m kan ikke kjgre under jernbanebroen som krysser Hovinveien.

T-krysset Hovinveien x @ysteins plass er uoversiktlig for biler som kommer fra Lille Teyen og skal ut pa
Hovinveien. Skolebarn som gér gstover pa fortauet langs Hovinveien til skolen kan veere vanskelige & se pa
grunn av gjerdet og kantvegetasjon. Dette gjelder spesielt pa sommerhalvaret. | dette krysset er i tillegg
gangfeltet frest bort.

Bilde 14 (venstre): Gangfeltet er skrapet bort i krysset Hovinveien x @ysteins plass.
Bilde 15 (hayre): Biler som kommer fra @ysteins plass har darlig sikt for gdende pa fortauet langs Hovinveien.
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Tiedemannsjordet er et nytt borettslag med 187 boenheter og mange barnefamilier. | dag parkerer biler like
utenfor Tiedemannsjordet i Hovinveien og i Bertrand Narvesens vei ved utkjerselen til borettslaget. Dette gjar
at krysset Hovinveien x Bertrand Narvesens vei er uoversiktlig. Bertrand Narvesens vei er i tillegg preget av
stor gjennomgangstrafikk. Samferdselsetaten kan opplyse om en arsdggntrafikk pa 1400 kjgretay per dagn.
Barn som skal pa skolen ma enten ga et stykke i motsatt retning for & krysse Hovinveien i et opphgyd
gangfelt, eller krysse Bertrand Narvesens vei uten fotgjengerfelt.
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Bilde 16 (venstre) Parkering i Bertrand Narvesens vei, mot nord (finn.no, manipulert bilde).
Bilde 17 (hayre) Krysset Hovinveien x Bertrand Narvesen vei, mot vest.

Krysset Hovinveien x Njals vei er stort, med sterkt avrundede fortauskanter som gjer krysset utflytende. Det
er fotgjengerfelt nord og vest for krysset, men under befaring ble det observert at kryssinger foregikk
uavhengig av fotgjengerfeltene.

Bilde 18 (venstre): Krysset Hovinveien x Njals vei sett fra Njéls vei mot sgrast.
Bilde 19 (hayre): Krysset er utflytende og krysninger skjer uavhengig av fotgjengerfelt.
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Hovinveien har dobbeltsidig fortau fra Grenseveien og forbi skolen til Bertrand Narvesens vei. Fortauene er
brede, noe som gir en trygghetsfalelse i forhold til trafikken. Videre vestover mot @kernveien finnes bare et
smalt og ensidigfortau pa venstre side av Hovinveien. Noen steder er det kantvegetasjon som bidrar til enda
smalere fortau.

Bilde 20 (venstre): Tosidig brede fortau gst i Hovinveien (www.finn.no).
Bilde 21 (hayre): Ensidig smalt fortau vest for Bertrand Narvesens gate (www.finn.no).

| blokkene helt vest i Hovinveien bor det mange barn, men her mangler det trygg overgang for & komme til
fortauet pa venstre side av veien. Barna ma enten ga i veien pa hayre side ca 100 m i Hovinveien til et
opphayd gangfelt ast for blokkene, eller krysse over Hovinveien uten gangfelt. Ved den midtre blokken er det
en opphgyning i kjgrebanen pa grunn av kabelarbeid. Denne er ujevn og delvis kjgrt ned.

Bilde 22 (venstre): Fra blokkene vest i Hovinveien er det ikke gangfelt over Hovinveien til fortauet.
Bilde 23 (hayre): Ujevn opphgyning i kjgrebanen.
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@kernveien

| nord ma flere barn krysse den sterkt trafikkert @kernveien med en arsdggntrafikk pa 8700 kijt /dagn
(Samferdselsetaten). Skolepatruljen er utplassert i lyskrysset @kernveien x Einars vei for & hjelpe barn over
veien. Fartsgrensen er 50 km/t, men under befaring ble det observert flere biler som holdt hgyere fart. |
krysset er det et problem med flere biler som kjgrer pa radt lys. Dette gir redusert sikkerhet og
trygghetsfalelsen blir ytterligere svekket. Dette er noe som spesielt blir papekt i reisevaneundersgkelsen,
hvor det oppgis at krysset er spesielt utsatt for nestenulykker.

| dette krysset har det ogsa veert en pakjarselsulykke hvor en mor fulgte barna til skolen. Historien forteller at
hun akkurat klarte & dytte barna over veien far hun ble pakjert og brakk begge bena.

o = =3
Bilde 24 (venstre): Trafikken i @kernveien like fgr skolen begynner kl. 08.20.
Bilde 25 (hayre): Krysset @kernveien x Einars vei. Her er det utplassert skolepatrulje.

Grenseveien

Mange foresatte har i reisevaneundersgkelsen papekt at det ogsa langs Grenseveien har veert mange
nestenulykker. Pa grunn av den store trafikkmengden beskrives veien som farlig & krysse og ubehagelig a ga
langs. De fleste skolebarn som ma krysse Grenseveien bor sgr for @kernveien. Her opplyser
Samferdselsetaten om en arsdggntrafikk mellom 12500 og 19100 kit / degn. Fartsgrensen er 50 kmit.

y ..I"\ ﬁ
Bilde 26 (venstre): Grenseveien ved Lillebergveien og krysning for gang- og sykkelveg (Finn.no).
Bilde 27 (hgyre): Grenseveien ved Lillebergsvingen og viktig krysningspunkt for fotgjengere (Finn.no).
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Mange av elevene kan foruten om @kernveien, Grenseveien og Hovinveien fglge rolige boliggater. Trafikken i
gatene ser farst og fremst ut til & veere boligtrafikk. Barn som bor gst for Grenseveien falger farst boliggater
som St.Jargens vei, Lilleberveien, Lillebergsvingen og Vallefaret, far barna deretter ma krysse Grenseveien
for & komme til skolen.

Bilde 28 (venstre): St. Jgrgens vei (www.finn.no)
Bilde 29 (hgyre): Lillebergsvingen (www.finn.no)

Mange barn som bor gst for Grenseveien krysser veien ved Lillebergveien og gar gjennom industriomradet til
Shell-stasjonen ved Hovinveien. Det er mye trafikk inn og ut pa Shell-stasjonen, og dette er dermed en lite
egnet vei til skolen.

S e L T L
Bilde 30: Skolebarn gar over lyskrysset ved Lilleberveien og videre til Shell-stasjonen pa veg til skolen
(qulesider.no, manipulert bilde).
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| forbindelse med planarbeidet for omforming av Ensjgomradet ble det i 2006 utarbeidet en prinsipplan:
"Ensjg - Veiledende prinsipplan for det offentlige rom”. Denne tar for seg blant annet veiledende gatemgnster,
parker, plasser/torg og viktige krysningspunkt for fotgjengere. | den forbindelse er det tegnet inn en gangbro
over Grenseveien ved turvei D2 og Lillebergveien. Samferdselsetaten utarbeidet i 2008 et forprosjekt for
kryssingen der bade undergang og bro ble vurdert, men det er ikke igangsatt noe reguleringsplanarbeid for
tiltaket. For barn som bor gst for Grenseveien ville en slik gangbro bidratt til tryggere skolevei. En beslutning

pa om det blir aktuelt & iverksette en planprosess for innregulering av en bro over Grenseveien blir trolig tatt i
lzpet av hgsten 2009.

HOVEDKART februar 2006
Ensje: Veiledende prinsipplan
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Figur 3: "Ensjg - Veiledende prinsipplan for det offentlige rom” (2006), (Oslo.kommune.no).
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Barn som bor nord for @kernveien kan fglge boliggater som Bergliots vei, Finns vei og Einars vei. Disse
veiene er lite trafikkert og ikke registrert som trafikkfarlige. Noen steder som i Bergljots vei er imidlertid
fortauet darlig vedlikeholdt, mens i Finns vei er fortauet smalt, og vegetasjon dekker store deler av fortauet pa
sommerhalvaret slik at barna ma ga i veien.

Bilde 31 (venstre): Darlig vedlikeholdt fortau i Bergljots vei.
Bilde 32 (hgyre): Smalt fortau i Finns vei.

Barn som bor vest for skolen pa Lille Tayen har trygg skolevei. Fartsgrensen er 30 km/t og trafikken er nesten
utelukkende boligtrafikk. | de fleste gatene er det ensidig fortau. Noen steder er det ikke fortau. | flere av
gatene er det ensidig parkering.

Bilde 33 (venstre): @ysteins plass.
Bilde 34 (hgyre): Tore Hunds vei mot gst.
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Bilde 35 (venstre): Haralds vei like vest for skolen.
Bilde 36 (hayre): Tore Hunds vei mot vest

Det feerreste barn har bilfri skolevei, men mange barn kan felge snarveier som stier, eller gang- og
sykkelveier deler av skoleveien. Hvor vidt disse er sngfrie og egnet for ferdsel pa vinterstid vet vi ikke. Noen
snarveier er trygge. Gang- og sykkelvegen gjennom industriomradet og snarveier gjennom skolegarden kan
betegnes som trygge.

D g e i -+

Bilde 37 (venstre): Gang- og sykkelvei fra Grenseveien og vestover gjennom industriomradet.
Bilde 38 (hagyre): Samme gang og sykkelvei like ved Narvesenbygget (www.finn.no).

y

Bilde 39 (venstre): Barn krysser skolegarden i nordgst mot Grenseveien.
Bilde 40 (hgyre): En mye brukt gangvei fra skolen ved Haralds vei ender opp i farlig kryss.
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Andre snarveier er trygge i seg selv, men ender mot en trafikkert vei uten gangfelt eller fortau. | Hasle
skolekrets finnes flere eksempel pa dette. Gangveien fra skolen ved Haralds vei og til @kernveien ender i det
farlige lyskrysset @kernveien x Einars vei. Gangveien som gar fra gang- og sykkelvegen vest for
Tiedemannsjordet ender i Hovinveien hvor det verken er gangfelt eller fortau som forlengelse av snarveien.
Samme problem finner en litt lenger vest i Hovinveien. Der ender en sti fra gang- og sykkelveien ved Joh. H.
Andersens vei. Her kan bilister ogsa ha problemer med & se personer som kommer fra stien pa grunn av et
gierde og vegetasjon som hindrer sikt. En snarvei over plen pa Keyserlgkka ender i den trafikkerte
@kernveien. @kernveien har ikke fortau pa den siden, men det finnes et gangfelt over veien. Ettersom veien
har stor trafikk og er farlig & krysse, er ikke et vanlig gangfelt sikkerhetsmessig tilfredsstillende.

Bilde 41 (venstre): Gangvei fra Hovinveien til gang- og sykkelveien like vest for TledemannSJordet
Bilde 42 (hagyre): Gangveien ender i Hovinveien (finn.no, manipulert bilde).

T S A e W o, A

Bilde 43 (venstre): Sti fra Hovinveien over til gang og sykkelveien like ved Joh. H. Andresens vei.
Bilde 44 (hayre): Stien ender i Hovinveien (finn.no, manipulert bilde).

Bilde 45 (venstre): Sti fra @kernveien til Keyserlgkka og Hasle K|rke
Bilde 46 (hayre): Stien ender i @kernveien.
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3.5  Innspill fra skolen/FAU

Bade skolen og FAU ved Hasle skole er svaert aktive og engasjerte, og ser ut til & ha tett dialog og samarbeid
om utfordringene de star overfor nar det gjelder a trygge barnas skolevei.

FAU har utarbeidet fglgende forslag til tiltak (Fullstendig utarbeidet forslag med kart i vedlegg 1). Innspillet er
tatt med videre i vare faglige vurderinger:

PLASSERING AV FARTSHUMPER/OPPH@YDE GANGFELT VED HASLE SKOLE

1. NY FARTSHUMP i overkant (mot nord) av utkjarsel fra Hovinveien nr 9
2. EKSISTERENDE FARTSHUMP, BLIR STAENDE

3. NY FARTSHUMP
4. NY FARTSHUMP (begge for fartssenking)

5.  SKILTING AV EKSISTERENDE GANGFELT i sgrenden av krysset Njals vei x Hovinveien

6. NY FARTSHUMP i nordenden av krysset Njals vei x Hovinveien for & sikre oversikt for fotgjengere
da dette er adkomst til gangvei D2 fra Lille Tayen hageby

7. NY FARTSHUMP ved ny gangvei gjennom Tiedemannsjordet mellom Hovinveien og turvei D2

8. NY FARTSHUMP for a senke farten. Det er fortsatt et stort problem at det kjares opp pa fortauet ved
matetrafikk i Hovinveien langs Tiedemannsjordet

9. EKSISTERENDE FARTSHUMP, BLIR STAENDE

10. NY FARTSHUMP ved utkjersel fra @ysteins plass
(evt. bygge opp eksisterende gangfelt i Hovinveien ved krysset Bertrand Narvesens vei)

11. NY FARTSHUMP ved utkjarsel fra Haralds vei

12. NY FARTSHUMP for & senke farten. Biler tar full fart fra innsnevringen ved Hasle skole til krysset
Hovinveien x Bertrand Narvesens vei

13. OPPH@YD GANGFELT ved utkjgrsel fra Tiedemannsjordet. Dette er skolevei og krysningspunkt for
fotgjengere fra Tiedemannsjordet. Krysset er sveert uoversiktlig med parkerte biler rundt utkjarsel og stor
giennomgangstrafikk i Bertrand Narvesens vei.

14. NY FARTSHUMP
15. NY FARTSHUMP begge for & senke farten pa trafikk opp Bertrand Narvesens vei.
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4 Relsevaneundersgkelse

4.1  Dagens reisevaner

Det ble i april 2009 gjennomfart en reisevaneundersgkelse blant elever og foresatte ved Hasle skole.
Resultatene fra undersgkelsen er i det fglgende oppsummert. Komplett reisevaneundersgkelse foreligger i
egen rapport. Datainnsamlingen ble foretatt ved hjelp av et sparreskiema som ble delt ut til elevene pa
skolen. Foreldrene skulle svare pa 10 spgrsmal, og elevene pa 6 sparsmal. Det er skilt mellom reiser i
sommer- og vinterhalvaret.

Per august 2009 gikk det ca 440 elever ved skolen. Til sammen 292 elever og foresatte har svart pa
sparreskjemaet. Dette utgjer 66 prosent av skolens elever. Svarprosenten anses som tilfredsstillende for a
kunne si noe generelt om reisevaner ved Hasle skole. Vi legger da til grunn utvalget sett under ett og ikke
brutt ned pa arstrinn eller kjgnn. Nar svarprosenten brytes ned pa klassetrinn ser vi at svarandelen i de ulike
arstrinnene varierer fra 50 prosent til 94 prosent. Det er lavest oppslutning i 2. og 6. arstrinn og starst i 5. og
7. arstrinn.

Nesten samtlige elever ved skolen har sykkel. Det er mer vanlig med en bil i husholdningen enn to blant
foreldre og foresatte. De fleste av foreldrene benytter enten kollektivtransport (31 prosent) eller privathil (30
prosent) til jobb eller skole. Og det er forholdsvis mange som gar (17 prosent) eller reiser kollektivt (19
prosent) sammenlignet med andre skoler i Oslo (jf. Mobility Oslo).

De aller fleste elevene (86 prosent) ved skolen har under 1 kilometer til skolen, og godt over halvparten (58
prosent) har under 500 meter. Det er forholdsvis fa elever (14 prosent) som bor mer enn 1 km fra skolen. De
fleste elevene (91 prosent) har mindre enn 500 meter til neermeste kollektivholdeplass, men de feerreste
reiser kollektivt til skolen.

Sykkelpolitikk ved skolen

Skolen har innfart sykkelforbud. Det er ikke anledning for elevene a sykle til og fra skole/SFO. Elevene
har likevel mulighet til & ta sykkelpraven pa varen i 5. trinn.
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De aller fleste barna gar til og fra skolen

De aller fleste barna gar til og fra skolen, enten sammen med andre eller alene. Det er flere som gar sammen
til skolen enn fra skolen. Samlet sett oppgir 9 prosent av elevene at de ble kjart i bil. Figuren under viser
andelen barn fordelt pa reisemate til skolen "en dag i april”, altsa pa undersgkelsestidspunktet.

39 % 38 %

@ Til skole
B Fra skole

20 %20 %

9% 9%

1%

1%

Gikk sammen med Gikk alene Gikk sammen med Ble kjert i bil Annet
andre barn voksne

Figur 4: Andelen barn fordelt pa reiseméte til skolen "en dag i april".

Det er et klart skille mellom barna pa de fire laveste arstrinnene og de tre gverste arstrinnene. Mens mange
av de minste barna gar sammen med en voksen til skole/SFO, gar de fleste i 5. til 7. arstrinn alene eller
sammen med andre. 1 av 10 elever blir kjart til skole/SFO, alle disse er pa de fire laveste arstrinnene.
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@ 1.-4- &rstrinn
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med andre barn voksne

Figur 5: Hvordan elevene vanligvis kommer seg til og fra skolen/SFO etter arstrinn.

32



Hvorfor barna gar eller blir kjgrt i bil - etter foresattes vurdering

Som omtalt er det mange elever ved Hasle skole som gar til skolen/SFO. Det gjelder samtlige arstrinn. Dette
skyldes blant annet at skoleveien er forholdsvis kort for de fleste elevene, og at mange har noen a sla fglge
med. Mange foreldre lar ogsa barna ga til og fra skolen fordi de mener det er godt for helsen og at det er
enkelt og miljgvennlig. Pa grunn av skolens sykkelforbud er det ingen som sykler.

Av ulike arsaker velger enkelte foresatte likevel a kjgre barna til og/eller fra skolen/SFO. Det er i hovedsak
ingen forskjell mellom vinter- og sommerhalvaret. Det er ca 40 prosent som oppgir at de vanligvis kjgrer
barnet til skolen fordi det ligger pA samme vei som jobben til foresatte, eller fordi de mener skoleveien er
trafikkfarlig. Andre oppgitte grunner er at barna skulle noe far eller etter skolen, eller at det er den raskeste og
enkleste maten a komme seg til og fra skolen. Ogsa darlig veer, lang skolevei og mye & baere pa, oppgis som
viktige arsaker til at barnet blir kjert. | tillegg er det sa mange som 10 prosent av de foresatte som kjarer
barnet til skolen i vinterhalvaret fordi barnet kan bli plaget av andre pa skoleveien. P4 sommerhalvaret er ikke
dette et like stort problem.

4.2 Huvis barna kunne velge selv

Elevene fikk sparsmal om hvordan de helst ville ha kommet seg til og fra skolen om de selv kunne velge. Det
var mulighet for & krysse av for flere alternativer. Det viste seg at 7 av 10 elever gnsker a sykle til og fra
skole/SFO. Flere gnsket & ga sammen med andre enn de som faktisk gjer det i dag. 6 av 10 elever gnsker &
ga sammen med andre barn.

4.3  Barn med to adresser

Undersgkelsen viser at 14 prosent av barna har to adresser. | de fleste tilfellene ligger begge adressene i
samme skolekrets og i 7 av 10 tilfeller ligger "den andre adressen” innenfor gang- og sykkelavstand for
barnet.

4.4 Ulykker og nestenulykker langs skoleveien

Til sammen 6 foreldre/foresatte har rapportert om at deres barn har veert utsatt for trafikkulykke med
personskade. De fleste av tilfellene gjaldt bil som kjarte pa radt lys, biler som kjarte for fort eller biler som ikke
stoppet foran gangfelt. Nar en trafikkulykke resulterer i personskade rapporteres og registreres dette hos
politiet og helsepersonell. Detaljer rundt slike tilfeller er derfor ikke fanget opp i denne undersgkelsen.

Undersgkelsen viser at Grenseveien er en strekning med mange nestenulykker, det samme er krysset

@kemveien/Einars vei. Ved gangfeltet over Hovinveien like utenfor skolen har det ogsa veert flere
nestenulykker.
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4.5

Kommentarer fra foresatte og elever

40 av 44 kommentarer fra foresatte og elever er knyttet til trafikkfarlig skolevei. | den forbindelse nevnes
manglende fortau, mye biltrafikk, biler som kjarer for fort og biler som ikke stopper ved ragdt lys og ved
fotgjengeroverganger. Spesielt nevnes Grenseveien, @kernveien og Hovinveien som trafikkfarlige
veistrekninger. Det er ogsa flere som peker pa at foreldre som kjgrer barna til skolen skaper farlige
situasjoner ved levering og henting.

4.6

Oppsummering

292 elever og foresatte har svart pa spgrreskjema og utgjer utvalget.

8 av 10 elever bor under 1 km fra skolen.

Nesten alle elever har sykkel, men ingen sykler.

Det er mest vanlig med én bil i husholdningen (85 prosent).

9 av 10 elever gar til og fra skole/SFO.

Det er mest vanlig & ga sammen med andre eller alene.

12 prosent av barna blir kjart til skolen.

Foresatte som til vanlig kjgrer barna til/fra skole gjer dette dels fordi skolen ligger pa samme vei som
jobben, dels fordi skoleveien blir oppfattet som trafikkfarlig.

Det er forholdsvis fa som kjerer barna fordi skoleveien er utrivelig eller fordi barnet kan bli plaget av
andre pa skoleveien. Det er likevel 10 prosent av de foresatte som kjgrer barnet pa grunn av dette.
8 av 10 foresatte med barn som gar til skolen (det er ingen som sykler), oppgir som grunn at "det er
kort vei til skolen”.

4 av 10 oppgir som grunn til at barnet gar at "det er enkelt”, at det er "miljgvennlig” eller at det er en
"trygg skolevei”.

7 av 10 barn ville ha syklet om de selv kunne ha valgt.

7 av 10 barn ville ogsa ha gatt sammen med andre barn om de hadde kunne velge, noe som er flere
enn dagens situasjon (elevene kunne krysse av for flere alternativer).

Nesten 4 av 10 elever har veert utsatt for nesten ulykker.

Grenseveien og @kernveien er oppgitt som trafikkfarlige.

6 foreldre har rapportert at deres barn har veert utsatt for trafikkulykke med personskade.
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5 Mulige mobilitetstiltak

5.1

Hovedutfordringer og mal

Reisevaneundersgkelsen viser at mange elever ved Hasle skole gar til og fra skolen. Dette er gledelig a
registrere. Det er imidlertid 12 prosent som samlet sett har svart at de blir kjert i bil. Dersom en skalerer dette
opp til & omfatte alle elevene pa skolen, vil det si at nsermere 53 elever blir kjart til/fra skolen. Stor trafikk pa
skoleveien medfarer uoversiktlige og trafikkfarlige situasjoner. Utfordringen er & fa enda flere elever til & ga
og sykle, samt  tilrettelegge for at barna kan ferdes trygt pa skoleveien.

Gaende
Utfordring:

Mal 1:

Flere foreldre kjorer barna til/fra skolen. Dette skaper en uoversiktlig og trafikkfarlig
situasjon ved skolen, spesielt om morgenen. Det genererer ogsa ugnsket trafikk i
naeromradet og langs skoleveien.

@ke antall elever som gar

Trafikksikker skolevei

Utfordring:

Mal 2:

Ved skolen vil en reduksjon i antall elever som Kjgres avhjelpe situasjonen noe. Hasle
skolekrets bestar av mange rolige boliggater med lite trafikk og hvor det tilsynelatende er
trygt & ferdes. Utfordringen er knyttet til krysninger av de sterkt trafikkerte veiene:
Grenseveien, @kernveien og Hovinveien. Her kjgrer mange biler for fort og overholder ikke
vikeplikt i lyskryss og gangfelt. Det er etablert fartsreduserende tiltak flere steder, i form av
fartshumper og innsnevringer. Likevel er det en del infrastrukturtiltak som mangler. Dette
gjelder blant annet tiltak i flere veikryss samt ytterligere fartsreduserende tiltak i flere gater.
Forbedret trafikksikkerhet.

Kompetanse og holdninger

Utfordring:

Mal 3:

Elevene trenger tilstrekkelig kompetanse for & kunne ferdes trygt i trafikken. Foreldre kjgrer
av praktiske arsaker - og av vane. De trenger informasjon om nytten ved at barna gar,
samt hvordan det kan forenkle hverdagen for dem.

@kt kompetanse blant elever og endrede holdninger blant foreldre

| de pafglgende avsnitt er det beskrevet hvilke generelle tiltak som kan veere aktuelle for & na malene.
| kapittel 6 presenteres spesifikke tiltak for Hasle skole.
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5.2  Generelle tiltak for & na mal 1: @ke antall elever som gar og sykler

Fglgevennordning (www.folgevenn.no)

En falgevenn er en voksen som falger egne ogleller andres barn pa skoleveien; til fots og/eller med buss,
bane etc. En liknende ordning er gabuss. En falgevenngruppe er flere voksne som samarbeider om a felge
en bestemt gruppe barn. Nar en fglgevenn gar sammen med barna, kalles ogsa disse en falgevenngruppe.
Barn som gar til og fra skolen far trafikkerfaring, fysisk aktivitet og sosial leering. De yngste skolebarna har
spesielle behov i trafikken, og bar ikke ga skoleveien uten falge av en voksen. Mange foreldre synes det er
tidkrevende & felge barn til skolen hver dag. Dersom foreldre gar sammen om & fglge hverandres barn i
gruppe blir tidsbelastningen pa hver av foreldrene mindre. Med falgevenn pa skoleveien far barna kunnskap,
erfaringer og holdninger om trafikk gjennom alle arstidene. Sammen med fglgevenngruppen blir barna
oppmerksom pa spesielle utfordringer pa sin skolevei. Malet er at barna pa sikt kan ga trygt til skolen uten
felge av en voksen. Hvis flere barn falges til skolen, reduseres ogsa biltrafikken ved skoleporten.

Hvordan organisere en falgevenngruppe (www.folgevenn.no)
Falgevenngrupper organiseres av foreldre. Men det er fint hvis skolene legger til rette for at foreldre kan organisere
seg.
e Tainitiativ ved farskoledagene varen far skolestart i 1. klasse. Du kan i tillegg be en leerer sette opp
"fglgevenn” som tema pa farste foreldremate etter skolestart.
e Takontakt med mulige falgevenner i nabolaget.
e  Samle de voksne i falgevenngruppen og planlegg en fast rute for henting av barna. Bruk gjerne et kart.
Ga ruten sammen. Finn utfordringer pa skoleveien.
e Lag en liste som viser ukedager, ansvarlig falgevenn med telefonnummer, mateplasser og klokkeslett.
Forslag til skiema og ferdig utfylt eksempel, finnes pa www.folgevenn.no
e Bl enige om et system for & varsle fraveer
e Bli enige om eventuell uniformering for barn eller voksne (f.eks. refleksvest, caps eller annet?)

Motivasjonskampanjer

Det arrangeres arlig ga-aksjoner i regi av Oslo kommune. NAF arrangerer i samarbeid med Gijensidige arlige
sykkelkonkurranser for 10 — 12 aringer pa varen. Malet med dette tiltaket er & bidra til gkt trafikkforstaelse.
Det konkurreres pa skoleniva, distriktsniva og landsniva. 3 gutter og 3 jenter gar videre til internasjonal finale.
(Se www.naf.no, sgk pa “sykkelkonkurranse”). Skolene kontaktes direkte av hhv. kommunen for ga-aksjonen
og av lokalavdelingen i NAF for sykkelkonkurransen. Pa grunn av sykkelforbudet ved skolen er

sykkelkonkurranser som denne mindre aktuell. Skolen bar vurdere et slikt tiltak pa lapende basis.

Snarveier

Mange skolebarn finner snarveier til og fra skolen. Ofte kan en snarvei gi tryggere skolevei med mulighet for
utfoldelse og lek. Snarveien kan trenge en opprustning eller bedre tilretteleggelse. Enkelte snarveier kan
imidlertid veere trafikkfarlige, og det er hensiktmessig a lede barna utenom snarveien til mer trafikksikker vei.
Snarveier kan for eksempel registreres ved a benytte det digitale verktayet "barnetrakk” (www.statkart.no),
eller tegnes inn pa utdelte kart.

Info til foreldre

Det er ofte foreldrenes situasjon med hensyn til tid og praktiske forhold, samt deres holdninger som er
avgjerende for om elevene gar til og fra skolen. Det er viktig at foreldrene informeres allerede fer skolestart
om viktigheten av og fordelene med at barna gar. De bgr ogsa informeres om hvilke muligheter som finnes -
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for eksempel falgevennordningen. De foreldrene som ma kjgre, informeres om kjgremanster ved skolen,
alternative stoppmuligheter etc.

5.3  Generelle tiltak for & na mal 2: Trafikksikker skolevei

Infrastrukturtiltak

Langs skoleveien og ved skolen kan det veere behov for fysiske tiltak for & bedre trafikksikkerheten.
Manglende fortau og uoversiktlige kryss, spesielt ved hgy trafikk, farer til at barna faler seg utrygge. Tiltak
som for eksempel skilting, etablering av fortau, belysning, fartshumper m.m. kan gi en tryggere skolevei.
Oftest er det voksne/fagpersonell som definerer trafikkfarlige kryss og veier. Det kan ogsa veere en idé a la
elevene tegne og merke av pa kart hvor de faler seg utrygge.

Stoppunkt

Dersom det ikke er tilrettelagt for hvor biler kan stoppe ved skolen, kan situasjonen bli kaotisk og det kan
oppsta farlige situasjonen ved for eksempel rygging, parkering pa fortau, etc. En reduksjon i antallet som
kjarer til skolen vil selvfalgelig avhjelpe situasjonen, men det vil som regel veere noen som kjarer likevel.
Fysiske tiltak for & forbedre situasjonen ved skolen kan veere aktuelle og det er ogsa viktig med info til
foreldre om situasjonen. Det kan i tillegg veere aktuelt & se pa alternative stoppunkt lenger unna skolen, slik at
elevene gar det siste stykket.

Skolepatrulje

Etablere skolepatrulie ved fotgjengerkryssinger. Det kan veere aktuelt & supplere skolepatrulien med
foreldrevakter. Dersom det er gjentatte tilfeller av ulovlig eller farlig kjering, kan foreldrevaktene informere
bilistene pa stedet.

5.4 Generelle tiltak for & nd mal 3: @kt kompetanse og endrede holdninger

GA TIL SKOLEN - Pedagogisk undervisningsmateriell til bruk i grunnskolen

Skolen har avtale om informasjonsmgte om pedagogisk undervisningsmateriell den 25. august 2009. Det
pedagogiske undervisningsmateriellet er utviklet med det formal & ke elevenes kompetanse omkring klima,
miljg, trafikk og egen helse. Gjennom kunnskaper og holdningsendringer er intensjonen at elevene skal endre
sine vaner nar det gjelder hvordan de kommer seg til og fra skolen.

Med bakgrunn i kompetansemalene i LKO6 er det utarbeidet ulike undervisningsopplegg som kan brukes i sin
helhet, eller tilpasses etter ulike behov og gnsker. Det er lagt vekt pa tverrfaglighet og at elevene skal leere
ved bruk av ulike leeringsstrategier (jf. Dunn og Dunn), og gjennom flere intelligenser (jf Howard Gardner).
Videre er det utarbeidet en ressursmappe med faktastoff som leerere eller annet pedagogisk personale kan
bruke direkte i undervisningen, eller som bakgrunnsinformasjon/kunnskap i forbindelse med
undervisningsoppleggene som er utarbeidet.

Skolene far en CD-rom som innholder:

1. Ressursmappe. Denne er delt i ulike kapitler som omhandler:
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Hvorfor elever bar ga til skolen
Fysisk aktivitet og helse blant barn og unge

Forskning om aktive barn
Energiforbruk ved ulike aktiviteter
Fakta om Co2 og klima

Nyttige nettadresser

2. Undervisningsopplegg for elever i grunnskolen

Bolla Pinnsvins farste skoledag - et rollespill tenkt brukt i forbindelse med skolestart — et
av de farste mgter med elevene og deres foresatte.
Trafikkheksa - et tverrfaglig undervisningsopplegg der elever pa smatrinnet arbeider etter

storylinemetoden. Gjennom lek og leering arbeider de med trafikkoppleering, matematikk,
skriftlig og muntlig norsk. Spennende fysikk- og kjemieksperimenter gir kunnskap om energi
0g bevegelse, natur og klima.

Skoleveien — viser hvordan elevenes arbeid med foto, bilderedigering og tekstskaping kan
brukes i informasjonsmateriell (brosjyrer eller fotoutstilling).

Jakten pa den grgnne diamant - tar elevene med pa en reise gjennom Norge eller
Europa. Ved ankomst til ulike reisemal pnes "reisekassen” med dens innhold. Elevene ma
registrere hvor mange kilometer de har gatt og nar ikke fram til neste reisemal uten a ha
gatt en viss lengde.

Et lite skritt for meg — et stort for verden... — et tverrfaglig undervisningsopplegg for
elever pa mellomtrinnet. Natur og miljgperspektivet er i fokus og realfag som fysikk og
kiemi har derfor en sentral plass i dette opplegget. Dette er dessuten fag som fra sentralt
hold gnskes & gi et lgft i skolen. Her far elevene gjennom gkt kompetanse, praktiske
gvelser og arbeid med teknologi og design, trolig et mer bevisst forhold til bevegelse og
energiforbruk.

Hvorfor ga til skolen? — et metodisk opplegg som viser hvordan man kan legge til rette for
diskusjoner, kreativitet og etiske draftinger giennom muntlig bruk av spraket.

s iy B ‘:"'..

: -'.' i ok T

Figur 6: Bolla Pinnsvins farste skoledag
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Endrede holdninger

Et spesiallaget infoskriv til foreldre om nytten av at barna gar pa skolen er et aktuelt tiltak. Samtidig vet man
at foreldrene mottar mye "papirer/info” fra skolen, spesielt ved skolestart, da alt er nytt. Det er derfor viktig &
benytte alle fora foreldrene deltar i; infomgter, foreldremater etc. Deltakelse fra personer som jobber med
trafikksikkerhet, milig kan forsterke effekten pa meter. | tillegg kan skolens hjemmeside veere en viktig
infokanal.
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O Anbefaling av mobilitetstiltak

6.1  Innledning

| de falgende avsnitt er det presentert aktuelle mobilitetstiltak for Hasle skole. For hvert tiltak er dagens situasjon beskrevet, samt hvilke tiltak som er vurdert. Tiltakene som
presenteres er kun forslag — skolen ma selv vurdere om dette er tiltak de gnsker & ga videre med. Det anbefales at det nedsettes en arbeidsgruppe pa skolen som jobber videre med
en konkret handlingsplan. Mobility Oslo kan veilede skolen med sgknader for gjennomfaring av tiltak, utarbeidelse av statuskart og stoppunktkart, ta kontakt med ulike instanser for
gkonomisk statte m.m.

6.2  Gaende

Mobilitetstiltak ~ Dagens situasjon Forslag til tiltak

Mal 1: @ke antall elever som gar

Falgevennordning  Skolen informerer om o Distribuere informasjonsmateriell om falgevennordning.
falgevennordningen og flere har e Brosjyre deles ut ved skolestart. Informasjon legges ut pé skolens internettsider.
organisert falgegrupper.  Orientere og oppfordre foreldre til & organisere felgevenn-grupper pa foreldremgter 1. trinn.

o Dele ut klasselister med adresser og telefonnummer, slik at foreldre kan organisere seg.

Motivasjons- Skolen/FAU organiserer arlige o Delta i Oslo kommunes &rlige g&-aksjon. Dette skaper gode holdninger og helsegevinster.

kampanjer ga-aksjoner.

Info til foreldre Foreldre mottar generell info fra e  Utarbeide et fakta-ark basert pa info i Faktaperm om hvorfor barna bar ga og ikke bli kjart. Helse- og miljgeffekter (barna synes det
skolen i form av infoskriv og info er ggy m.m.). Deles ut sammen med info om felgevennordning.
pé skolens internettside. o Utarbeide et kart som viser anbefalte ga-ruter til skolen, og hvor skolepatruljen star. Innspill fra elevene: "slik vil vi ha det” kan

benyttes som grunnlag.
« Info legges ut pa skolens internettside. Tas opp som et eget tema pa foreldremater.



Artig skolevei

Workshop

Barn er nysgjerrige og
utforskende av natur.
Skoleveien kan derfor for
mange barn veere kjedelig og
lite stimulerende.

Skoleveien kan lages mer spennende ved a legge til rette for de ulike
sansene, med lek og aktivitet langs skoleveien. Bildene viser eksempler pa
hvordan skoleveien kan bli morsom med enkle tiltak som f. eks. & male
fatter, sirkler og stjerner pa skoleveien som barna kan falge.

Skolen kan arrangere aktiviteter langs skoleveien som & henge opp
ballonger eller kort i busker /treer langs skoleveien. Barna kan selv lage
kortene pa skolen i Kunst og handverk eller SFO. Disse kan ha sma
tegninger eller beskjeder som "Ha en fin dag” eller "Solen skinner”.

Pa foreldremater kan det arrangeres workshops for & diskutere hvorfor det er viktig & ga og hvilke fordeler det har, samt hva som
hindrer foreldre i & la barna ga. Det kan drgftes rundt hva som skal til for & fa flere til & ga. Barna bar vaere med pa en slik diskusjon.
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6.3  Trafikksikker skolevei

Mobilitetstiltak Dagens situasjon Forslag til tiltak

Mal 2: Forbedret trafikksikkerhet
| det falgende har vi foreslatt en rekke tiltak som er kostbare og som det kan veere vanskelig a finne midler til. Det kan sgkes om midler gjennom Aksjon Skolevei.

Barns deltakelse Skolen kan dele ut kart over omrader hvor barna tegner inn snarveier og markerer hvor de feler seg trygge/utrygge pa skoleveien.
Politipatrulje og Krysset @kernveien x Skolen og FAU kan kontakte politiet og be om hyppige patruljeringer av krysset for & gke trafikksikkerheten og redusere antall
foreldrevakt Einars vei overtredelser. Det kan organiseres foreldrevakter ved krysset.

Mange bilister holder hgy fart
og kjerer pa radt lys.

Infrastrukturtiltak Krysset @kernveien x Problemet knyttet til at bilister kjarer for fort gjennom
Einars vei krysset. Det anbefales derfor fartsreduserende tiltak.
Krysset er trafikkert og Det foreslas & senke fartsgrensen forbi lyskrysset til
uoversiktlig. Fartsgrensen er 40 km/t. Dette gjelder for en strekning pa 100 m far \ _ ;
50 km/t, og biler holder stor og 100 m etter krysset. | tillegg foreslas det & by N " Myfartshump
fart i @kernveien. Vikeplikten anlegge fartshumper vest og @st for krysset. Dette ' : | '
overholdes ikke i lyskrysset. for & redusere farten ytterligere og sikre trygg
Mange barn og voksne overgang for fotgjengere.
opplever krysset som utrygt.

Aal:
1"‘" Lyssmguitert gangtel
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Mobilitetstiltak ~ Dagens situasjon Forslag til tiltak

Infrastrukturtiltak Krysset Hovinveien x Bertrand ~ For & senke farten i Bertrand Narvesens vei forslas det & anlegge en fartshump som vist i kartet. Det foreslas i tillegg & etablere et
Narvesens vei oppheyd gangfelt over Bertrand Narvesens vei og over Hovinveien. Dette vil i tillegg til & redusere farten, skape tryggere
Krysset er uoversiktig med overganger for fotgjengere. For a gjere krysset litt mer oversiktlig foreslas & innfare parkering forbudt langs Bertrand Narvesens vei

parkerte biler rundt utkjersel fra forbi Tidemannsjordet.
Tidemannsjordet og stor
gjennomgangstrafikk i Bertrand
Narvesens vei. Dette er
skolevei og krysningspunkt for
fotgjengere fra Tidemansjordet.
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Mobilitetstiltak
Infrastrukturtiltak

Dagens situasjon
Krysset Hovinveien x Njals vei

Krysset er svaert bredt og
uoversiktlig. Sterkt avrundede
fortauskanter gjar krysset
utflytende. Dette bidrar til at
krysninger forekommer

uavhengig av fotgjengerfeltene.

Gangfeltene i krysset er ikke
skiltet.

Forslag til tiltak

Det foreslas & stramme opp krysset ved & justere fortausavrundingen pa tre av hjgrnene i krysset. Fortauet vil bli dratt ut i krysset i
vestre, sglige og gstre hjgrne. Dette vil ogsa medfare kortere krysningsavstander for fotgjengere. Figuren nedenfor viser en
prinsipputforming. Det foreslas i tillegg a skilte eksisterende gangfelt.
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Mobilitetstiltak
Infrastrukturtiltak

Infrastrukturtiltak

Dagens situasjon

Skolegardsgjerdet

Ved Hovinveien er det et hull i
gjerdet inn til skolegarden som
barn bruker som snarvei.

Barn krysser Hovinveien direkte
ved hullet, i stedet for & benytte
seg av gangfelt like bortenfor.

Hovinveien

Hovinveien er skolevei for
mange barn. Fartssone 40 km/t.
Det er et problem at flere bilister
ikke overholder fartsgrensen.
Det mangler tilstrekkelig med
fartsreduserende tiltak.

Forslag til tiltak
Det foreslas at hullet i skolegardsgjerdet repareres slik at barn ikke blir fristet til & krysse veien hvor det ikke er gangfelt.

Det foreslas a etablere flere fartshumper langs Hovinveien for a redusere hastigheten og skape en tryggere skolevei for de mange
barna som gar langs veien til og fra skolen. Fartshumpene foreslas plassert som vist i kartet pa neste side.

Begrunnelse for plassering (fra vest mot gst):

Ny fartshump for & senke hastigheten forbi blokkene vest i Hovinveien.

Beholder eksisterende fartshump for & senke hastigheten.

Ny fartshump vest for Njals vei for & senke farten far krysset. Njals vei er i tillegg en adkomstvei til gang- og sykkelvei D2
fra Lille Tayen.

Ny fartshump @st for Njals vei ved ny gangvei gjennom Tidemannsjordet mellom Hovinveien og gang- og sykkelvei D2.
Hastigheten ma senkes her ettersom gangveien ender rett i Hovinveien uten fortau eller gangfelt.

Beholder eksisterende fartshump for & senke hastigheten far krysset Hovinveien x Bertrand Narvesens vei.

Ny fartshump ved utkjersel fra Haralds vei bade for & senke farten gstover mot skolen, men ogsa vestover fgr Bertrand
Narvesens vei.

Ny fartshump vest for skoleavkjarselen for & senke farten forbi skolen, og hindre at biler setter opp farten mot Bertrand
Narvesens vei etter innsnevringen ved skolen.

Dersom det etableres opphgyd gangfelt ved Bertrand Narvesens vei, ma plassering av fartshump i dette omradet vurderes pa nytt.
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Infrastrukturtiltak Hovinveien forts.
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Mobilitetstiltak
Infrastrukturtiltak

Dagens situasjon
Grenseveien x Hovinveien

Mange store kjgretay kjarer inn
Hovinveien pa vei til Tayen og
Carl Berner. Kjgretgyene blir
stoppet av en lav jernbanebro
vest i Hovinveien og ma snu.
Dette forer til farlige og helt
ungdvendig snuoperasjoner.
Det mangler i dag skilt som
varsler om hgyden pa broen.

Forslag til tiltak

Det foreslas & sette opp skilt med informasjon om lav jernbanebro ved rundkjeringen Grenseveien x Hovinveien, slik at kjgretay blir
informert om hgyden pa broen. | krysset Grenseveien x @kemnveien finnes skilt om den lave broen vest i @kernveien. Det foreslas
derfor tilsvarende skilting for den lave broen i Hovinveien, for & hindre at store kjgretay skaper trafikkfarlige situasjoner.

" %ﬂe skale

Eksempel pa skilting av lav bro i
krysset Grenseveien x @kernveien.
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Mobilitetstiltak ~ Dagens situasjon Forslag til tiltak

Stoppunktkart Skolen har ikke tidligere Nar barn blir kjart til skolen oppstar ofte trafikkfarlige og uoversiktlige situasjoner i forbindelse med stopp, parkering og rygging.
utarbeidet stoppunktkart. Skolen kan peke ut enkeltsteder hvor foreldre kan stoppe for a levere eller hente barna sine. Dette bidrar til & kanalisere trafikk bort
| forbindelse med denne fra belastede omrader og forhindre trafikkfarlige situasjoner.
skoleveiplanen er det utarbeidet
et stoppunktkart som er Fortauet langs Hovinveien
distribuert til elever som skal Stoppunktet langs Hovinveien er skissert i
begynne pa 1. trinn hgsten stoppunktkartet som ble delt ut til alle hgstens
20009. 1. trinnselever pa formgte varen 2009. Fortauet

langs Hovinveien ved skolen har god bredde og
Fortauet langs Hovinveien er gir mulighet for & stoppe og sette av barm.
markert som stoppunkt. Sammen med kartet er det en oppfordring om &
bruke stoppunktet fremfor andre mer utsatte
steder som skolens parkeringsplass og Haralds
vei. (stoppunktkart i full starrelse i vedlegg 3).

Det anbefales at stoppunktkartet distribueres il
alle elever og foreldre/foresatte ved skolen.
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Mobilitetstiltak ~ Dagens situasjon Forslag til tiltak

Snuplass/stoppunkt  Skolens parkeringsplass Det forslas & redusere omradet for parkering noe, for & fa plass til en snuplass med stoppunkt mot skolen og skolegarden. Veien til
Mange av elevene som blir kjgrt  parkeringsplassen gar giennom rundkjeringen. For at det ikke skal veere tvil om hvor man skal kjgre, ma det etableres et klart skille
til skolen blir satt av pa skolens  mellom parkering og snuplass i form av rabatt med beplantning eller lignende. Bildet viser prinsipp for foreslatt kjgremanster.
parkeringsplass.

Parkeringsplassen er lite egnet  Etter at en eventuell snuplass er etablert, bar
til stoppunkt slik den er utformet i den markeres i et nytt stoppunktkart.

dag. Det er ikke vist

kjgremgnster for hvor

foreldre/foresatte kan kjare.

Dermed skapes trafikkfarlige

situasjoner.

Hasle skole i

/ Parkering

/

Stoppunkt/
snuplass
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Mobilitetstiltak

Gangveier og
fortau

Dagens situasjon

Uframkommelig/glatt pa grunn
av manglende sngbrayting/
strging av fortau/gangvei
vinterstid. Gangveier er darlig

opplyst.

6.4  Kompetanse og holdninger

Mobilitetstiltak

Dagens situasjon

Forslag til tiltak

Det anbefales at skolen/FAU kontakter Samferdselsetaten for & fa pa plass tilfredsstillende

e Sngbrgyting og strging om vinteren.
e Belysning pa gang- og sykkelveiene rundt skolen.

Forslag til tiltak

Mal 3: @kt kompetanse blant elever og endrede holdninger blant foreldre

Pedagogisk
undervisnings-
materiell

Endrede holdninger

Skolen har trafikk og
sykkeloppleering med
pafelgende sykkelprave pa
femte trinn.

Forholdsvis mange foreldre
kjgrer barna til og fra skolen.
De vanligste grunnene er at
foreldre/foresatte skal samme
vei, skoleveien betraktes som
farlig, det er raskt og enkelt,
darlig veer, mye og baere pa,

eller at barnet kan bli plaget pa

skoleveien

e Infomgte og presentasjon av det pedagogiske opplegget for skolens lzerere.

e Skolen vurderer hvordan opplegget kan tilpasses deres laeringsplan.

e Tilpasset pedagogisk opplegg benyttes i undervisningen.

o  Skolen oppfordres til & innlemme tilgjengelig undervisningmateriell i undervisningsopplegget sitt.

o Utarbeide et spesiallaget infoskriv til foreldre om nytten av at barna gar pa skolen.
Faktaperm kan brukes som utgangspunkt.

 Orientere pa infomater og foreldremater, eventuelt med deltakelse fra fagfolk.

e Jevnlige oppfordringer pa skolens internettside om a la barna g i stedet for a kjare.

e Presentasjon av elevenes arbeider i forbindelse med det pedagogiske opplegget.

50



Vedlegg 1 FAU - Tiltak | Hovinvelen

10.

11.

12.

13.

14.
15.

NY FARTSDUMP i overkant (mot nord) av utkjersel fra Hovinveien nr 9
EKSISTERENDE FARTSDUMP, BLIR STAENDE

NY FARTSDUMP
NY FARTSDUMP (begge for fartssenking)

SKILTING AV EKSISTERENDE GANGFELT i sgrenden av krysset Njals vei/Hovinveien

NY FARTSDUMP i nordenden av krysset Njals vei/Hovinveien for & sikre oversikt for fotgjengere da dette er
adkomt til gangvei D2 fra Lille Tayen hageby

NY FARTSDUMP ved ny gangvei gjennom Tiedemannsjordet mellom Hovinveien og turvei D2

NY FARTSDUMP for & senke farten. Det er fortsatt et stort problem at det kjgres opp pa fortauet ved
mgtetrafikk i Hovinveien langs Tiedemannsjordet

EKSISTERENDE FARTSDUMP, BLIR STAENDE

NY FARTSDUMP ved utkjgrsel fra @ysteins plass
(evt bygge opp eksisterende gangfelt i Hovinveien ved krysset Betrand Narvesens vei)

NY FARTSDUMP ved utkjersel fra Haralds vei

NY FARTSDUMP for & senke farten. Biler tar full fart fra innsnevringen ved Hasle skole il krysset
Hovinveien/Bertrand Narvesens vei

OPPH@YD GANGFELT ved utkjarsel fra Tiedemannsjordet. Dette er skolevei og krysningspunkt for
fotgjengere fra Tiedemannsjordet. Krysset er sveert uoversiktlig med parkerte biler rundt utkjersel og stor
giennomgangstrafikk i Bertrand Narvesens vei.

NY FARTSDUMP
NY FARTSDUMP begge for a senke farten pa trafikk opp Bertrand Narvesens vei.






Vedlegg 2 Gangbro over Grenseveien
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Vedlegg 3 Stoppunktkart Hasle skole

Bringing/henting av barn ved Hasle skole

Dersom du ma levere eller hente barnet ditt pa Hasle skole med
bil, BRUK STOPPUNKTET som er tegnet inn pa kartet
nedenfor.

IKKE STOPP innerst i Haraldsvei. Gaten er svert smal og ved a
rygge foran skoleporten skaper du trafikkfarlige situasjoner for
elevene. Vennligst respekter denne ordningen, for ditt eget og
andre barns skyld!

Hasle skole engasjerer seg for et godt nermilj@, trygghet pa
skoleveien og et bedre miljg. Du kan bidra til dette ved & sgrge
for at barna gar eller sykler til skolen fremfor a bli kjert.

0,
Hilsen \ %1‘7‘
Rektor Hasle skole / FAU Mgbi_li_ty _E_lslp )

Hasle skole .

! 4 r
e’
e \
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Vedlegg 4 Sparreskjema reisevaneundersgkelse
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3

Reisevaneundersokelse for Hasle skole Mobility Oslo

Innleveres til skolen senest 27. april

Spersmal til de foresatte:

1 Hvor lang er barnets skolevei?
0-400m

500 m—999 m

1 km- 1,99 km

2km -3 km

over 3 km

OooooOano

2 Hvor langt er det mellom hjemmet og naarmeste Kollektivholdeplass som

det er naturlig a benytte til skolereisen?

under 100 m
100 —-199m
200—-499m
S00m—1 km
over 1 km

ooooo

3 Kan dere reise direkte til/fra skolen med kollektivtrafikk?
Ia

Nei. ma skifte underveis

Benytter aldn kollektivtransport til'fra skolen/SFO

Vet ikke

oooo

4 Hvis barnet ditt vanligvis blir kKjert i privathil TIL skolen/SFO i
Vinterhalvaret: Hva er viktigste arsaker til dette? (sett flere kryss)

Samme vel som jobben til foresatte

Raskeste og enkleste mate

Kjorer sammen med andre bam

Darlig veer

Mye 4 bere pa

Lang skolevei

Trafilkdcfarlig skolever

Kan bli plaget av andre pa skoleveien
Utrivelig skolevel

Sykdom/ funksjonshemming som gjer det vanskelig 3 sykle/ gi
Skulle noe annet for skolen (tannlege_ legeel)
Det er gode avslippingsmuligheter ved skolen
Darlig opplyst gangvei

Ingen som barnet kan gi sammen med

Annet:

DoooooooooooooOoan
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5 Hvis barnet ditt vanligvis blir kjert i privatbil TIL skolen/SFOQ i

Sommerhalvaret: Hva er viktigste arsaker til dette? (sett flere kryss)

Samme vei som jobben til foresatte

Raskeste og enkleste mate

Kjorer sammen med andre bam

Dirlig ver

Myve & beere pa

Lang skolevei

Trafiklcfarlig skolevel

Kan bli plaget av andre pa skoleveien
Utrivelig skolevei

Sykdom/ funksjonshemming som gjor det vanskelig 4 sykle/ gi
Skulle noe annet for skolen (tannlege. lege e.1)
Det er gode avslippingsmuligheter ved skolen
Darlig opplyst gangvei

Ingen som barnet kan gi sammen med

Annet:

6 Hvis barnet ditt vanligvis blir kjert i privatbil FRA skolen/SFO i
Vinterhalvaret: Hva er viktigste arsaker til dette? (sett flere kryss)

Samme vei som jobben til foresatte

Raskeste og enkleste mite

Kjorer sammen med andre barn

Darlig ver

Mye a beere pa

Lang skolevei

Trafiklcfarlig skolevel

Kan bli plaget av andre pa skoleveien

Utrivelig skolevei

Sykdom/ funksjonshemming som gjer det vanskelig 4 sykle/ gd
Skulle noe annet efter skolen (tannlege, lege, trening e 1)
Det er gode pastigningsmuligheter ved skolen

Darlig opplyst gangvet

Ingen som bammet kan gi sammen med

Annet:

57



VA
TR
Mobility Oslo

7 Hvis barnet ditt vanligvis blir kKjert i privatbil FRA skolen/SFO i
Sommerhalvaret: Hva er viktigste arsaker til dette? (sett flere kryss)

Samme vel som jobben il foresatte

Raskeste og enkleste mate

Kjorer sammen med andre barn

Darlig veer

Mye a bere pa

Lang skoleve1

Trafikkfarlig skolevel

Kan bli plaget av andre pa skoleveien

Utrivelig skolevei

Sykdom/ funksjonshemming som gjer det vanskelig 4 svkle/ ga
Skulle noe annet efter skolen (tannlege. lege, trening e [)
Det er gode pastigningsnmuiligheter ved skolen

Darlig opplyst gangve:

Ingen som barnet kan ga sammen med

Annet:

8 Hvis barnet vanligvis gar eller sykler til skolen/ SFO:
Hva er viktigste arsaker til dette? (sett flere kryss)
Trygg skoleved

Kort vei til skolen

Godt for helsen

Enkelt

Tidsbesparende

Miljgvennlig

Folgevennordning benyttes

Gar sammen med andre

Jeg ansker d gi sammen med barnet

Finnes ingen andre muligheter

Ammet:

Spersndl il den foresatte som vanligvis sender/ bringer barnet til skolen/SFO:
9 Hvordan reiser du vanligvis selv til jobb/skole? (sett ett kryss)
O Gar
O Sykler
0 Kollektivtransport
0 Kjerer bl selv
O Sitter pd med andre 1 bil
O Moped' scooter/ motorsykkel
Jobber hjemme eller er ikke vikesaktiv
O Anmet:

58



v A
'?—ﬁfh

Mobility Oslo
10 Hvor mange biler disponerer husholdningen (skriv kun antall)?
O o
o 1
o 2

3 eller flere

11 Har barnet to bostedsadresser?
O Ja
O Nei

12 Dersom svaret er ja pa spersmal "11”, Ligger den andre adressen i samme
skolekrets:
1 Ja
O Nei
0 Vet ikke

13 Ligger den andre adressen innenfor gang eller sykkelavstand for barnet?
Ja

Net

Vet ikke

14 Hvordan kommer barnet seg til og fra skolen nar barnet ikke bor pa din
adresse:

O Blir kjort 1 bil

Reiser med kollektivtransport. skolebuss eller lignende

Gar eller sykler

Andre miter

Vet ikke

15 Har du andre kommentarer knyttet til barnets skolereise (Vennligst
skriv inn kommentar pa norsk)?
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1 Hvilket arstrinn gar du i?
Arstrinn 1
Arstrinn 2
Arstrinn 3
Arstrinn 4
Arstrinn 3

Arstrinn 6
Arstrinn 7

oo

2 Er du:

O Gutt
Jente

3 Har du sykkel
O Ja
O Nei

4 Hvordan kom du deg TIL skolen /SFQ i gar? (sett ett kryss)

Gikk alene

Gikk sammen med andre bamn

Gikk sammen med voksen

Svklet

Beiste med skolebuss

Reiste med drosje

Reiste med vanlig buss, trikk, tog eller T-bane
Ble kjert 1 bil

Annet:

5 Hvordan kom du deg FRA skolen/SFO i gar? (sett ett kryss)

Gikk alene

Gikk sammen med andre barn

Gikk sammen med voksen

Svklet

Eeiste med skolebuss

Reiste med drosje

Reiste med vanlig buss, trikk. tog eller T-bane
0 Ble kjort 1 bil

0O Annet:
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6 Hvordan kommer du deg vanligvis TIL/FRA skolen/SFO i Mobility Oslo
Sommerhalvaret? (sett ett kryss)
Gar alene

Gar sammen med andre bam

Gar sammen med voksen

Svkler

Eeiser med skolebuss

Reiser med drosje

Eeiser med vanlig buss, trikk, tog eller T-bane
Blir kjert 1 bil

Annet:

7 Hvis du kunne velge fritt, hvordan ville du helst ha reist til og fra skolen?
(her kan du sette flere kryss hvis du vil)

Gatt alene

Gatt sammen med andre bamn

Gatt sammen med voksen

Svklet

Eeist med skolebuss

Eeist med drosje

Reist med vanlig buss, trikk. tog eller T -bane
Blitt kjort 1 bil

Annet:

8 Har du andre kommentarer om skoleveien din (Vennligst skriv inn
kommentar pa norsk)?
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