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GODKJENNING AV INNKALLING OG SAKSLISTE TIL KOMITEENS M@TE DEN
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Bydelsdirekterens forslag til vedtak
Innkalling og saksliste til komiteens mote 25.08.2011 godkjennes
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PROTOKOLL FRA ULLERN BYUTVIKLINGS- OG SAMFERDSELSKOMITE

26.05.2011
Bydelsdirektorens forslag til vedtak i Ullern byutviklings- og samferdselskomite

25.08.2011
Protokoll fra Ullern bydelsutvalg 26.05.2011 godkjennes.

Ullern bydelsutvalg fattet folgende enstemmige vedtak i utvalgets mote 16.06.2011:
Protokoll fra Ullern bydelsutvalg 26.05.2011 tas til orientering.

Trykte vedlegg:
Protokoll fra Ullern bydelsutvalg 26.05.2011

Ullern, 11.08.2011

Hard o

Marit Jansen
fungerende bydelsdirektor
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Rune Ovesen fra Bymiljgetaten divisjon Friluft orienterte komiteen om etatens mulighetsstudie
om kyststi fra Lysaker bro til Sjelyst/Karenslyst.

PS 11/17

PS 11/18

PS 11/19

Godkjenning av innkalling og saksliste til komiteens mete den 26.05.2011
Ullern byutviklings- og samferdselskomité fattet folgende enstemmige vedtak:
“Innkalling og saksliste godkjent med folgende nye saker:

PS 11/22 Drammensveien 134 — oppstart detaljregulering

PS 11/23 Sngdeponi — mulig lokalisering i Bydel Ullern

PS 11/24 Gnr/bnr 10/1187 Ullern alle /Hoffsjef Lovenskiolds vei — oppstart
detaljregulering

PS 11/25 Beboerparkering i Oslo — heringsuttalelse om forskrift

PS 11/26 Fortau i Bestumveien mellom Sollerudveien og Lilleakerveien

OS 11/14 Vestveien 48 — varsel om sma reguleringsendringer”

Protokoll fra Ullern byutviklings- og samferdselskomite 14.04.2011

Ullern byutviklings- og samferdselskomit¢ fattet folgende enstemmige vedtak:
»Protokoll fra Ullern byutviklings- og samferdselskomite 14.04.2011
godkjennes.”

Utkast til regional planstrategi og regionalt planprogram for areal og
transport i Oslo og Akershus - offentlig ettersyn

Anne Sofie Tolfsby(H) fremmet folgende forslag til endring i bydelsdirekterens
forslag til vedtak:

PS 11/20

T forslaget til vedtak endres 3. avsnitt til: Av miljemessige arsaker (stoy,
luftforurensning og barrierevirkning) behandles spersmaélet om Vestkorridoren
og &legge E-18 i tunnel mellom Lysaker og Hjortnes/Filipstad i planprogram og
konsekvensutredes, jfr arealstrategi i Oslo kommuneplan 2008.”

Vestkorridoren og legges til i forslaget.

Forslaget fra Anne Sofie Tolfsby ble vedtatt med 7 stemmer (3H, 2A, 1F og 1V)
mot 1 stemme (1SV).

Etter dette er Ullern byutviklings- og samferdselskomites vedtak:
»’Planstrategi og planprogram for areal og transport i Oslo og Akershus datert
16.03.2011 stottes med folgende tillegg:

Da behovet for okt persontrafikk frem mot ar 2030 i hovedsak ma leses gjennom
en betydelig vekst i kollektivirafikken, behandles 4 jernbanespor i tunnel mellom
Lysaker og Skayen i planprogram og konsekvensutredes.

Av miljomessige arsaker (stoy, luftforurensning og barrierevirkning) behandles
sporsmalet om Vestkorridoren og & legge E-18 i tunnel mellom Lysaker og
Hjortnes/Filipstad i planprogram og konsekvensutredes, jfr arealstrategi i Oslo
kommuneplan 2008.

Med bakgrunn i heringsnotat fra Helse- og omsorgsdepartementet om forslag til
ny folkehelselov, tas folkehelse inn i planstrategi/planprogram og som et eget
tema i konsekvensutredningen.”

Ovre Skogvei 2B, 4, 6 og 8 - varsel om oppstart av reguleringsplanarbeid -
omregulering fra bolig til bolig i kombinasjon med kulturmiljs

Ullern byutviklings- og samferdselskomité fattet i hht. vedtak om delegasjon av
myndighet gitt av Ullern bydelsutvalg falgende enstemmige vedtak:
»Byantikvarens forslag til omregulering av eiendommene @vre Skogvei 2B, 4, 6
og 8 stettes slik det fremgér i byantikvarens brev av 01.05.2011.”



PS 11721

0s 11/11

0Ss 11/12
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PS 11/23

Lilleakerveien 26 med flere- Mustad nord - endret planforsiag med
konsekvensutredning - varsling om utvidet planomrade

Ullern byutviklings- og samferdselskomité fattet i hht. vedtak om delegasjon av
myndighet gitt av Ullern bydelsutvalg felgende enstemmige vedtak:

»Ullern bydelsutvalg har ikke innvendinger til forslag til endringer i
reguleringsplanen iht brev av 14.04.2011 fra Lund Hagem Arkitekter AS.
Ullern bydelsutvalg stiller seg derimot allerede na kritisk til bebyggelsen pa B2
bade med hensyn til hoyde og plassering.”

Hering - utkast til forskrift om midlertidige trafikkregulerende tiltak ved
hey luftforurensning i Oslo kommune

Ullern byutviklings- og samferdselskomité fattet folgende enstemmige vedtak:
»Utkast til forskrift om midlertidige trafikkregulerende tiltak ved hay
Juftforurensning 1 Oslo kommune, slik det fremgér i brev av 05.05.2011 fra
Bymiljgetaten tas til orientering.”

Arbeidsplan for Ullern byutviklings- og samferdselskemite
Ullern byutviklings- og samferdselskomite fattet folgende enstemmige vedtak:
»Pkt. 12 i arbeidsplanen utgdr (lokalisering av sngdeponi).”

Saker fra komitemedlemmene
Bente Marie Norgard(V) orienterte om byggingen av tur- og gangvei nord og

“syd for Fadpassasjen og ber om at komiteen blir orientert om:

o Saksbehandlingsprosessen
Plangrunnlaget
Tillatelser/rammetillatelse
Videre fremdrift

® ©

©

Arne Helgerud(H) orienterte om:

o Arbeidet med Bestum skoletorg

o Bydelsforum 24.05.2011, Groruddalsprosjektet
Arbeidet med revisjon av kommuneplanen

Ny Bymiljoetat

e Ny védtromsnorm

(]

@

Spesialkonsulent Svein Hjelmtveit delte ut kopi av brev fra bydelen til
Samferdselsetaten vedr, trafikksikkerhet i Vaekergveien ved Mellefaret
holdeplass til orientering.

Drammensveien 134 — oppstart detaljregulering

Ullern byutviklings- og samferdselskomite fattet folgende vedtak med 7
stemmer (3H, 24, 1V og 1SV) mot 1 stemime (1F):

*Ullern bydelsutvalg opprettholder vedtak formidlet i brev av 03.11.2010 fra
Bydel Ullern til Plan- og bygningsetaten.”

Snedeponi - mulig lokalisering i Bydel Ullern

Ullern byutviklings- og samferdselskomite fattet i hht. vedtak om
delegasjon av myndighet folgende enstemmige vedtak:

"Bydelene er bedt om & identifisere mulige omrader som kan brukes til &
deponere sna som ikke kan héndteres som primert ensket. Det vil si at dette skal
veere reserveareal og at det vil veere behov for relativt sma mengder sng som vil
bli deponert. Det vil ogsa si at disse deponiene skal veere avsluttet i lopet av
mars hvert ar.



Ullern bydelsutvalg har pa denne bakgrunn lagt felgende kriterier til grunn for

sine vurderinger av hvilke omrader som kan ha potensiale og vare egnet:

1. Omradet m4 ha en viss sterrelse, trolig minst 4 mal effektivt areal

2. Det ma veere rimelig enkelt & kjore lastebiler til og fra aktuelt omrade uten
sjenanse for beboere eller andre

3. Omradet mé ikke ligge neer vassdrag, da avrenning kan gi uakseptabel
forurensing

4. Avrenning m4 kunne handteres p4 en miljemessig god méte, avrenning ma
ikke skape forurensningsproblemer og det som holdes tilbake ma kunne
samles opp pa en slik mate at omrédet ikke framstar som forurenset i ettertid

5. Det ma ikke vere uakseptable brukerkonflikter mellom deponi og annen
aktuell(e) bruk

Bydelsutvalget har i utgangspunktet basert seg pa kart med oversikt over
kommunale eiendommer, og supplert dette med lokal kunnskap. De omradene
som er antatt mulige ma selvsagt (felges opp med nermere vurdering(er) for det
kan endelig fastslds om de er egnet.

Bydelsutvalget har etter befaringer ikke funnet noe kommunalt omrédesom
tilfredsstiller disse kriteriene. Alle grontomrader har stor brukerverdi, som oftest
aret rundt. I tillegg ligger de ofte neer vassdrag, turstier, lekeomréder eller
tilsvarende. -

PS 11/24

PS 11/25

Bydelsutvalget har likevel kommet fram til ikke-kommunale omrader som kan
vurderes nermere:

Jernbaneverkets omrade mellom Olsens Enke og Harbitzalleen 12, neer
skinnegangen. Omradet brukes i dag til baneformal tilknyttet blant annet
anleggsvirksomhet. Det kan undersgkes om det er mulig a fa leie omradet
vinterstid nar navarende bruk avsluttes om ca 2 ar. Omrédet er trolig stort nok
og et snedeponi vil tidvis gi enn viss stayskjerming

Tingstuveien 31. Omrédet brukes i dag som parkeringsplass for Harbitzalleen 4
og drives av Europark. Omrédet er forsekt omregulert til annet formal og det er
derfor mulig at eier vil kunne leie ut (den gvre delen av) omrédet i en periode.
Omradet er noe eksponert for brukere av Hoffsveien, men vil trolig kunne
skjermes uten for store problemer.

Bydelsutvalget har i tillegg vurdert omrader som i liten grad er i bruk vinterstid,
det vil si parkeringsplasser for batforeninger. Det vil her vere konflikter i
overganger mellom sesonger som gjer deponering lite aktuelt. Slike omrader er
ogsé ofte asfaltert, noe som vil gi avrenning til sje eller vassdrag. Etablering av
deponi her vil da lett kunne skape uklare ansvarsforhold knyttet til forurensning
mellom tidligere utslipp og det som matte renne av fra deponiene.”

Gni/bnr 10/187 Ullern alle/Hoffsjef Lovenskiolds vei — oppstart
detaljregulering

Ullern byutviklings- og samferdselskomité fattet i hht vedtak om delegasjon av
myndighet gitt av Ullern bydelsutvalg folgende enstemmige vedtak:

»Ullern bydelsutvalg opprettholder vedtak formidlet i brev av 16.08.2010 fra
Bydel Ullern til Plan og bygningsetaten.”

Horingsuttalelse om forskrift for innfering av beboerparkering i Oslo
Ullern byutviklings- og samferdselskomité fattet i hht vedtak om delegasjon av
myndighet gitt av Ullern bydelsutvalg falgende enstemmige vedtak:



PS 11/26

»Ullern bydelsutvalg stetter i prinsippet forslaget til forskrift men finner at
begrensningen til en sone pr bydel som lite hensiktsmessig for Ullern.”

Fortau i Bestumveien mellom Sollerudveien og Lilleakervei
Ullern byutviklings- og samferdselskomité besluitet i hht vedtak om delegasjon
av myndighet enstemmig & sende folgende brev til Byradet:

»RORTAU I BESTUMVEIEN FRA SOLLERUDVEIEN TIL LILLEAKERVEIEN
En oppfordring om 4 gjennomfore Samferdselsetatens beslutning i 1999

Fra en historie som begynte med oppstarten av ”CC Vest” (ca 1990) — og som
ikke engang dpningen av Granfosslinjen maktet & mildne — vedlegger vi kopi av
to milepeler som taler for seg selv:

1 - Samferdselsetatens brev av 26.11.1999 ”Varsel om bygging av fortau” til
oppsittere langs veien.

2 - Ullern byutviklings- og samferdselskomites enstemmige vedtak PS01/72 1
mote 15.11.2001 "Fremmedparkering i Sollerudveien....” og bydelsutvalgets
enstemmige bekreftelse og presisering av komitevedtaket i sitt mete 29.11.2001
PS01/105.

0Ss 11/14

Saksbehandlingstid til reguleringer/forhandlinger/evt ekspropriasjon gjor det

gnskelig med snarlig oppstart pga flere store regulerte/planlagte byggeprosjekter

i nabolaget:

o Lilleakerveien 4 m fl (Mustad Eiendom/Elvetunet AS) ved Molledammen
(fylkesmannen avviste sist hest klage pa reguleringen av Lilleaker Syd)

o Bestumveien 99 (Bestumveien 99 AS) Bestumhjemmet sekes
ombygget/pabygget til ca 40 boliger

o Lilleakerveien 26 m fl (Mustad Nord) er i ferd med & bli tilpasset
Veidirektoratets krav til lokket over Faabrokrysset

Fra tidligere store utbygginger i omradet er vi kjent med at anleggsfasen betyr en
sterk trafikk- og parkeringsbelastning pa boligveiene i omrédet, og med hver
utbygging reduseres areal tilgjengelig for rigging og mellomlagring av
materialer.

Inntil fortau er bygget ber Bestumveien skiltes med “Innkjering forbudt” fra
Sollerudveien.

Hvis det skulle vere spersmal til denne anmodningen deltar representanter for
bydelsutvalget gjerne i et mgte om dette.”

Vestveien 48 - varsel om smé reguleringsendringer
Ullern byutviklings- og samferdselskomité fattet folgende enstemmige vedtak:
»Varsel om sma reguleringsendringer for Vestveien 48 tas til orientering.”
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E-18 - GANG- OG SYKKELVEG PARSELL VAKERG-MARITIM - PLANFORSLAG
TIL OFFENTLIG ETTERSYN

Bydelsdirektorens forslag til vedtak

Bydel Ullern har na sluttfert arbeidet med "Mulighetsstudie for Bestumkilen” med et
perspektiv frem til 2020. Sentralt i det bildet er en form for sirandpromenade/gangfelt
(universelt utformet) fra Maxbo til kjerneomradet innerst i Bestumkilen videre tilknyttet
turveinettetpd Bygdey og langs Frognerkilen.

P4 denne bakgrunn er det gnskelig at den annonserte helt nedvendige utbedring i en forste fase
begrenser seg til dagens regulerte veiareal m/gang- og sykkelvei frem til en snuplass. Parkering
langs veien ber opphare. Bredden pa de to kjorefeltene til sammen ber reduseres med ca en
meter, og resten av den regulerte bredde deles likt mellom sykkelfelt og gangfelt med en
reguleer fortauskant mellom (evt. gjerde).

For & f& universelt utformet tilknytning for fotgjengere til gangbroen til Bestumveien og til
Maritim bussholdeplass bar sykkelfeltet passere under gangfeltet som avgrener mot venstre til
bro/holdeplass. Universelt utformet gangfelt avgrener mot hoyre til naturlig strandpromenade.”

P4 grunn av mange utkjersler pa vegstrekningen, etableres det fysiske tiltak for & redusere
farten til de kjerende ved utkjersler.

Forslagsstiller ma fremskaffe erstatningsareal for de park- og friomréderegulerte arealene som
foreslas omregulert til samferdselsanlegg/teknisk infrastruktur. Dette p& grunn av at det sarlig i
strandsonen er viktig 4 sikre allmennhetens tilgang til rekreasjonsarealer.

Saksﬁ'emstilling
Den opprinnelige fristen for uttalelse den 15.08.2011 er endret til 29.08.2011.

Det vises til kart side 4 i vedlegg 2 (jfr oversikt over trykte vedlegg under) der dagens og
fremtidig situasjon er skissert. For gvrig siteres folgende fra vedlegg 2,:

»Planforslaget legger til rette for en standard- og sikkerhetsmessig oppgradering av
eksisterende gang- og sykkelveistrekning mellom Maxbo 1 vest og Maritim i gst. Den ca 440



meter lange strekningen er en del av den heyt trafikerte sykkelrute E18 mellom Lysaker og
Oslo, som inngér i Oslos hovedsykkelveinett.”

Videre heter det folgende:

“Eksisterende atkomstvei er 6 meter bred, med mulighet for kantparkering pa sersiden mot
gang- og sykkelveien. Atkomstveien ender i en snuplass st i planomridet. Avstand mellom
atkomstveien og E18 er 4 til 6 meter. Eksisterende gang- og sykkelvei er 4 meter bred, med et 1
meter bredt skille i armert gress mot atkomstveien. Gang- og sykkelveien oppherer over
snuplassen, som géende og syklende derfor ma krysse. Atte avkjersler fra atkomstveien til
ciendommene i ser krysser gang- og sykkelvegen. Det kjores ulovlig over gang- og sykkelveien
for parkering i grentbeltet langs sersiden.

Sikkerhetsforholdene i gang- og sykkelveien er ifelge Statens Vegvesen ikke tilfredsstillende,
péd grunn av manglende skille mellom gdende og syklende, ulovlig kjering pé gang- og
sykkelveien, mange og utflytende avkjersler, og kantparkering langs atkomstveien som hindrer
sikt ved kjering til og fra eiendommene. Hovedformalet med planforslaget er derfor okt
trafikksikkerhet.”

For evrig vises til bydelens mulighetsstudie for Bestumkilen, der det argumenteres for en
arealbruk i Bestumkilen mer tilpasset allmennhetens behov med hensyn til rekreasjon og
aktiviteter i pakt med arealenes narhet til sjeen.

I Plan- og bygningsetatens kommentar til forhindsuttalelse fra Friluftsetaten (side 7 vedlegg 2)
fremgér at Plan- og bygningsetaten ikke finner grunn til 4 kreve at forslagsstiller erstatter de
park- og friomrdderegulerte arealene (ca 1,3 da) som foreslds omregulert til
samferdselsanlegg/teknisk infrastruktur - slik Friluftsetaten foreslar. Som begrunnelse for sitt
syn viser Plan- og bygningsetaten til at disse arealene lenge har vert i bruk til virksomhet i trad
med Fjordbruksplanens foringer om utvikling av et “fjordsenter” i Bestumkilen, dvs virksomhet
knyttet fritidsbater,

Ukonomiske konsekvenser
Ingen

Administrative/organisatoriske konsekvenser
Ingen

Bydelsdirekterens vurderinger
Vedlagte brev (vedlegg 5) fra Oslo politidistrikt stetter opp under bydelens tidligere uttalelse
(se vedlegg 4) vedrerende fysisk skille mellom géende og syklende.

I tillegg foreslér politiet & bruke fysiske tiltak for 4 redusere farten til de kjerende ved
utkjersler. P4 grunn av mange utkjersler langs vegstrekningen bor bydelen faye dette momentet
til i sin tidligere uttalelse,

Bydelsdirektaren er av den oppfatning at forslagsstiller ma fremskaffe erstatningsareal for de
park- og friomrdderegulerte arealene som foreslas omregulert til samferdselsanlegg/teknisk
infrastruktur. Dette pd grunn av at det seerlig i strandsonen er viktig & sikre allmennhetens
tilgang til rekreasjonsarealer. I den grad allmennhetens tilgang til nevnte rekreasjonsarealer
ikke skulle vaere i trdd med fjordbruksplanen, m4 det nevnes at denne planen er over 20 &r
gammel og trenger kanskje 4 bli revidert. I tillegg er ikke planen i dette omradet juridisk
bindende pa annen méte enn at det kreves reguleringsplan dersom tiltak skal gjennomfores. Nar



reguleringsplan utarbeides som i dette tilfellet, er det derfor bdde forsvarlig og enskelig utfra
allmenne hensyn & be forslagsstiller om & fremskaffe erstatningsareal.

Bydelsdirekteren foreslar at ovennevnte synspunkter innarbeides i bydelens tidligere uttalelse.

Trykte vedlegg:

1) Brevav 16.06.2011 om kunngjering om offentlig ettersyn.

2) Plan- og bygningsetatens saksfremstilling m/ reguleringsbestemmelser og vedtak om
offentlig kunngjering datert 09.06.2011.

3) Forslagsstillers planbeskrivelse (udatert).

4) Brev av 30.06.2011 fra bydelen til Plan- og bygningsetaten.

5) Brevav 15.07.2011 fra Oslo politidistrikt til plan- og bygningsetaten.

Ullern, 11.08.2011

/dﬂ:@é W

ant Jan
fungerende bydelsdirektor
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Ph. 43 Skayen
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INTERNPOST

Draty: 16.06.2011

Deces vef: Vi el (saksae): 20090322120 Saksbel: Pal Danskou Arkivkode: 3101
: Gppgis aittid ved henvendelse

KUNNGJORING OV OFFENTEIG
FRA 20.06.2021 T 15, @&ZW
RORSLAG THL DETATLJREGULERING UTEN
KONSEKVENSUTREDNING
18 GANG- 0CG SYKKELVEG, PARSELL VAEKER® - MARITIM

Plan- og bygningsetaten har 09.06.201 1, med hjermmel 1 plan- og bygningslovens § 12-10 og i henhold til
delagert myndighet, vedtalt & legge ovennevnte | planforsiag ut til offentlig ettersyn og sende det pd hgring.

Omrddet er i dag regulert il formdl tos vei, gang-fsykkelvel, park, friomride m.fl og foreslis omregulert
til
o Samferdselsanlegg og teknisk infrastrukeur - kjgreveg, fortau, gang-fsykkelveg, gangveg,
sykkelveyg, annen veggrunn - grantarce 4l
¢ Gregnnstrukiure ~ fviomride
s Hensynssone - frisikt
o Midlertidig anleggsoraride

com foreslatt av Statens Vegvesen, vist pd kart merket Plan- og bygningsetaten, BIS-200903221, og datert
30052011, ’

Hensikten med planforslaget er & legge til rette for standard- og sikkerhetsmessige oppvmdmnw av
eksisterende gang- og sykkelvel langs sgrsiden av RIS fra Maxbo i vest til Maritim i gst, en strekning pd
ca 440 meter. ‘m ekningen er en del av sy kkelrute B18 mellom Lysaker og Oslo, wmmnmn i Oslo
hovedsykkelveinett.

Planforslag til offentlig ettersyn er tilgjengelig som pLu‘mtmmrjn‘rin'w’ og | saksinusyn pd Plan- og
bygningsetatens nelt tsider hitp://www,.phe.oslokommane.no pd varre feranse,

()nunuuw om planforslaget kan fis ved henvendelse Hl Plan- og bygningsetatens kundesenter, Vahlsgate
[, Varslingsbrev med planforslaget kan ogshl ses pitc

----- Informasjonssenteret i Ridhuset,
~  Deichmanske bibliotek § Henvik Ibsens gate T og
Opplysningstjenesten § bydel Ullern, Hoffsveien 48

Se nimil\urd (¥2 18D Bankgiro: 60030553920
2349 1100 Orgar: 971 040 823 MVA
2 30 Sentoam 2349 {04l

0102 Osln www phenslo kemmune.no Fr-post: posuatak @ phe.oslo.kommune.no

Man- ag bygningsetalen Besgksadresse:
Vahls gate 1. 01 TRE Oslo
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Hgringsirist :

Eventuelle bemerkninger til planforslaget ma sendes Plan- og bygningsetaten 15.08.2011. Vi gjgr
oppmerksom p4 at ogsd innsigelser fra myndigheter med innsigelsesrett mé sendes innen fristen. Vennligst
oppgl saksnumimer.

Vi ber om at bemerkningen gjgres koit, evt. at det lages et sammendrag pd 1/2-1 side egnet for trykking.
Bemerkninger som kommer inn er grunnlaget for & bearbeide planforslaget og saksfremstillingen fgr saken
sendes videre til byridet. Vi har dessverre ikke kapasitet til 4 gi hver enkelt innsender et personlig svar,
men vil kommentere bemerkningene samlet i vér fremstilling til byradet. Kopi av bemerkningene fglger
saken nér den sendes til politisk behandling.

Byradet avgir sin innstilling til byntviklingskomiteen som behandler saken med de bemerkninger som er
kommet inn. Deretter vil saken bli lagt frem for bystyret til endelig godkjenning. Nér endelig vedtak er
fattet, vil det bli gitt melding bade ved brev og ved kunngjgring i Aftenposten samt som
plankunngjgringer pa etatens nettsider hitp://www.pbe.osto kommune.no. Vedtaket kan da paklages.

PLAN- OG BYGNINGSETATEN

Kundesenteret

Ragnhild Sigvartsen (sign)
Kundekonsulent

Vedlegg




Oslo kommune
Plan- og bygningseiaien

Avdeling for byutvikiing
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K18 Gang- og sykkelveg, parsell Veekerg - Mari
Planforslag til offentlig ettersyn
Detaljregulering

]}..—’ll—-

Planforslaget legger il retie for standard- og siklkerhetsmessig oppgradering av eksisterende gang-
og sykkelvei langs sorsiden av E18 fra Maxbo i vest til Maritim 1 gst, en strelning pa ca 440 meter.
Strekningen er en del av sylkelrute E18 mellom Lysaker og Oslo, og inngar i Oslo
hovedsykkelveinett. Plan- og bygningsetaten anbefaler planforslaget.

Plan- og bygningsetaten ber om hemerkninger til forslaget i lgpet av hgringsperioden som er oppgitt

i varslingsbrev.

Utarbeidet av: Hjellnes Consult as for Statens vegvesel, Region @st

»

S B!ﬁ’\mk/”ek

Bydel: Ullern Saksnuwmmer: 200903221
Gnr. 2/bnr.: 6/2 m.1l.. Dokumentnummer: 19

[

Loz Djan- og bygningsetaten Besgksadresse: Sentralbord: 02 180 Bankgiro: 6003.05.58920
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Saksnummer oppgis alltid ved henvendelse

INNHOLD

Plan- og bygningseiatens salsfremstilling

Faktaark

Saksgang

Sammendrag

Plan- og bygningsetatens kommentarer til forhdndsuttalelser
Plan- og bygningsetatens forelgpige vurdering

Forminsket plankart

Planbesternmelser

Vedtak om offentlig etiersyn

Trykte vedlegg
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side
side
side
side
side
side
side
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Forslagsstillers planbeskrivelse
Teknisk plan

Samréddsinnspill
Forhandsuitalelser

Tnnspill underveis i planprosessen

Sjekkliste for risiko og sarbarhet
Geoteknisk notat 01 og 02
Varslingsmateriale

VRN LD

Utrykte vedlegg
Plankart i malestokk 1:1000

Innspill underveis i planprosessen ~ sammendrag og kommentarer

Biade trykte og utrykte vedlegg kan ses pa saksinnsyn pa Plan- og by gningsetatens nettside

(www.plan-og-bygningsetaten.oslo.kommune.no)
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FAKTAARI

orslagsstiller: Statens vegvesen, Region gst — Posthoks 1010, 2605 Lillehammer — TIf.; 815 22 000 - B~
post; firmapost-ost@vegvesen.no

Konsulent: Hjellnes Consult as v/Knut Balke — Postboks 91 Manglemd, 0612 Oslo - TIf,; 22 57 4800 - E-
post; post@hjellnesconsult.no

Eieropplysninger

Gnr. 6 bnr. 13 og 206 Herbert Sontum

Gnr. 6 bor. 316 Magda Sontum

Gnr. 6 bnr. 98 Eiendomsspar AS

Gnr. 6 bar. 2, 176,188, 202 og 692 Oslo kommune

Gor. 6 bar. 293 Oslo kommune (Oslo kajakklubb fester)
Gnr. 6 bnr. 635 Oslo kommune (KS LA-SA Bygg AS fester)
Gur. 6 bnr. 349 Oslo kommune (Bestumkilen roklubb fester)

Iy 8255

Gnr. 250 baor. 1 og 4 Eiendommen er ikke tinglyst (veigrunn)
Gnr. 999 bar. 2 Biendommen er ikke tinglyst (veigrunn)

Foreslatt arealbruk

Planomrédet totalt: 10 875 m?

Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur — Kjgreveg 2 460,6 m?
Samferdselsanlegg og teknisk infrastrukior — Sykkelveg 1 541,8 m*
Samferdselsanlegg og teknisk infrastrukiur — Gang- 0g sykkelveg 429,5 m*
Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur — Gangveg 157,3 n?
Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur — Fortan 725,6 m?
Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur — Annen veggruna - Grgntareal 3 963,8 m?
Crgnustruktur — Friomrade 20.8 m?

Hensynssone — Frisikt 37,2 m?

Midlertidig anleggsomrade 1 588,0 m*

Utnyttelse, parkering m.m.
Ref. reguleringsplan 5-794.

Vurdering av forskrift om konsekvensutredning
Planforslaget er vurdert i henhold til plan- og bygningslovens § 12-10 fgrste ledd, jf. § 4-2 med tilhgrende
forskrift. Planforslaget faller ikke inn under forskriftens virkeomrade og skal derfor ikke

konsekvensutredes.

Kunngjgring og varsling
Igangsetting av planarbeidet ble kunngjort i Aftenposten 2. juni 2010 og i Akersposten 3. juni 2010, sami
digitalt pd Statens vegvesens hjemmesider. Grunneiere, offentlige myndigheter og andre bergrte er varslet

ved brev datert 27. mai 2010,

SAKSGANG

Btter offentlig ettersyn vil innkomne bemerkninger bli referert, kommentert og eventuelle endringer
innarbeidet. Saken er planlagt oversendt rAdhuset for politisk behandling 4. tertial.
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SAMMIENDRAG

Bakgrunn

Planforslaget legger til rette for en standard- og sikkerhetsmessig oppgradering av eksisterende gang- og
sykkelveistrekning mellom Maxbo 1 vest og Maritim i gst. Den ca 440 meter lange strekningen er en del av
den hgyt trafikexte sykkelrute E18 mellom Lysaker og Oslo, som inngér i Oslos hovedsykkelveineti.

Planomrédet pa ca. 10,9 daa omfatter den eksisterende gang- og sykkelveistrekningen, den kommunale
atkomstveien (Drammensveien) mellom gang- og sykkelveien og E18 pa nordsiden, og deler av
eiendommene langs Bestumkilen pa sgrsiden. Den stgrste av eiendommene, Drammensveien 200, ex
privat, regulert til industri og benyttet il kjgkkenutsalg. De gvrige ex kommunale, regulert til park eller
friomrade, og langtidsfestet av ulike ro- og padleklubber og vinteropplag for fritidsbiter med tilknyttet
servicevirksomhet. Merradalsbekken ghr i kulvert under planomradet, og videre i dpent lgp uti
Bestumkilen. ’

Hlsisterende atkomstvei er 6 meter bred, med mulighet for kantparkesing pd sgisiden mot gang- og

sykkelveien. Atkomstveien ender i en snuplass #st i planomradet. Avstand mellom atkomstveien og E18 er
4 til 6 meter. Eksisterende gang- og sykkelvei er 4 meter bred, med et 1 meter bredt skille 1 armert gress
mot atkomstveien. Gang- og sykkelveien opphgrer over snuplassen, som géende og syklende dexfor ma
kyysse. Atte avkjgrsler fra atkomstveien til elendommene i sgr krysser gang- og sykkelvegen. Det kjgies
ulovlig over gang- og sykkelveien for parkering i grgntbeltet langs sgrsiden.

Sikkerhetsforholdene i gang- og sykkelveien er ifglge Statens Vegvesen ikke tilfredsstillende, pé grunn av
manglende skille mellom géende og syklende, ulovlig kjgring pd gang- og sykkelveien, mange og
utflytende avkjgrsler, og kantparkering langs atkomstveien som hindrer sikt ved kjgring til og fra
eiendommené. Hovedformalet med planforslaget er derfor gkt trafikksikkerhet.

Gjeldende overordnede planexr

Ifplge Kommuneplan 2008 Oslo mot 2025, vedtatt av bystyret 11.06.2008, skal syklister sikres bedre plass
med lett identifiserbare og ensartede sykkelanlegg. Plan for Hovedsykkelveinettet, vedtatt 23.09.1999, skal
viderefgre utbyggingen av hovedsykkelveineit 1 Oslo. Grgniplan for Oslo, vedtatt 15.12.1993, skal sikre
bevaring av naturormrider og vassdrag i byggesonen. £ jordbrulsplan for Oslo, vedtatt 19.06.1991, legger
#il rette et “fjordsenter” i Bestumkilen, med smébdthavn, smébatopplag, smébatservice med slipp og
verksted og senter for sjgidretter som roing, padling, seiling, brettseiling og dykking. Fjordsenteret skal ha
gode parkeringsforhold. '

Beskrivelse av planforslaget

Det foreslds regulert:

- kjgrevei (atkomstveien) i 5,5 meters bredde. Forslagsstiller har avklart med politiet som
skiltmyndighet at dagens mulighet til kantparkering i veien fjernes. Dagens avstand mellom kjgrevei
og E18 beholdes

- ny sentralgy i kjgreveiens snuplass ved Maritim.

- 4 meter bred sykkelvei og 2 meter bredt fortau langs sgrsiden av kjgreveien fra Maxbo fil gang- og
sykkelveibrua over E18 ved Maritim

- 4 meter bred gang- og sykkelvei fra sylkelveibrua til plangrensen i gst.

- 2 meter bred grgntrabatt mellom sykkelvei og kjgrevei, unntatt langs Drammensveien 214 der det
foreslas 1 meter bred rabatt for & begrense inngrep i eksisterende parkeringsplass.

- ny universelt utformet atkomst fra snuplassen til bussholdeplass ved E18 ("Maritim”), knyttet til
omlagt rampe opp {il gangbrua og ny gang- og sykkelveg.
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- fem 1 stedet for dagens Atte avkjgrsler fra kjgreveien over sykkelvei/fortau til elendommene ot

Bestumkilen.
- Hensynssone — frisiki i tilknytning til avkjgrslene

Tiltakei foreslas detaljavklart i teknisk plan, se trykt vedlegg 2, som det vises til i
reguleringsbestermmelsene. Den tekniske planen innebzrer at det nye samferdselsanlegget vil bli
gjennomfprt etter Statens vegvesens normer for god utfgrelse og materialbruk, og at prosjektet ikke skal

byggesaksbehandles.

Plan- og bygaingsetaten har i samrdd med forslagsstiller endret innsendt planforslag slik at eksisterende
reguleringsformal i frisikisoner foreslés oppreitholdt.

Det vises ellers til forlagsstillers saksfremstilling, trykt vedlegg 1, og Teknisk plan, trykt vedlegg 2, for en
mer detaljert planbeskrivelse.

Forhandsuttalelser og forslagsstillers kemmentarer (i kursiv) til disse
Det er innkommet i alt 18 forhdndsuttalelser ved oppstart samt 7 senere innspill.

Bydel Ullern gnsker at ny gang- og sykkelvei avgrenses til dagens regulerte veiareal frem til snuplassen.
Parkering langs veien bgr opphgre, veibredden reduseres og arealet ber tilfalle gang- og sykkelveien.
Forslagsstiller: gnsket gkt bredde for & oppnd bedre sikkerhet medfprer at ny gang- og sykkelvei gdr
utenfor det arealet som er regulert til gang- og sykkelveg idag.

Byantikvaren foruisetter at nyere tids kulturminner i planomradet ikke blir bergrt. Potensialet for funn av
automatisk fredede kulturminner ex lavt. Dersom det likevel gjgres funn skal arbeidene stanses og
Byantikvaren varsles.

Forslagsstiller: Planforslaget bergrer ikke nyere tids kulturminner.

Friluftsetaten ber forslagsstiller fremskaffe erstatningsareal for regulert park eller friomride som foreslas
omregulert. Parkering til ulike virksomheter bgr kunne Igses innenfor respektive eiendommer, og
kantsteinparkering kan derfor fjernes. Det anbefales at utvidelse av veianlegget over Marradalsbekken
skjer 1 bro, og at vegetasjonsbeltet mot bekken blir minimum 6 m bredt.

Forslagsstiller: Kant pd den nye gang- og sykkelveien vil vaere mer enn 6 meter fra Meerradalsbekkens
utlpp. Kryssing i bro er derfor ikke aktuelt.

Ruter AS informerer om pigdende utredning av alternative kollektivlgsninger til Fornebu, blant annet
mulig bybane til Fornebu gjennom eller langs planomrédet. De ber om at det planlegges for 4 utvide
bussholdeplassen p& E18 ved Maritim, med universell utforming av hele holdeplassomrédet.
Forslagsstiller: Avklaring av kollektivlpsning til I ornebu foreligger ikke ved innsendelse av planen.
Utforming av selve bussholdeplassen ivaretas i en egen gjennomgang av bussholdeplassene pd EI8, og er
derfor ikke innlemmet i planforslaget. Det legges iil rette for en universelt uiformet atkomst til
holdeplassen pd E18 ved Maritin.

Eiendomsspar AS v/Adv. Wikborg Rein AS gnsker (som flere av de bergite) ny gang- og sykkelvei lagt pd
nordsiden av kjgreveien. Dersom den likevel legges pa sgrsiden kan ikke Biendomspar godta endret
atkomst og avsigelse av torntegruni.

Forslagsstiller: Gang- og sykkelveg pd nordsiden av atkomstveien vil kreve langt sigrre inngrep i
ciendommene longs strekningen, fordi det vil utlgse krav om minst 7 m sikkerhetsavstand til EI . Dette
kravet trer i kraft kun ved etablering av nyit anlegg. Planforslaget innebeerer et permanent
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eiendomsinngrep pd 528 m? pd Drammensvelien 200, ikke medregnet arealet som i dag er avsatt til
trafikkformdl, samt et midlertidig eiendomsinngrep pé 908 m2. Dette er ngdvendig for & fa til det gnskede
tverrsnittet pd gang- og sykkelvegen.

Einar Fjgsne gnsker stgyskjerm langs E18. Forslagsstiller: Statens vegvesei vurderer stgytiltak kun i
tilknytning til boligomrdder/ boligeiendominer og annen stgyomfintlig bebyggelse.

Oslo kajakklubb gnsker gkte og ikke reduserte parkeringsmuligheter ner Kklubben og etterlyser vurdering
av konsekvenser for szrlig funksjonshemmede og barn og unge. :

Bestumkilen roklubb ¢gnsker ikke felles innkjgring og parkering med Oslo Kajakklubb, og beklager at de
ikke har fatt brev med varsel om oppstart. Forslagsstiller: planforslaget inneberer ikke felles parkering
med Oslo Kajakklubb. Statens vegvesen har fulgt vanlig prosedyre og sendt varselbrey til bergrte
hjemmelshavere registrert i elendomsregisteret. Bestumkilen roklubb er her fortsatt registrert med siti
tidligere navn Oslo kvinnelige roklubb.

Det vises til forlagstillers saksfremstilling, vedlegg 4-6, for en fullstendig gjengivelse av forhanduttalelser,
andre innspill underveis i planprosessen, Og forlagsstillers kommentarer iil disse.

PLAN- OG BYGNINGSETATENS KOMMENTARKR TIL
FORHANDSUTTALELSER

Til Byantikvaren: Krav om arbeidsstans og varsling av Byantikvaren ved funn av antomatisk fredede
kulturminner fglger av knlturminneloven, og tas derfor ikke med i reguleringsbestemmelsene.

Til Frilufisetaten: Plan- og bygningsetaten finner ikke tilstrekkelig grunn til & kreve at forlagsstiller
erstatter de park- og friomrdderegulerte arealene, i alt 1345 m? , som foreslas omregulert til
samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur, Det vises til at disse arealene lenge har vaert 1 brukt til
virksomhet knyttet til fritidsbéter, og at denne bruken er i trid med Fjordbruksplanens fgringer om
utvikling av et “fjordsenter” i Bestumkilen. Det vises ogsé til at Friluftsetaten i sin forhandsuttalelse selv
anfgrer at all parkering til dagens virksomheter bgr skie inne pa de respektive park- eller
friomraderegulerte eiendommene.

Til Ruter: Lgsninger for eventuell fremtidig bybane gjennom eller langs planomrédet vil métte tas opp i en

egen planprosess. Planforslaget innebzrer uansett ikke tiltak som vil veere til ekstra hinder foren
framtidig bybanelgsning.

Til Oslo kajakklubb: Fjerning av kantparkering i atkomstveien er ngdvendig for & oppna tilfredsstillende
trafildksikkerhet for syklister og giende, herunder ogsé barn og unge. Det ex godt mulig & erstaite dagens
parkering i atkomstveien med et tilsvarende antall nye parkeringsplasser inne p4 eiendommene i omrédet,
og i den forbindelse ta spesielle hensyn til funksjonshemmede.

Generelt: For & oppnd god nok trafikksikkerhet for syklende og gdende er det ngdvendig & gke bredden pa
samferdselsanlegget inn pa eiendommene mot Restumkilen. For likevel & ta minst mulig av eiendomimene
foreslds det at atkomstveien gjores smalere, og at dagens avstand mellom kigrevegen og E18 beholdes.
Denne avstanden er 4-6 meter, mens det for helt nye anlegg kreves 7 meters sikkerhetsavstand.
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J.

PLAN- OG BYGNINGSETATENS FORELAPIGE VURDERING

Overordnede mal
Planforslaget er i tr&d med rikspolitiske retningslinjer og overordnede kommunale planer om bedre
tilrettelegging for syklende og gaende.

’7>

Natur- og ressursgrunniaget
Planforslaget bergrer ikke landbruks-, fiskeri-, eller frilnftsinteresser.

Landskap, estetikk og utforming

Planforslaget innebarer at eksisterende gang- og sykkelveg ntvides inn pa grgntbeltet langs sgrsiden av
denne. Her fjernes dagens blant annet sytten Ignnetrer, men ogsi dagens muligheter for omfattende og
skjemmende parkering i dette grgntbeltet. Det anlegges ny og bred grgnirabatt med treer mellom
sykkelveien og atkomstveien, der dagens kantparkering fjernes. Det nye samferdselsanlegget vil bli
giennomfgrt etter Statens vegvesens normer for god utfgrelse og materialbruk. Plan- og bygningsetaten
mener at det samlet sett oppns en landskapsmessig og estetisk oppgradering av omrédet.

A ot ,Il

Naturmangtold

Oslo kommune har kartlagt vilt- og naturtypeomrader som er vzknge for bevaring av biologisk mangfold 1
kommunen, etier metoder fastsatt av Direktoratet for naturforvalining. Opplysningene er systematisert i
kommunens naturdatabase, som anses som tilstrekkelig kunnskapsgrunnlag for offentlig beslutningstaking,
jf. naturmangfoldslovens §§ 8 og 9. Det ex ikke registrert verdifullt naturmangfold i eller i umiddelbar
narhet til planomradet. Det er ikke kjent at det ex andre forhold vedrgrende naturmangfoldet som burde
veert bedre undersgkt. Btter Plan- og bygningsetatens vurdering, vil ikke gjennomfgring av planen medfgre
at forvaliningsmalene i naturmangfoldslovens ml 8§ 4, 5, 11 og 12 fravikes. Vurdering etter
naturmangfoldslovens nml § 10 ansees derfor ikke relevant.

Kulfurminner
Ifglge Byantikvaren vil planforslaget ikke bergre nyere tids kulturminner, og det er lite potensial for funn

av uregistrerte automatisk fredede kufturminner i grunnen. Ved eventuelt funn forutsettes det at arbeidet
stanses og Byantikvaren varsles i henhold til kulturminneloven.

Miljefaglige forhold

Planforslaget medfgrer vurdering ikke gkt stgy, og bergrer ikke stgyfglsom virksomhet. Det er derfor ikke
aktuelt 3 kreve stgyskjerm langs E18. Et bredere veganlegg vil medfgre gkt overvannsavrenning som vil
ledes til og fanges opp av sluk/sandfang. Bventuell forurenset grunn som registreres under bygging vil bli
krevet handtert i henhold til gjeldende regelverk.

Trafikkiorhold

Planforslaget innebearer at veganlegget oppgraderes sikkerhetsmessig, i trid med Statens vegvesens
gjeldende normer, Kjgreveien far gkt framkommelighet ved at kantparkering fjernes og biler kan mgtes pé
hele strekningen. Trafikksikkerheten gker ved at sykkelveien blix bredere, ulike trafikantgrupper skilles,
antall avkjgrsler over sykkelveien yeduseres, og ved at kjgring pa sykkelveien for parkering i grgnbeltet pd
sgrsiden ikke lenger blir mulig. Det er gode muligheter for & exstatte bortfallet av kantparkering i
kigreveien med flere allment tilgjengelige parkeringsplasser inne pa de kommunale eiendommene i
omradet, for eksempel sgrgst for snuplassen, slik Friluftsetaten ifglge forslagsstiller vurderer.

Risikeo- 0g sarbarhet
ROS-analysen, se vedlegg 7 og 8, viser at deler av planomradet er utsatt for stormflo, men at foreslatt
arealbruk ikke innebzarer endret eller nakseptabel risiko for liv, helse, miljg og materielle verdier.
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Sosial infrastrukinr
Planforslaget pavirker ikke behovet for, eller mulighetene for utbygging av, sosial infrastruktur 1

omrédet/bydelen.

Teknisk infrastrukiur
Enkelte av dagens Igsninger for teknisk infrastroktur som el, vann og avlgp ma justeres. Justeringer skjer i

samrad med eiere av anlegg i forbindelse med detaljprosjekteringen.

Barns interesser
Planforslaget innebarer gkt trafikksikkerhet, ogsa for barn og unge. Park- og friomrideareal som
omreguleres fil samferdselsanlegg er ikke egnet for bam og unges lek og opphold.

Universell utforming
Planforslaget legger til rette for et samferdselsanlegg som tilfredsstiller Statens vegvesens krav til

universell utforming.

Okonomiske konselkvenser
Statens vegvesens gjennomfgringskostnader inklusive grunnervery ex estimert til ca 15,8 millioner kroner.
Plan- og bygningsetaten antar at planforslaget ikke vil ha vesentlige gkonomiske konsekvenser for Oslo

kommune.

Juridiske forhold
Planforslaget forutsetter at Statens vegvesen erverver 1 alt 3 188 m? grunn, hvorav 1879 m? eies av Oslo

kommune, 271 m? av Statens vegvesen, 877 m?av private, og 421 m* ex umatrikulert. I alt 1585 m? grunn
vil beslaglegges midlertidig i anleggsperioden, hvorav 679 m? eies av Oslo kommune, 139 m? av Statens
vegvesen, 541 m? av private, og 226 m? er umatrikulert. 7 m2 vil klausuleres permanent (felles avkjgrsel
for Drammensveien 210 og 212).

I tillegg bergres 4 483 m?, som i dag er regulert til trafikkformal og som ikke vil bli ervervet, hvorav 679
m? eies av Oslo komnune, 655 m? av Statens vegvesen, 1075 m? av private, og 187 m? er umatrikulert.

Interessemotsetninger
Oslo kajakklubb gnsker & beholde dagens kantparkering 1 atkomstveien. Som nevnt under “trafikkforhold”

forutsettes disse erstattet med flere allment tilgjengelige parkeringsplasser inne pa Oslo kommunes
eiendommer i omradet. Biendomspar, eier av Drammensveien 200, kan ikke godta endret atkomst og
avgivelse av tomtegiunn.

Forelgpig konklusjon
Plan- og bygningsetaten anbefaler planforslaget med forbehold om at det gjennom offentlig ettersyn vil

komme opp nye momenter av betydning for etatens vurdering.
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REGULERINGSBESTEMMELSER FOR
18 CANG- OG SYKKELVEG, PARSELL V AKERD - MARITIMVD
Gnr. 6, bar. 188 m.fl.

§ 1 Avgrensning
Det regulerte omridet er vist pa plankart merket BIS-200903221 og 30.05.2011

8 2 Arealforméal
Omréadet reguleres til:

- Samferdselsanlegg og teknisk infrastrukiur — kjgreveg, fortau, gang-/sylkkelveg, gangveg,

sykkelveg, annen veggrunn - grgntareal

- Grgnnstruktur-friomride

- Hensynssone - frisikt

- Midlertidig anleggsonidde ,
Alle samferdselsanlegg er offentlige, med unntak av felt KP1, som er privat, og som er merket med i
(for “felles™) pa plankartet

§ 3 Detaljiegninger ' '
Tiltaket er detaljavklart i "Teknisk plan. Prosjekt Gang- og sykkelveg, parsell Vekerg - Maritim, Oslo
kommune (Statens vegvesen Region gst, januar 2011)”.

§ 4 Samferdselsanlegg og telnisk infrastrukiuy - kjdreveg
Kjgreveg merket KP1 er felles atkormst til gnr./bar. 6/293, 6/349 og senere ntskilte
eiendommenr.

§ 5 Samferdselsanlegg og teknisk infrastrukiur, annen veggrunn — grgntareal
Det tillates etablert gress, belegningsstein, beplantning, stgttemurer 0g andre
konstruksjoner / installasjoner/anlegg 1 tilknytning til veganlegget.

§ 6 Avkjgrsler
Fra Drammensveien tillates avkjgrsel over regulert sykkelveg og fortan til gnr./bor. 6/93,
6/176, 61188, 6/293, 6/349, 6/635 og senere utskilte eiendommer 1 henhold til plankart.

§ 7 Hensynssone — frisikt
Tnnenfor sikringssoner for frisikt tillates ikke etablert beplantning eller
konstruksjoner/installasjoner med en hgyde over 0.5 meter.

§ 8 Midlertidig anleggsomréde

Det tillates opparbeidet midlertidig anleggsomrdde ved giennomfgring av samferdselsanlegget, som angitt
pa plankartet. Midlertidige anleggsomrader opphgrer ved ferdigstillelse av anleggsarbeidene. Opprinnelig
reguleringsformal skal da gjelde. Arealene skal istandsettes nar gang- 0g sykkelveganlegget er ferdigstilt.
Omradet skal tilbakefgres opprinnelig reguleringsformal senest ett &r etter at anlegget er avsluttet.
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VEDTAK OM OFFENTLIG ETTERSYN

Plan- og bygningsetaten vedtar med hjemmel i plan- og bygningslovens § 12-10 og 1 henhold til delegert
myndighet vedtatt av bystyret 17.06.2009, lagt ut til offentlig ettersyn:

Forslag til detaljregulering med reguleringsbestemmelser for R18, gang- og sykkelvei, parsell Vakerg-
Maritim, som omreguleres fra formil vei, gang-/sykkelvei, park, friomrade m.fl. til:
o Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur — kjgreveg, fortau, gang-/sykkelveg, gangveg,
sykkelveg, annen veggrunn - orgntareal
o  Grgnnstruktus-friomréde
o Hensynssone - frisikt
Midlertidig anleggsomréde

som foreslatt av Statens vegvesen, vist pa kart merket Plan- og bygningsetaten, BIS - 200903221, og datert
30.05.2011.

;LAN 0G BYGNINGSETATEN, DEN e é ; &3 H
gl e (R
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2. BAKGRUNN
Tiltaket som denne detaljreguleringsplanen legger til rette for er et ledd i gjennomfaringen av tiltalc i

henhold til ”Plan for hovedsykkelveinettet i Oslo” (1998}, utarbeidet av Statens vegvesen,
Samferdselsetaten og Plan- og bygningsetaten i Oslo kommune og vedtatt i Oslo bystyre den 23.

september 1999.

Utviklingen av et hovednett for sykkel er ef ledd { arbeidet med & legge til vette for mer miljgvennlig
transport i Oslo. I planen for hovedsykkelveinettet for Oslo fra 1998 ble de viktigste malene med 4

bygge ut et hovedsykkelveinett formulert slik:

o Gjore sykkelen til et alternativ transportmiddel for flere, og dermed oppnd gkt bruk av sykkel
som transportmiddel. Dagens tilbud er fortsatt for darlig til at det kan forventes en betydelig
gkning i sykkelbruken. Det er s@rlig gnskelig at flere arbeidsreiser gjennomfgres med sykkel,
noe som vil medfpre avlasining av veg- og kollektivsystemet i rushtiden.

orbedrine av sikkerhet. Uthygging av et hovedsykkelveinett med gode lgsninger vil redusere

]

€4ary
el =) B =1 = et =

ulykkesrisikoen for syklister, samtidig som andre trafikanter vil oppleve tryggere og mer
ordnede/forutsighare forhold.

o Bedre generell framkommelighet for syklister.

Denne planen omfatter strekningen fra Vakera til Maritim, langs den kommunale atkomstvegen pa
sydsiden av E18. Strekningen utgjer en delstrekning av sykkeliute E18 mellom Lysaker og Oslo
sentrum. Konkret delma] for den strekningen prosjektet omfatter, er & & gjennomfort fysiske tiltak
som legger bedre til rette for syklister enn det som er tilfellet i dag. Prosjektet som denne
detaljreguleringsplanen omfatter er omfrent 440 meter langt.

Hjellnes Consult as har pd vegne av Statens vegvesen utarbeidet teknisk plan for tiltak pd strekningen.
Teknisk plan er lagt til gronn for utarbeidelse av forslag til detaljregulering. I tillegg fil »Plan for
hovedsykkelveinettet i Oslo” (Statens vegvesen, Samferdselsetaten, Plan- og bygningsetaten, 1998)
baserer den tekniske planen seg p4 "Forprosjekt E18 Gang- og sykkelveg mellom Vakerg — Maritim”

(Statens vegvesen, 2009).

I plan- og bygningslovens § 12-1, andre og tredje ledd, stér det falgende om utarbeidelse av
reguleringsplaner;

Kommunestyret skal sorge for at det blir utarbeidet reguleringsplan for de omrader i
ommunen hvor dette folger av loven eller av kommuneplanens arealdel, samt der det ellers er
behov for 4 sikre forsvarlig planavklaring og giennomforing av bygge- og anleggstiltak,
flerbruk og vern i forhold til berorie private og offentlige interesser.

For gjennomforing av storre bygge- og anleggstiltak og andre tiltak som kan fi vesentlige
virlminger for miljg og samfinn, kreves det reguleringsplan. Tillatelse etfer § 20-1, Jf s 21-4
for slike tiltak, kan ille gis for det foreligger veguleringsplan. Krav til reguleringsplan gielder
ilke for konsesjonspliktige anlegg for produksjon av energi etter energiloven,
vannressursloven eller vassdragsreguleringsloven.

Som folge av at etablering av sykkelvei og fortau pé sirekningen er et stgiTe anleggstiltak er det
ngdvendig & utarbeide reguleringsplan for giennomfzring av tiltaket.

Prosjektet er priozitert i handlingsplanperioden for 2010 - 2013, og vil foreslas i budsjettet for 2013.
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3. EXSISTERENDE FORHOLD

3.1 Lolkaliseving og brulk
Planomridet befinner seg mellom Valkerg og Maritim, i bydel Ullemn, nermere bestemt pé og langs
med den kornnunale atkomstvegen mellom Drammensveien 214 og Drammensveien 196.

Planomvadet er pd 10 875 m? og er avgrenset av tiltakets utstrekning, som relaterer seg fil tidligere
nevnte adresser. Det er gjort tilpasninger iil eksisterende regulevingsgrenser der hvor det har veert
hensikismessig.

Dagens arealbruk innenfor planonuadet ex i stor grad offentlige anlegg for vei med tilherende
orpntanlesg. Breddeutvidelse av veganlegg medfarer at ogs deler (randsoner) av eksisterende
tilgrensends eiendommer omfattes av planomradet. Tilliggende onwdder mot sjgen preges av
varierende neringsvirksonhet, nzrmere bestemt varehandel og kontor, samt maritim virksombhet,
herunder klubbhus, parkeringsplasser, batopplag og bryggeanlegg. Bide Maritim Bitforening,
Bestumlkilen roklubb, Oslo kajakklubb og Ullern batforening er etablert i eller i nerhet av
planomradet.

[llustrasjonenc ovenfor viser dagens situasjon i form av henholdsvis et ortofoto over planomridet med
tilgrensende omrider pafart planavgrensning (hentet fra norgeibilder.no og bearbeidet av
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forslagsstiller) og et bilde av eksisterende gang- og sykkelveg tatt fra vest mot st (tiltakshavers eget).
Rksisterende gang- og sykkelvegbru over E18 kan skimtes i bakgrunnen.

3.2 Planomradet og forholdet il tilliggende arealer
Natuy- og ressuisgrunnlaged

Det finnes lite sammenhengende natur- eller ressursgrunnlag i eller i neerhet av planomréadet, utover
spredte, mindre grontanlegg i tilknytning til veganlegget og private eiendommer.

P4 sydsiden av eksisterende gang- og sykkelveg finnes en markert rekke med lonnetreer, I tillegg til
dette er det naturlig vegetasjon av busker og treer. Skrdningen opp mot B18 bestar av gressbakke med
noen klynger med lgvirevegetasjon. @st for snuplassen i enden av den kommunale atkomsivegen er
det dpne gressletter langs sjgen, innover mot Skeyen i gst.

Landskap
Planomradet er relativt flatt. Fra sjokant til E18 stiger terrenget ca. 3 meter. Mellom eksisterende

gang- og sykkelveg og bebyggelsen mot sjgen finnes det lgvirevegetasjon, som i en viss grad fungerer
som en ~buffer’” mot bakenforliggende anlegg. Rett gst for Oslo kaj akklubb ligger utlopet av

Memradalsbekken, som gir i kulvert under B18 og der kommunale atkomstvegen og kommer nt i
dagen ca. 10 meter sor for ytterkant eksisterende fortau.

Det er gjennom{fart geotekniske vurderinger av planomrédet. For detaljer vedrerende dette vises det il
vedlagte notater (Notat RIG 01/Notat RIG 02), utarbeidet av Multiconsult AS (2010).

Verneinieresser

Det er registrert nyere tids kulturminner i nerhet av planomiidet. Drammensveien 210 (gnr./bur.
6/293) ex oppfart pa Byantikvarens gule liste. I tillegg er Drammensveien 225 (gnr./bnr. 6/45), som
ligger pa andre siden av E18 for planomradet, ogsé oppfort pa Byantikvarens gule liste. Det er gjort
funn av arkeologisk gjenstandsmateriale i form av pilspiss fra steinalder og spydspiss fra jernalder i
nzrhet av planomridet.

Meerradalsbekken har sitt utlep syd for eksisterende gang- 0g sykkelveg, rett ost for Oslo kajakklubb. I
»Kommundelplan for den bldgremne strukturen i Oslos byggesone” (haringsutkast, juni 2009), er en
sone rundt bekkelgpet, ogsi den delen som ligger i kulvert under E18 og lokalveg/gang- og sykkelveg,
vist som “Hensynssone langs elvelep og dammer”. I slike soner gielder fplgende retningslinjer:

I hensynssoner langs elvelgp bor tiltak som forringer naturopplevelse, landskaps- og
naturverdier som hovedregel unngds. Ved splmads- 0g meldepliktige tiltak innenfor
hensynssonen skal konsekvenser for naturopplevelse, natur- og landskapsverdier i og langs
elvelopet dokumenteres.

Milisfaglige forhold
Biologisk mangfold
Forslagsstiller kjenner ikke til spesielle forhold som bergrer biologisk mangfold.

Stoy
E18, som ligger i umiddelbar neerhet til planomrédet, gir stor stoybelastning i omrddet. Deter
imidlertid ikke gjennomfart stoymalinger eller stwyberegninger for & kartlegge eksisterende situasjon.

Lufiforurensning
Det er ikke gjennomfert malinger eller beregninger av eksisterende Iuftforurensningsniva, men
mengden trafikk p& B18 tyder pa at det vil vaere luftforurensning i planomradet.

Forurenset grunn
Det er ikke gjennomfert miljgtekniske registreringer/undersgkelser i omrédet. Det antas at grunnen er
noe forurenset. Dette skyldes i hovedsak avrenning fia eksisterende veianlegg, samt muligens fia
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tilgrensende naringsvirksomhet. Helse- og velferdsetaten har imidlertid ikke uttalt seg til samrdd eller
til varsel om oppstart av planarbeid.

Trafifkforhold
Vegstandard

Den kommunale atkomstvegen betjener virksomhetene som er beskrevet innledningsvis i dokumentet.
Vegen er en blindvei med en kjsrebanebredde pa 6 meter og betjener derfor kun dette omrddet. T
enden av vegen i @st er det en snuplass med diameter ca. 24 meter.

Forhold 1il hovedveier
Planomrédet ligger sentralt i forhold til hovedvegnettet i Oslo kommune. Atkomst til E18 skjer ca. 500

meter mot vest via lokalveg og pakjsringsrampe.

Trafikktall
Den kommumale atkomstvegen har i planomradet en ADT pa 1000.

Det er foretatt tellinger av syklister og fotgjengere i mai 2009. Tellingene viser at andelen syklister ex
svaert hoy, med 820 syklister i maks. timen. Antall fotgjengere i samme tidsrom var ca. 50.

Trafikksikkerhet
Det er risiko for konflikt mellom gaende/syklende og kjgretay der hvor avkjersler fra den kommunale

atkomstvegen skjer over gang- og sykkelveg. Det er videre risiko for konfliki mellom géende og
syklende pa gang- og sykkelvegen grunnet svaert hay sykkeltrafikk.

Nasjonal vegdatabank viser at det i perioden 2004- 2009 har veert en ulykke med syklist som kjgrte pd
parkert bil ved snuplassen ved Maritim.

Avljorsel

Det finnes i cksisterende situasjon 8 avkjersler til eiendommene pa sydsiden av den lokale
atkomstvegen. Disse krysser eksisterende gang- og sykkelveg. Det forekommer 0gsa avkjering
mellom de regulerte avkjgrslene for parkering i grentbeltet utenfor gang- og sykkelvegen.

Parkering
Det er i eksisterende situasjon tillatt & parkere langs den kommunale atkomstvegen innenfor

planomrédet. I praksis parkeres det langs kantstein pa sydsiden av vegen. Ved Oslo kajakklubb og
Bestumbkilen rokhibb parkeres det i sonen mellom eksisterende gang- 0g sykkelveg og eiendommene. I
tillegg er det observert parkering i grentbeltet pa sydsiden av gang- 0g sykkelvegen.

Risiko- og sdarbarhet
Utover Mearradalsbekken er det ikke registrert spesielle objekter eller forhold knyttet til risiko og/eller
garbarhet i eller i neerhet av planomradet i eksisterende situasjon. Se ogsa temaet "Risiko og sérbarhet”

under kapittel 8 og vedlagt risiko- og sarbarhetsvurdering.

Sosial infrasiyukiur

Kollektivtrafild
Holdeplassen “Maritim”, som betjener busstrafikk p2 E18 i ostgdende retning, ligger innenfor

planomsiadet. Holdeplassen trafikkeres av linjene 31,32 og 151 med hay frekvens.

Servicetilbud
Det er ikke registrert noen spesielle offentlig rettede servicetilbud immenfor planomridet.

lral

Tekaislt infiostirulinre
Planomradet bestar i en stor grad av veganlegg som i seg selv er teknisk infiastrukiur.

T eksisterende gang- og sykkelveg ligger det vann- og avlegpsledninger, styringskabler for Statens -
vegvesen, kabler for Telenor, lavspentkabler, samt kryssende hayspentkabler. I kjgrebanen ex det
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sandfang langs eksisterende kantsteinslinje. Langs ytterkant eksisterende gang- 0g sykkelveg finnes
det belysningsanlegg med metallmaster, som forsynes med strem fra jordkabel.

Estetilk og byggeskikk

Planomradet bestér i hovedsak av et veganlegg som er utfrt 1 henhold sin tids rddende estetiske
retningslinjer for veganlegg. I dag oppfaties det som noe preget av tidens tann. Det finnes ikke
bebyggelse innenfor planomrédet, men en gang- 08 sykkelvegbru over E18.

I nert tilgrensende omrdder mot syd finnes nzringsbebyggelse fra ulike tidsepoker med varierende
materialbruk og uten et sammenfallende estetisk uttrykk. Et bygg 1 Drammensveien 210 er oppfart 1
1935 og star pa Byantikvarens gule liste. Obj cktet beskrives av Byantikvaren pa falgende mate: "E:
scerpreget og flott maritimt kulturminne knyttet til fritid og sport filbalee til 1930-tallet. Bygningen har
gjennom sitt nokterne funksjonalistiske Jformsprdk ogsa stor arlitelktonisk verdi. Formsprdket er godt
bevart.”

Stedsutvikling
Det foregér per dags dato ikke noen konkret stedsutvikling i omradet som forslagsstiller kjenner til.

Barns interesser.

Barn benytter eksisterende gang- og sykkelvegnett innenfor planomradet. Tidligere nevnte maritime
virksomheter i og i neerhet av planomradet tilbyr aktiviteter for barn og har bam som medlemmer. Det
or utover dette ikke registrert noen spesielle interesser for barn eller ungdom i eller i nerhet av

planomridet.

Universell utforming

Det er liten hoydeforskjell internt i planomradet. Fksisterende veganlegg er for vrig prosjektert i
henhold til tidligere tiders standarder for veganlegg, hvor universell utforming ikke hadde et slikt
fokus som i dag. Bksisterende gangatkomst til bussholdeplass har ikke tilfredsstillende
stigningsforhold.

Juridiske forheld
Etter forslagsstillers kjennskap eksisterer det ikke juridiske forhold med betydning for planarbeidet
innenfor planomradet.

Planomradet bergrer eiendommer hvor andre enn forslagstiller Statens vegvesen er hjemmelshaver.

Interessemoiseininger
Forslagsstiller har ikke registrert betydelige interessemotsetninger i eksisterende situasjon.

4. PLANSTATUS

4.1 Overordnede foringer og gjeldende planstatus

Rikspolitiske bestemmelser eller retningslinjex

Rikspolitiske retningslinjer for samordnet areal- og transportplanlegging

Malet med rikspolitiske retningslinjer for samordnet areal- og transportplanlegging er & utvikle
arealbruk og transportsystem

“slik at de fremmer samfunnsakonomisk effeltiv ressursutnyttelse, med miljomessig gode
Ipsninger, trygge lokalsamfuni og bomilje, god trafikksikkerhet og effektiv trafikkavvikling.
Det skal legges til grunn et langsikiig, barekraftig perspektiv i planleggingen. Det skal legges
vekt pé & oppnéi gode regionale helhetslpsninger pé tvers av kominunegrensene. "

Rlant reiningslinjene som for & o na samordnet areal- og transport lanlegeing er Telgende spesielt
P 2 s5Hs P

relevant:

o /\
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*Planlegging av utbyggingsmonsteret og transporisystemet bor samordnes slik at det legges
til rette for en mest mulig effektiv, tryge og miljovennlig transport, og slik at fransportbehovet
kan begrenses. Det bor legges vekt pd é fé til losninger som kan gi korte avstander i forhold til
daglige giovemdl og effektiv samordning mellom ulike Iransportmdter.

Ved utforming av boligomrdder og trafikksystem skal det tas hensyn fil statlige normer og
retningslinjer for miljokvalitet. Ved planlegging av nye boligomrdder og veganlegg bor en
soke lokalisering og utforming som ivaretar miljokvalitet slik at behov for avbotende filtak i

ettertid unngds.”

Rikspolitiske retningslinjer for universell utforming
Retningslinjene skal blant annet sikre at transport-infrastruktur planlegges og utformes pa en slik mate
at det tilrettelegges for bruk av alle, i sa stor utstrekning som mulig.

Gijeldende overordnede planer

Kommuneplan 2008 — Oslo mot 2025

Kommuneplanen angir sentrale visjoner og mal for framtidig utvikling av Oslo kommune. Det er
definert 5 spesifikke mal, hvor det femte malet er at “Oslo skal ha en barekraftlig utvikling”. Blant
strategiene for 4 na dette mélet angis “Bidra til at Oslo-regionen far en samordnet areal- og

transportstrategi”, ”Videreutvikle et effektivt og miljgvennlig transportsystem™ og “Redusere
miljgbelasiningene 1 det sentrale byomradet™.

Kommunedelplan for torg og moteplasser (2009)
1 kommunedelplanen er planomrédet vist som en viktig gangforbindelse mot Skayen i gst og Lysaker i

vest, samt over E18 mot Huseby i nord.

Plon for hovedsykkelveinettet i Oslo (1996) .
Planomrédet inngar i rute E18 i Plan for hovedsykkelveineitet i Oslo. Hovedhensikien med etablering

av et hovedsykkelveinett er & gke antall reiser iil skole og arbeid med sykkel pa bekostning av bilbruk.
Blant mélene i planen er skt bruk av sykkel p4 alle daglige reiser, bedring av trafikksikkerhet for
géende og syklister ved etablering av mer oversikilige og forutsigbare lgsninger og gkning av
fremkommelighet ved blant annet 8 unnga systemskifier.

Byakologisk program, 2002 — 2014
Programmet omhandler blant annet beerekraftlig utvikling, kretslep, fornybare energikilder,
miljgeffektivt transportsystem, miljgeffektiv kommumneforvalining og samarbeid.

Gieldende regulering
Byggeomride — Industri, S-794, vedtatt 16.09.59

Friareal, S-602, vedtatt 28.006.55

Friomrade, S-756, vedtatt 20.12.58
Friomrade — turvei, S-4192, vedtatt 16.11.05
Paik, sak 305/50

Offentlig trafikkomride — Kjoreveg, S~2184, vedtatt 07.12.76

Offentlig trafikkomride — Gang- og sykkelvei, S-2184, vedtatt 07.12.76
Offentlig trafikkomride — Annet veiareal, S-2184, vedtatt 07.12.76
Offentlig trafilklcomride — Annet veiareal, S-3094, vedtait 21.06.39

Deler av planomrédet er uregulert.

Pégdende planarbeid

Det er igangsatt planarbeid for reguleringsplan for Drammensveien 200, som orafatier omregulering
Sa industri til blandet formal kontor, industri, forretning og bevertning (Plan- og bygningsetatens
saksnummier 200905725). Dei pagar ogsé utredning av trasé for ny bane mellom Fomebu og Skeyen.
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Endelig politisk vedtak er ikke fattet. Forslaggstiller kjenner ikke andre pagiende planarbeid i eller
umiddelbar nerhet av planomrédet.

5. MEDVIRKNING

5.1 Innspiil ved komraunalt samicéd

Kommunalt samrad er et praveprosjekt der enkelte etater kan gi innspill til forslagsstiller i starten av
planarbeidet i forbindelse med innsendelse av et planinitiativ. Samradsuttalelser folger som eget
vedlegg. I denne saken er det Statens vegvesen som har innhentet samradsuttalelser etter liste fia Plan-~

og bygningsetaten.

Liste over samrddsutialelser

1. Bydel Ullern 01.07.09
2. Byantikvaren 25.06.09
3. RBiendoms- og byfornyelsesetaten 17.06.09
4, Frilufisetaten 17.06.09
5. Samferdselsetaten 24.06.09
6. Trafikketaten 17.06.09
7. Vann- og avlgpsetaten 22.06.09
8. Undervisningsbygg Oslo KF 05.06.09
9. Hafslund Nett AS . 08.06.09
10. Ruter AS 24.06.09

Sammendrag av samrddsuitalelser

1. Bydel Ullern er positiv til etablering av gs-vegen. Det er viktig at ghende og syklende separeres
for & ivareta sikkerheten til giende. Bydelen foruisetier at ny og eksisterende gs-veg kobles sammen
pé en trafikksikker mate. Videre anbefaler bydelen skilting av lyyssende inn- 0g utkjgringer og
undersireker betydningen av at det etableres gode siktsoner. Bydelen anbefaler at bussholdeplassen
langs E18 p& Maritim tilrettelegges for universell utforming,.

9. Byantikvaren opplyser om at det ikke finnes kjente forhold med betydning for forslagene nér det
gjelder nyere tids kulturminner. Efaten vil ikke stille krav om gjennomfaring av arkeologisk
yegistrering for & avdekke eventuelle automatisk fredete kulturminner. Det minnes om
Julturminnelovens § 8 i forbindelse med bygge- 0g anleggsarbeid.

3. Eiendoms- og byfornyelsesetaten stiller seg positiv il den anbefalte lgsningen. Etaten gjer
samtidig oppmerksom pé at de fester bort tre ciendommer og at Friluftsetaten forvalter eiendommene
gnr./bnr. 6/176 og 6/188.

4. Friluftsetaten ber Statens vegvesen fremskaffe erstatningsareal for areal som i dag er regulert til
park eller friomréde. Dette bgr veere av samme kvalitet og sterrelse som areal som i dag foreslas
omregulert. Erstatningsareal ber ligge i samme omride. Etaten mener parkering til ulike virksomheten
bor kunne lgses innenfor respektive eiendommer, og at kantstensparkering derfor kan fjernes, slik at
inngrep 1 friomrader ikke ber vere nedvendig, Videre anbefales det at utvidelse av kryssingen
Merradalsbekleen skjer i bro og at vegetasjonsbeltet mot bekken blir minimum 6 meter bredt. Dette er
i dag 8 meter. Etaten anser foreslatt tiltak som positivt.

5 Samferdselsetaten mener forprosjektet ber referere til Sykkelhandboka med tanke pa
dimensjonering av gang- og sykkelvegen. Det bar yurderes oppmerking av sykkel i sykkelbanen.
Etaten mener det bor vere mulig 4 lage en Issning med 2 meter istedenfor 2,5 meter til gende. Det
stilles spersmélstegn ved om bredden pa rabatfen til magnoliatrer er bred nok, og om man ber velge
en annen type beplantning eller utvide rabaiten. Etaten mener alternativet med beplantning er bedre
enn altermativene uten beplanting.

6. Trafiklzetaten opplyser om at planen ikke kommer i konflikt med avgiftsparkering. Etaten er enig i
at tiliaket forbedrer siktforhold, hindrer av bilen krysser gs-vegen utenfor inn- og utkjoringer, samt
strammer opp inn- og uikjgringer. Etaten menex dette forer til feire konflikter mellom kjgretay og
myke trafikanter.

7. Vernn-0g g;r?;g:;_}se'équ}",en uttaler at det kan bli akiueli & bygge Olﬂ/jUSJEeIB enlelte
nedstigningsdpninger til hovedledninger. Utover dette kjeaner ikke etaten til forhold av betydning for
prosjektet. VAV beri denne sammenheng om 2 bli kontaktet pd detaljplanstadiet.
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8. Undervisningsbygg Oslo KF har ingen komnmentarer fil prosjektet, men forutsetter at tiltaket tar
hensyn til skoler og skoleveier i anleggsperioden. Undervisningsbygg ber om at det samarbeides med
berprte skoler om HMS-tiltak mens omradet er under utbygging.

9, Hafslund Nett AS opplyser om at de har anlegg i planomradet, og at dette ma hensyntas i
planarbeidet. Det skrives videre at utbygger mé bekoste alle utgifter knyttet til eventuell omlegging av
anlegget. Nettselskapet ma kontaktes tidlig. Konkret effekibehov mé meldes inn for ai Hafslund skal
kunne ta stilling til om eksisterende stremnett har kapasitet. Videre legger Hafslund Nett as frem
inforamsjon om etablering av nye strgmforsyningsanlegg. I tillegg medfzlger det et vedlegg der
Hafslund redegjor for prosedyrer ved etablering av vegbelysning.

10. Ruter AS opplyser om at en av de aktuelle fraseene for bybane mellom Fornebu og Skayen ex
Jangs samme omride som gs-vegen. Ruter AS kan ikke pa det ndvarende tidspunkt avgjere om fraseen
langs B18 er naktuell, da det avhenger av endelig politisk vedtak om traséforing. I november 2009 vil
administrativ behandling overleveres til politisk behandling.

Forslagsstillers kommentarer il samriadsusialelsene

1. Bydel Ullern — Uttalelsen tas il etterretning. Skilting av inn- og utkjzrsler er vurdert, men ilkke
funnet ngdvendig.

2. Byantikvaren — Uttalelsen tas til etterretning.

3. Eiendoms- og byfornyelsesetaten — Uttalelsen tas til etterretning.

4. Friluftsetaten — Uttalelsen tas til etterretning. Beregninger viser at 1346,6 m* regulert park ellex
friomride omreguleres til samferdselsanlegg som falge av planforslaget. Store deler av dette arealet
har ikke en faktisk bruk som samsvarer med reguleringsformélet. Kantstensparkering ex foreslatt
fjemet i detaljreguleringsplanen. M=radalsbekken bergres ikke som falge av planforslaget. Ytterkant
fortau vil i framtidig situasjon ligge ca. 8 meter fra dpningen.

5. Samferdselsetaten — Uttalelsen ias til etierretning. Det foreslds fortau med bredde pa 2,0 meter.
2,0 meter rabatt ex vurdert som tilstrekkelig. Det regnleres ikke type beplanting i planforslaget, men
det forventes etablert lgvirer og gressplen.

6. Trafikketaten — Uttalelsen tas til etterretning.

7. Vann- og avlepsetaten — Uttalelsen tas til etterretning.

8. Hafstund Nett AS — Uttalelsen tas til efterretning. Kostnader vil lases etter avtale mellom
iiltakshaver og netteier.

9, Ruter AS — Uttalelsen tas til eiterreining.

5.2 Kunngjoringsinnspill
Innkomne kunngjgringsinnspill er opplistet, referert, kommentert og vedlagt sammen med
forhandsuttalelser, se punkt 5.3 forhéndsuttalelser.

5.3 Forhandsuttalelser
Innkomne forhindsutialelser falger som eget vedlegg.

Liste over forhdandsutialelser

1. Bydel Ullern 30.06.10
2. Byantikvaren 01.07.10
3. Frilufisetaten 17.06.10
4, Renovasjonsetaten 30.06.10
5. Samferdselsetaten 30.06.10
6. Trafikketaten 15.06.10
7. Vann- og avl@psetaten 18.06.10
8. Fylkesmanunen i Oslo og Akershus 16.06.10
9. Forsvarsbygg 25.06.10
10. Hafslund Nett AS 08.06.10
11. Oslo Elveforum 30.06.10
12. Ruter AS 22.06.10
13. Syklistenes landsforening 29.06.10
14. Biendomsspar AS v/Adv. Wikborg Rein AS 29.06.10
15, Bjem Smgrgrav 12.05.10

16. Einar Fjgsne 02.06.10
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17. Magnus Nereng 02.06.10
18, Willy Knutsen 07.06.10

Summendrag av forhdndsuitalelsene

1. Bydel Ullern uttalelser at »Mulighetsstudie for Bestumkilen” tar for seg en strandpromenade pa
strekningen. Det er derfor snskelig at utbedringen av eksisterende gang- 0g syklkelvei begrenser seg til
dagens regulerte veiareal frem til snuplassen. Parkering langs veien ber opphere, bredden pa
kjoreveien bor reduseres 0g arealet tilfalle gang- og sykkelveien. Videre anbefales det at sykkelfeltet
ber passere under gangfeltet som tar av mot holdeplassen.

2. Byantikvaren uttaler falgende om nyere tids lalturminner: Det er kulturminner fra nyere tid 1
planomradet, men det forutseites at eksisterende situasjon ikke endres. BEventuelle endringer ma
presiseres nermere. Etaten uttaler folgende vedrarende automatisk fredete kulturminner: Det er gjort
funn av arkeologisk gjenstandsmateriale i neromradet, men noe hoyere i terrenget. Det stilles ikke
Kkrav til arkeologisk registrering innenfor prosjektomradet. Dersom man blir oppmerksom pa
automatisk fredete kulturminner skal arheidene stanses og Byantikvaren varsles.

3. Friluftsetaten viser iil brev av 17.06.2009, i forbindelse med haring av forprosjektet
(samrédsuttalelse): Friluftsetaten ber SVV fremskaffe erstatningsareal for areal som 1 dag er regulert
til park eller friomréde. Dette ber vere av same Kkvalitet og storrelse som areal som foreslds

alraring fililike

omregulert. Frstatningsareal ber ligge 1 samme omrade. Triliifisetatermener parkertng th- i
virksomheter bar kunne Igses innenfor respektive eiendommer, 0g at kantparkering derfor kan fjeres,
slik veien kan snevres inn med 2 meter og at inngrep i friomréder ikke blir ngdvendige. Kravet om
erstatningsareal vil da falle bort. Videre anbefales det at utvidelse av kryssingen av Merradalsbekken
skjer i bro og at vegetas] onsheltet mot bekken blir minimum 6 m bredt. Dette er i dag 8 m. Etaten
anser foresltt tiltak som positivt.

4. Renovasjonsetaten forutsetter at det blir tatt hensyn til den lovpalagte renovasjonen for
husholdsavfall slik at det kan utfores forsvarlig for de tilstatende eiendomniene. Ber om & bli kontaktet
for eventuelle avklaringer. ‘

5. Samferdselsetaten viser til brev datert 24.06.2009 (samrédsuttalelse): Det ber vurderes en
oppmerking av sykkel i sykkelbanen. SAM mener det bor vaere mulig & lage en lgsning med 2 meter
istedenfor 2,5 meter til giende. Det stilles spersmalstegn ved om bredden pa rabatten til
magnoliatreme er bred nok, og om man bor velge en annen type beplantning eller utvide rabatten.
SAM mener alternativet med beplantning er bedre enn alternativene uten beplantning. Videre opplyses
det om at skilting med parkeringsforbud krever forskrift og godkjenning av politiet og at dette bor
avklares s tidlig som mulig.

6. Trafikketaten har ingen kjente forhold som har betydning for planarbeidet i dette omradet

7. Vann- og avlspsetaten har ingen merknader. Det ligger vann- og avlgpsledninger i planomradet
som tiltakshaver mé ta hensyn til.

8. Fylkesmannen i Oslo og Akershus uttaler at en vurdering av planen i forhold til kommunens
overordnede planer ma synliggjores. Kommunen mé vurdere om planen krever konsekvensutredning
og planprogram. Fylkesmannen ber videre om at felgende faglige hensyn vurderes og ivaretas:
Universell utforming, stay, barn og unges interesser, gronnstruktur, biologisk mangfold, landskap,
jordve, vassdrag, vilt, friluftsliv og vann- 0g uftforurensning.

9. Forsvarsbygg informerer om at de ikke har bygg, anlegg eller installasjoner som bergres av planen
og har derfor ingen innspill til reguleringsplanarbeidet.

10. Hafshund Nett AS informerer om at det er Oslo kommune ved Samferdselsetaten som eier og
drifter gatebelysningen i Oslo fra 01.01.2010. Det vises ogsa til brev av 08.06.2009: Bebyggelse og
tiltak som kommer i konflikt med Hafslunds anlegg ma tas hensyn til 1 det videre planarbeidet.
Hafslund skriver at utbygger ma bekoste alle utgifter med eventuell omlegging av anlegget.
Nettselskapet ma tas kontakt med tidlig. Konkret effektbehov ma meldes inn for at Hafslund skal
lunne ta stilling til om eksisterende stramnett har kapasitet. Videre legger Hafslund Nett frem
informasjon om etablering av nye strgmforsyningsanlegg. I tillegg medfzlger det et vedlegg der
Hafslund redegjer for prosedyrer ved etablering av vegbelysning.

11. Oste Biveforum informerer om at man i foreningen gnsker & “feire” matet mellom elvevann og
fjord. Oslo elveforum gnsker sd vidt det lar seg gjere ai gang- 0g sykkelveien passerer over
Merradalsbelcken i bro fremfor fylling over 1t.

12, Dater AS informerte om sitt arbeid med utredning av kollektivlgsning til Fomebu. Gang- og
sykkelveien vil ha starst konsekvens for alterativet med bybanen pé sirekningen. Vedtal om
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kollektivlgsning vil foreligge hosten 2011, Videre er det behov for kapasitet for buss pa holdeplasser.
Ruter ber om at det planlegges for & utvide kapasiteten pa holdeplassen, samt tilrettelegging for
universell utforming av hele holdeplassomrédet.

13. Syklistenes landsforening uttaler at problemene pa strekningen er knyttet iil blanding mellom
gaende og syklende, samt at det er mange enkeltavkjgrsler. Syklistenes landsforening mener det bar
anlegges sykkelvei med fortau, avkjgrsler ber saneres, det ber ryddes opp i siktforholdene og
syklistene bgr ledes utenfor snuplassen ved Maritim.

14. Eiendomsspar AS v/Adv. Wikborg Rein AS uttaler at de er positive til planleggingen, men
mener det ikke tas tilstrekkelig hoyde for Eiendomsspars interesser. Hiendomsspar menex den beste
lgsningen er 4 legge gang- og sykkelveien pd nordsiden av veien og ber Statens vegvesen om &
yurdere denne lgsningen. Videre opplyser Biendomsspar om at eventuell endret adkomst og avsigelse
av tomtegrunn vil veere i strid med Eiendomsspars forpliktelser til leietaker og fremtidig utnyttelse av
eiendommen. Eiendomsspar kan ikke godta dette. Dersom gang- 0g sykkelveien kommer pa segrsiden
av veien A gang- og sykkelveien avgrenses av eiendomsgrensen mot Drammensveien 200.

15. Bjern Smergrav uttaler at dagens gang- og sykkelvei pa strekningen er bred og ble nyasfaltert
noen &r tilbake. Gang- og sykkelveien videre mot Sjglyst er smalere, utsatt for stormflo, og trenger
oppgradering. Denne delen bar prioriteres forst.

16. Einar Fjgsne uitaler at planstrekningen framstar som lite oversiktelig pa grunn av alle utkjgrsler.
Fjgsne har selv ikke vert ute for noen "episoder" i dette omrddet, men var vitne iil to ulykker som
skyldtes uholdbare forhold for myke frafikanter under arbeidet med nytt Maxbo og sykkelveg under
innkjeringen inn hit. Fjesne papeker at det er viktig at sikkerheten blir tatt pa alvor under
byggeperioder. Hele strekningen fra Aker Brygge til Lysaker er Norges mest trafikkeite
transportetappe. Likevel blir gaende og syklende blandet som om det var "shared space". Det er mange
krysninger pa strekningen der syklisten har vikeplikt. Videre mener Figsne dette kan kalles
diskriminering, med E18 ved siden av med en hastighet p4 80 der bilene slipper & ta hensyn til andre
trafikantgrupper. Forurensning og stey fia E18 oppleves ubehagelig for de som ferdes langs der. En
stoyskjerm hadde vert det passende. Videre nevnes det at det vinterstid er blending fia bilene pd E18.
17. Magnus Nereng uttaler at det i dag er dérlig sikiing mot E18 der gangbrua kommer ned pa
gangveien ved bussholdeplassen pd Maritim, og snsker at det etableres et bedre skille mellom
gangveien og E18, gjeme helt frem til bussholdeplassen. Videre spgr Nereng om det er mulig &
etablere en sikring som et starkstiltak. A forlenge betongskillet 3-5m videre fra eksisterende mur vil
bedre situasjonen betraktelig.

18. Willy Knutsen uttaler at han sykler strekningen daglig og er postitiv til at gdende og syklende
separeres pa strekningen. Videre pépeker Knutsen at cksisterende anlegg er darlig skiltet og merket, og
ber om at dette oppgraderes ifm. prosjektet. Svingen rundt snuplassen p& Maritim ber £ kurveradius
som er egnet for sykling

Forslagsstillers kommentarer 6l forhdndsuttalelsene

1. Bydel Ullern — Uttalelsen tas til etterretning. Fora sikre god nok plass for gnsket tverrsnitt for
gang- og sykkelveien medferer planen at gang- og sykkelveien store deler av strekningen gar utenfor
det arealet som er regulert til gang- og sykkelveg i dag.

2. Byantikvaren — Uttalelsen tas til ettervetning. Eksisterende situasjon for nyere tids kulturminner
endres ikke. Dersom man blir oppmerksom pé automatisk fredete kulturminner vil arbeidene stanses
og Byantikvaren varsles. A

3. Friluftsetaten - Planforslaget medfarer at 1345 m* omreguleres fra fiiomrédde til vegformal. Statens
vegvesen anbefaler & fjerne kantparkeringen pa stckningen og mener som Friluftsetaten at parkering til
ulike virksomheter bar kunne lgses innenfor respektive eiendommer. 0,5 meter av vegbredden vil
derfor kunne benyttes til det nye gang- og sykkelveganlegget. Kant pa den nye gang- og sykkelveien
vil vaere mer enn 6 meter fra Mezrradalsbekkens utlop. Kryssing i bro blir derfor ikke aktuelt.

4. Renovasjonsetaten — Uttalelsen tas til etterretning. Planforslaget er ikke til hinder for at den
Jovpilagte renovasjonen for husholdsavfall skal kunne utfares forsvarlig for de tilstgtende
ciendommene.

5 Gamferdselsetaten — Uttalelsen tas til etterretning. Planforslaget innebeerer separat gang- og
sykkelveg med 2 meter il gdende, 4 meter il syklende og et skille mot kjgreveien pd 2 meter. Skillet
mot kjsreveien er 2 meter bredt for 4 sike tilstrekkelig med plass til & plante freer, Endelig valg av
type beplantning gjeres i byggeplanfasen. Skiling med parkering forbudt er tatt opp med avdeling
Trafikleplan i Folitiet. Politiet ex positive iil 4 skilte parkering forbudt pé strekningen.
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6. Trafikletaten — Uttalelsen tas til etterretning.
7. Vann-~ og avlgpsetaten — Uttalelsen tas til etterretning. Endringer 1 infrastruktur behandles nerinere
ibyggeplanfasen. Eksisterende VA-ledninger ventes & kunne ligge i eksisterende trasé.
8. Fylkesmannen i Osle og Akershus - Uttalelsen tas 6 etterveining. For forholdet til overordnede
planer, se planbeskrivelsens kapittel 4.1 og 8. Planforslaget omfattes ikke av forskrift om
konsekvensutredninger, og det er ikke krav om planprogran. Statens vegvesen mener at planen
hensyntar universell utforming, stay, bam og unges interesser, grontstruktur, biologisk mangfold,
landskap, jordvern, vassdrag, vilt, frilufisliv og vann- og luftforurensning, se planbeskrivelsens
kapittel 8 om “konsekvenser av planforslaget”. Fagomrédene vilt og jordvern anses ikke for & veere
relevante i dette prosjekiet.
9. Forsvarshygg — Uttalelsen tas til etterretning.
10. Hafslund Nett AS — Uttalelsen tas til etterretning. Endringer i teknisk infrastruktur behandles
neermere i byggeplanfasen. Eksisterende kabler ventes 5 kunne ligge i eksisterende trasé. Ang.
kostnader ved eventuelle endringer vil deite lgses pa etter spesialavtaler mellom Statens vegvesen og
Hafslund Nett AS.
11. Osle Elveforum — Uttalelsen tas til efterretning. Gang- 08 sykkelvegen vil krysse
Merradalsbeklken for bekkens utlop. Losning som foreslatt i uttalelse blir derfor ikke aktuell.
12. Ruter AS - Uttalelsen tas til etterretning. Avklaring vedrgrende kollektivlgsning til Fomebu
foreligger ikke ved innsendelse av planen. Utforming av selve bussholdeplassen ivaretasi-enegen
giennomgang av bussholdeplassene pa E18, og er derfor ikke innlemmet i prosjektet. Det legges til
rotte for en universelt utformet atkomst til holdeplassen pd E18 ved Maritim.
13. Syklistenes landsferening — Uttalelsen tas til etterretning. Planforslaget er i trdd med de
momentene som Syklistenes landsforening bringer opp.
14, Biendomsspar AS v/Adv. Wikborg Rein AS — Uttalelsen tas til etterretning. Bn gang- og
sykkelveg pa nordsiden av den komnunale veien vil kreve langt steire inngrep i elendommene langs
strekningen, da kravet til minimum 7 m sikkerhetsavstand til B18 trar 1 kraft. Statens vegvesen
anbefaler ikke denne lgsningen. Planen innebexer et permanent eiendomsinngrep pa 528 m? pa
eiendommen Drammensveien 200 (ikke medregnet arealet som i dagens situasjon er avsatt til
trafikkformal), samt et midlertidig eiendomsinngrep pd 908 m”. Dette ex nadvendig for & 3 til det
gnskede iverrsnittet pa gang- og sykkelvegen. :
15. Bjorn Smexgrav — Uttalelsen tas til etterretning. Hovedarsaken til at gang- og sykkelvegen
mellom Vakerg og Maritim skal utbedres er at det pa denne strekningen er spesielt mange
konflikipunkter mellom syklende og andre trafikantgrupper. Nedenfor er det listet opp noen faktorer
som regnes som uheldig pé strekningen:

o  Det er mange enkeltavkjorsler til ulike virksomheter. Avkjerslene er tildels “uiflytende”.

o Parallell adkomstveg er smal, og benyttes til kantsteinsparkering. Parkerte biler hindrer sikt.

o Det stir ofte parkerte biler pa grontbeltet mellom g/s-vegen og virksomhetene mot sjgen.

Dette er ikke opparbeidede p-plasser. Bilene rygger ut i gang- og sykkelveien.

o Ved snuplass i enden av prosjekistrekningen er gang- og sykkelvegen ikke tydelig definert.

o Det er ingen separering mellom géende og syklende
Adkomst til bussholdeplassen pé E13 er bratt og tilfredsstiller ikke kravene til universell utforming.
16. Einar Fjssne — Uttalelsen tas til etterretning, Statens vegvesens handbgker og retningslinjer skal
folges ved utbygging av gang- og sykkelveien, og vil ivareta HMS for alle trafikantgrupper i
anleggsfasen. Planen innebarer bedre forhold for syklistene, ved bl.a. at gdende og syklende separeres,
siktforholdene bedres, gang- og sykkelveien legges utenom snuplassen pd Maritim. Statens vegvesen
yurderer stoytiltak kun i tilknytning til boligomrider/ boligeiendommer og annen stgysmfintlig
bebyggelse.
17, Magnus Neveng — Uttalelsen tas til etterretning. Saken er videresendt til Oslo fylkesenhet i
Statens vegvesen. Forlengelsen av rekkverket inn i busslomma ved gangveien tas med samumen med
strakstiltakene etter gjennomfart TS-inspeksjon langs E18.
18. Willy Knntsen — Uttalelsen tas til etterretning. Det nye sykkelanlegget vil fa ny skilting og
merking. Statens vegvesen mener at ny geometri med gang- 0g sykkelveien utenfor snuplassen pa
Maritim vil veere attraktiv for syklistene.
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6. FORSLAGSSTILLERS FAGLIGE BEGRUNIMEILS
Tiltaket som detaljreguleringsplanen legger til rette for er en utvidelse av eksisterende veganlegg der
hovedhensikten er & legge forholdene bedre til rette for syklende og gaende, enn det som er tilfellet 1
dag. Det er stor trafikk av syklister langs strekningen, samtidig som det ogsé er en betydelig mengde
fotgjengere. Det er 1 dag ikke fysisk skille mellom syklister og fotgjengere, 1106 Som ex uheldig, da det
kan utlgse trafiklcfarlige konflikter mellom disse gruppene. Den konumunale atkomstvegen er en

o
H,

- blindveg med begrenset trafikk. Parkerte biler som hindrer sikt, utflytende avkjerselsforhold,

utflytende parkering, svakt skille mellom kjarebane og gang- og sykkelveg, samt blanding av alle
trafikantgrupper i omradet ved snuplassen, gjer imidleitid at dagens lzsning ikke er tilfredsstillende,

Valgt lpsning
Hovedgrepet i planforslaget er 4 skape klart definerte skiller mellom de ulike gruppene av trafikanter,

og at dette gjennomfares som en sammenhengende og ensartet lgsning pa hele strekningen. Det er lagt
spesiell vekt pa & bedre forholdene for syklister, fordi denne strekningen inngér i en sykkelrute som er
en av de mest trafikkerte i landet. Dette medfarer blant annet at syklister ettex gjennomipring av
tiltaket ikke lenger ma sykle over snuplass, men kan passere snuplass pd egen sykkelveg.

I den kommunale atkomstvegen innsnevres kjgrebanen til 5,5 meter bredde mellom kantstein. Videre
anlegges det i hovedsak 2 meter bred grentrabait, 4 meter bred sykkelveg og 2 meter bredt fortau
parallelt med den kommunale atkomstvegen. Det gjpres enkelte tilpasninger i overgangentil "
eksisterende veganlegg mot vest. PA den farste delen av planstrekningen, dvs. fra Maxbo og forbi
ciendommen Drammensveien 214, innsnevres rabatten mot kjgrebanen til 1 meter bredde for
begrense inngrep i eksisterende parkeringsplass.

Ved gang- og sykkelvegbru over E18 oppherer fortauet, og sykkelveg omdefineres til gang- og
sykkelveg videre i retning Skeyen, hvor den kobler seg pa eksisterende gang- 0g sykkelveg etter ca. 60
meter. Fra enden av snuplassen og opp til vestre ende av bussholdeplass ved E18 ("Maritim”) er det i
dag en gangatkomst . Denne or bratt og tilfredsstiller ikke dagens krav til universell uiforming. I
planforslaget er det etablert en ny atkomst under gangbrua og opp til gstre ende av bussholdeplassen.
Den nye atkomsten har maksimum stigning pa ca. 6,9 % og tilfredsstiller krav il univessell niforming
i henhold til Statens vegvesens handbok 278. Atkomsten knyttes til omlagt rampe opp til gangbrua og
ny gang- og sykkelveg, som her ligger ca. 15 meter lenger syd enn dagens gang- og sykkelveg.

Aite cksisterende avkjorsler langs Drammensveien foreslds redusert fil fem. Ved Drammensveien 214
beholdes eksisterende avkjersel. Ved Drammensveien 208 beholdes eksisterende avkjersel midt pa
omridet, mens avkjorselen lengst gst stenges. Dette valget begrunnes med avstand mellom videreforte
avkjersler, samt plassering pa eiendommen. Avkjersel til offentlig bétslipp vil ogsa skje via denne
avkjerselen. Avkjerslene til Bestumkilen roklubb og Oslo kajakklubb slis sammen til en felles
avkjersel midt mellom de to eksisterende. Ved Drammensveien 200 beholdes eksisterende avkjgrsel.
Ved Drammensveien 198 beholdes eksisterende avkjorsel neermest grensen mot Dramimensveien 200,
mens avkjersel fra enden av snuplassen stenges.

Eksisterende snuplass i enden av Drammensveien beholdes med sin yire avgrensning, omirent som i
dag. For & skape et klarere trafikkbilde etableres det en sentralay.

For gjennomfaring av tiltaket etableres det midlertidige anleggsomrader langs hele strekningen,
hovedsakelig i en bredde pa 0-5 meter. Det ex gjort tilpasninger til eksisterende bebyggelse, samt
innplassert muligheter for et riggomride ser for gang- 0g sykkelvegen ved bussholdeplassen.

Det etableres frisiktsoner fia privateiendommer av hensyn til irafikksiklkerhet. Friskg er tilpasset stome
kigretay (2,7 meter heyde).

Langs nordre del av strekningen er det regulert samferdselsanlegg (kjoreveg) 1 stgrre uistrekning enn
det som er nedvendig for & gjennomfare de konkvete tiltakene som er prosjektert. Dette skyldes
tilpasning til eksisterende reguleringsgrenser. Planforslaget er imidlertid avgrenset mot eksisterende
bussholdeplass langs Bi8. I de tilfeller hvor planavgrensning streldker seg utover hva som er
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ngdvendig for & gjennomfare de konkrete tiltakene i teknisk plan, vil eksisterende reguleringsformal
tilpasses formélene iny kartforskrift til plan- og bygningsloven og viderefores.

For detaljer vedrerende plassering 0g utforming av teknisk plan og detaljregulering vises det til
vedlagt tegningsmateriale.

Detaljlosninger for veganlegget
Det foreslas parkeringsforbud langs den kommunale atkomstvegen. Deite vil gi bedre sikiforhold og

tryggere ferdsel for syklister og fotgjengere.

Mellom kjsrebane og grenirabatt pa strekningen skal det veere kanistein med 13 cm vis. Mellom
grontrabatt og sykkelveg settes det kantstein med 0 vis. Mellom sykkelveg og fortau settes det ikke-
avvisende kantstein.

I titknytning til avkjersel til Drammensveien 210 vil rabatt mellom kjoreveg og sykkelveg fa
overkjorbart belegg for & sikre atkomst for sterre kjgretayer (vogntog). Ogsa ny sentralgy pd snuplass
ved enden av den kommunale atkomstvegen utformes med overkjgrbart areal slik at snuplassen blir
fremkommelig for steire kjeretayer.

Rabaiten mellom kjsrebane og sykkelveg opparbeides med gress og en trerekke med oppstammede
lovtrer. Ved valg av lgvirer er det lagt vekt p at de skal ha smal krone og at lgvet faller sent, for &
minimalisere problemer med sleip sykkelveg pé hgsten. Vegetasjonen vil gi en buffer og skjerming
mot den kommunale atkomstvegen og mot E18. I rabatten legges det ut et sammenhengende lag med
vekstjord i ca. 0,8 m dybde. Gang- og sykkelvegen bygges opp med rotvennlig forsterkningslag.

P4 sydsiden av eksisterende gang- 0g sykkelveg ma 17 lonnetrer og deler av et belte med blandet
lgvirevegetasjon fjemes for 4 gi plass ¢i1 utvidelsen samt nodvendig anleggsbelte. Dette vil pa enkelte
strekninger, spesielt forbi gstre del av Maritim batforenings omride, fore til at skjerming mellom ny
sykkelveg og tilgrensende tomt vil bli borte. For oversiktlighet og sikt ut mot fjorden vil dette vare en
fordel. Det er derfor foreslatt at bergrte arealer pa utsiden av ny gang- og sylkkelveg generelt
istandsettes og tilsds med gress. Det samme gjelder gvrige arealer fia enden av snuplassen og gstover,
som skal istandsettes.

Kjerebane, fortau og sykkelveg vil f2 dekke av asfalt. Rabatt mellom kjgrebane og sykkelveg, der
denne er 2 meter bred, vil fa dekke av gress. Der rabatten er 1,0 meter bred, er det foreslatt dekke av
smégatestein. Det samme gjelder overkjgrbart areal i sentralay pa snuplassen, samt avkjorsel til
Drammensveien 210. All kantstein vil vare av granitt.

Iangs ny rampe opp til busstopp pd E18 ved Maritim settes det opp enkeli relkverl mot skréning pa
utsiden. Ved valg av rekkverk vil det tas hensyn til det estetiske uttrykket til eksisterende gang- og
sykkelvegbru.

Skilting vil bli omtrent som i eksisterende situasjon bortsett fra at det ma settes opp skilt med
parkering forbudt langs den kommunale atkomstvegen. Sykkelvegen skal merkes opp med gul, stiplet
midtstripe og sykkelsymboler for begge retninger.

Hele strekningen skal veere &pen for trafikk i hele anleggsperioden. Adkomst til eiendommene ma
opprettholdes under hele anleggsperioden. Praktisk gj ennomfaring av trafikkavviklingen mé vurderes
nzrmere ved utarbeidelse av byggeplan. Det vil 1 anleggsperioden tas spesielt hensyn til sykkeltrafilds.

Alternativsvurderinger
I forprosjekiet som ble vtarbeidet av Statens vegvesen i 2009, ble ulike alternative lgsninger vurdert. I

prinsippet gikle de alternative lgsningene ut pa fzlgende:

Alternativ 1 _ ~
Sykkelfelt i kjerebanen, cksisterende gang- og sykkelveg reduseres til fortau for fotgjengere.

el
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Alternativ 2
Sykling i blandet irafikk med biler, eksisterende gang- og sykkelveg reduseres til fortau for

fotgjengere.

Alternativ 3
Gang- og sykkelvegen flyttes til motsatt side av lokalvegen. Gang- 0g sykkelveg med standard 3 +2,5
meter (sykkelveg + fortau). Det ctableres oppheyd gangfelt over lokalvegen i vestre ende.

Alternativ 4
Utvide eksisterende gang- og sykkelveg mot sjgen. Gang- og sykkelvegen far standard 3 + 2,5 meter
gang- og sykkelveg (sykkelveg med fortau). Parkering langs fokalvegen flyttes til nordsiden.

Altemativ 5

Flytte lokalvegen mot E18, utvide eksisterende gang- og sykkelveg i samme retning. Gang- og
sykkelvegen far standard 3 + 2,5 meter gang- og sykkelveg (sykkelveg med fortau). Parkering langs
lokalvegen flyttes til nordsiden.

Vurdering av alternativ 1-5

Det finnes i dagens situasjon gang- og sykkelveger i begge ender av planonradet. Det vurderes sont
uheldig & legge opp til et systemskifte to ganger pé en sé kort strekning. Alternativ 1 og 2 er derfor
ikke aktuelle. Det vurderes ogsé som uheldig at traseen krysser Drammensveien. Alternativ 3 er
derfor ikke aktuelt. Alternativ 4 tilfredsstiller kravene til at det skal veere helhetlig, ensartet, enkelt,
attraktivt for syklende og trafikksikkert. I tillegg er alternativet kvalitetssikret av fagperson pa drift og
vedlikehold, ihht. “Krav til sykkelanlegg”. Alternativ 5 innebarer 4 benytte det gronne arealet mellom
Den lokale atkomstvegen og E18 for & utvide eksisterende gang- og sykkelveg til standarden 3 + 2,5
meter. Deite arealet er regulert il “offentlige trafikkomidde - annet vegareal”, men alternativet utlgser
likevel krav om full reguleringsprosess. Den kommunale atkomstvegen ligger i dag sveert neert inntil
E18, Det ses pa som uheldig & forskyve vegen ytterligere inntil E18. Alternativ 5 er derfor ikke
aktuelt.

Forprosjektet konkluderte med af alternativ 4 skulle legges til grunn for det videre arbeidet med
teknisk plan, og det er dette prinsippet, med noen justeringer, som vises i denne detaljreguleringen.

I startfasen av detaljplanarbeidet kom det, i mote med grunneierne, opp gnske om & legge gang- og
sykkelvegen pa nordsiden av den kommunale atkomstvegen, dvs. i prinsippet samme ]gsning som i
alternativ 3 over. Det ble da foretatt en ny og grundig vurdering av dette, og det ble laget et eget notat
med vurderinger og konklusjon. Innspillet ble etier en helhetsvurdering forkastet.

Ser for snuplassen finnes det et omrédde som Ullem bétforening bruker til parkering for sine
medlemmer. 1 festekontraktens kartdel er parkeringsarealet ikke vist som en del av omrdet som
Ullem batforening fester av kommunen. Frilufisetaten vurderer & gjore dette parkeringsarealet
tilgjengelig for alle. Det er gjennomfart kapasitetsvurdering av parkeringsarealet.
Kapasitetsvurderingene er nedenfor vist som to mulige alternativer; det ene begrenset til areal som er
opparbeidet med fast dekke i dag, det andre omfaiter ogsd areal som benyttes til parkering, men som
ikke har fast dekke. De to alternativene gir plass il henholdsvis 33 eller 50 parkeringsplasser. Se
skisser p4 neste side (forslagstillers egne). Arealet ex regulert fil friomréde i eksisterende situasjon.
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7. PLANFORSLAGET

Reguleringsformal
Bebyggelse og anlegg — Industri

Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur — Kjgreveg

Samferdselsanlegg og teknisk infrastrultur — Sykkelveg
Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur — Gang- 0g sykkelveg
Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur — Gangveg

Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur — Fortan

Samferdselsanlegg og teknisk infrastrukfur — Annen veggrunn — Grantareal

Gronnstrukiur - Friomride
Bestemmelsesomride — Anlegg- og riggomréde

Hensynssone — Sikringssone - Frisiki

Landskap
Det reguleres "samferdselsanlegg og teknisk infrastrukfur — annen veggrunn — grentareal” i varierende

bredder i tilknytning til veganleggene.

Trafikkforhold

Planforslaget regulerer samferdselsanlegg, herunder kjgreveg (5,5 meters bredde), sykkelveg (4 meters
bredde), gang- og sykkelveg (4 meters bredde), gangveg (3,5 meters bredde) og fortau (2 meters
bredde), samt annen veggrun — grentareal 1 varierende utstrekning i tilknytning til hovedforméalene.
Offentlighet sikres gjennom reguleringsbestemmelsene. Eksisterende gang- og sykkelveibru reguleres
som juridisk linje i niva over hovedformalet “samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur”.

Kjsreveg merket KP1 (felles atkomst til gnr./bnr. 6/293, 6/349 og senere utskilie elendommer)
reguleres med bestemmelse om at den skal vere privat.

Det reguleres fem avkjersler over regulert sykkelveg og fortau til gnr./bor. 6/98, 6/176, 6/188, 6/293,
6/349, 6/635 og senere utskilte eiendommer. Nordgstre avkjersel til Drammensveien 208 reguleres
sanert. I tillegg saneres eksisterende gangatkomst direkte fra snuplass mot eksisterende
bussholdeplass.

Langs nordre del av strekningen er det regulert samferdselsanlegg (kjoreveg) 1 en stgire utstrekning
enn dei som er nedvendig for & giennomfare de konkrete iiltakene som er prosjektert i detaljplan.
Dette skyldes tilpasning til eksisterende reguleringslinjer og er en videreforing av eksisterende
reguleringssituasjon.
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Risiko- og sdrbarhei
Det reguleres frisiltsoner i tilknytning til avkjersler til private eiendommer. Det er utover dette ikke
knyttet spesielle bestemmelser til forhold som omhandler risiko og sérbarhet i planforslaget.

Teknisk infrasirekinr
Planforslaget er i seg selv teknisk infrastruktur. Det reguleres ikke traseer for annen teknisk

infrastruktur som for eksempel vann- og avlegpsanlegg.

Estetikk og bypgeskilk
Det tillates etablert stattemurer og andre konstruksjoner eller installasjoner knyttet til veganlegget

innenfor formalet "Samferdselsanlegg og teknisk infrastrukiur — Annen veggrunn — Grentareal”
giennom reguleringsbestemmelse.

I tilknytning til frisikisoner for 4 private eiendommer reguleres det byggeomréde for industri, samt
friomrader, i trdd med gjeldende regulering.

Juridiske forhold
Det reguleres bestemmelsesomrader som midlertidige anleggsomrider langs hele strekningen, som

grunnlag for tiltakshavers privatrettslige avtaler om disponering av grunn.

Midlertidig anleggsomride

Det reguleres “midlertidig anleggsomride” gjennom bestemmelse i et belte pd hovedsakelig 0-5 meter
langs sendre siden av strekningen for 4 sikre forslagsstiller midlertidig tilgang til arealer for
giennomfering av tiltaket som planforslaget legger til rette for. Det reguleres i tillegg “midlertidig
anleggsomrade” i et steire omfang sgr holdeplassen “Maritim” til rigg. Arealer regulert til midlertidig
anleggsomrade reguleres ikke i permanent situasjon. Eksisterende regulering viderefares.

8. KONSEKVENSER AV FORSLAGET

Overordnede planer og mdl
Planforslaget er i henhold til tidligere beskrevane overordnede planer og mal. Se kapittel 4.1.

Natur- og ressursgiunniagel

Planforslaget medfarer smd konsekvenser for natur- og ressursgrunnlaget i omrddet. Rabatten mellom
kjpreveg og sykkelveg opparbeides med gress og en trerekke med oppstammede lgvtrzr. Dette vil gi
en buffer og en viss skjerming mot den lokale atkomstvegen og E18. I rabatten legges det ui et
sammenhengende lag med vekstjord i ca. 0,8 meter dybde. Gang- og sykkelvegen bygges opp med
rotvennlig forsterkningslag, P4 sydsiden av eksisterende gang- og sykkelveg mé 17 lennetrzer og noe
blandet lovirevegetasjon fjernes pa grunn av utvidelsen og ngdvendig anleggsbelte. Det vil likevel
fortsatt gjenstd noe vegetasjon, som vil ha en skjermende effekt. Bersite arealer pd utsiden av ny
sykkelveg/gang- og sykkelveg vil istandsettes og tilsds med gress.

Planforslaget medferer permanent omregulering av 1345 m? av eksisterende park- eller
friomraderegulerte arealer til ulike underformal av hovedformalet samferdselsanlegg, samt
omregulering av 27 m? eksisterende veiregulert areal til ”grennstruktur — friomréde”. I tillegg
medfarer planforslaget regulering av 3972 m? til formalet “samferdselsanlegg og teknisk infrastruldur
— annen vegrunn — grentareal”. Majoriteten av de arealene som i eksisterende sifuasjon er regulert til
fii- eller parkomrader er ikke opparbeidet og tatt i bruk i trad med reguleringsformalene. For eksempel
er deler av eksisterende veganlegg reguleri til friomrdder, mens regulerie parkomrider langs den
kommunale atkomstveien festes bort av Oslo kommune til private virksombheter. Dette medfarer at
arealregnskapet i forhold til reguleringssituasjon gir et feilaktig bilde nar det gjelder faktisk bruk.
Londskap

Det vurderes at gjennomfering av tiltakene som planforslages legger til rette for ikke vil £A merkbare
konsekvenser for landskap.
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Bt belte med varierende bredde beslaglegges midlertidig i forbindelse med anleggsarbeidet. Deler av
dette beltet bestir av grontarealer. Berprte arealer skal tilbakefores fil opprinnelig stand ved avslutning
av anleggsarbeidet.

Verneinieresser
Det vurderes at tiltakene som planforslaget legger til vette for ikke vil fa konsekvenser for nerliggende

verneinteresser.

Gjennomfaring av planforslaget inneberer ikke nye inngrep i sonen rundt Merradalsbekken da
utvidelsen vil ligge innefor allerede opparbeidede arealer. Friluftsetaten har uitalt at nytt anlegg ber ha
en minimumsavstand fra bekkeutlopet, dvs. fra kulvertipning, p& 6 meter. YViterkant fortau vil ligge ca.
8 meter fra dpningen.

Miljofaglivce forkold
Biologisk mangfold
Planforslaget far ikke kjente konsekvenser for biologisk mangfold. Tiltaket medforer ikke at kravene 1

Naturmangfoldloven trer i kraft.

Stoy

Det er ikke gjort beregninger av stgy i framtidig situasjon. Gjennomfaring av tiltakene som
planforslaget legger til rette for vil ikke medfare gkt stay. Det ligger ikke boliger eller annen
stoyemfintlig bebyggelse innenfor eller i naerhet av planomrédet.

Forurenset grunn
Gjennomfaring av tiltaket som planforslaget legger til rette for vil medfare avreming av overvann fra

veibane. Dette vannet vil ledes til og fanges opp av sluk/sandfang.

Eventuell forurenset grunn som registreres under gjennomforing av anleggsperioden vil handteres i
henhold til gjeldende regelverk.

Trafikkforfiold
Vegstandard

Gjennomforing av tiltakene som planforslaget legger til rette for medforer at sykkelveg fram til
snuplass og gang- og sykkelveg fia snuplass langs den aktuelle strekningen utvides. Eksisterende
kjereveg innskrenkes noe, men negdvendig framkommelighet opprettholdes. Samtlige veganlegg
innenfor planomradet oppgraderes til en tidsmessig standard, 1 trid med forslagsstiller Statens
vegvesens 1ormer.

Spesielt syklister vil f& bedre fiemkommelighet enn i dag. De vil i mindre grad beheve & tilpasse seg
til fotgjengere samtidig som de fér en bredere sykkelveg.

For biler vil fierning av kantsteinsparkering gi bedre fremkommelighet enn i dag. Biler vil kunne
passere hverandre pa hele strekningen.

Trafikktall
Gjennomfsring av tiltakene som planforslaget legger til vette for forventes ikke & medfare en gkning i

biltrafikl. Gjennom okt tilrettelegging for myke trafikanter (gdende og syklende) exr det hdp om at
sterrelsen pa trafikktallene for denne trafikantgruppen vil gkes.

Trafikksikkerhet

Prinsippet for lgsningen i teknisk plan og planforslag er at trafikantgruppene skilles og at de tildeles
hver sin definerte del av vegprofilet. I tillegg legges gang- og sykkelvegen utenom snuplassen i enden
av den kommnmumnale atkomstvegen slik at syklister og fotgjengere slipper & krysse kjgrebanen. Totalt
sett medfzrer prosjektert lgsning langt bedre overordnet trafikksikkerhet for de ulike
trafikantgiuppene.
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Skillet mellom syklister og fotgjengere vil ha en sveert positiv effekt. Konflikter mellom disse
trafikkantgruppene kan vere et stort problem dex det er mye trafikk. Trolig skjer det flere ulykker med
syklister og fotgjengere enn det som inngér i ulykkessiatistikken. Sykkel- og fotgjengerulykker har en
betydelig grad av underrapportering. Mens man antar at ca. halvparten av personskadeulykker hvor
motorkjaretgy er involvert blir rapportert, antas bare 1 — 5 % av ulykkene der motorkjgretay ikke
inngdr 4 bli rapportert. Eneulykker imed sykkel (. eks. velt) eller sammenstot mellom syklist og
fotgjenger, er typiske eksempler pd ulykker som er underrapportert i den offisielle ulykkestatistikken.

For biltrafikk vil planen ikke gi store utslag nar det gjelder trafikksikkerhet. Det vil allikevel ha en viss
positiv effekt at trafikkantgruppene skilles, at parkering fjernes fra den kommniunale atkomstvegen og
at antall avkjersler reduseres,

I forhold til avkjersler, s vil reduksjon 1 antall, tydeligere svingbevegelser, forbedret siks, fjerning av
vegparkering og oppstramming av utforming (klarere definerte avkjgrsler) fore til positive effekter.

Avijorsel
Aite eksisterende avkjersler langs Drammensveien foreslas redusert til fem. Ved Drammensveien 214

beholdes eksisterende avkjersel. Ved Drammensveien 208 beholdes eksisterende avkjorsel midt pa
omradet, mens avkjerselen lengst @st stenges. Avkjerslene til Bestumkilen roklubb og Oslo kajakklubb
slas sammen til en felles avkjgrsel midt mellom de to eksisterende. Ved Drammensveien 200 beholdes
eksisterende avkjsrsel. Ved Drammensveien 198 beholdes eksisterende avkjgrsel neermest grensen
mot Drammensveien 200, mens avkjersel fra enden av snuplassen stenges.

Reduksjon i antall avkjgrsler medferer at dei interne kjgremensteret endres pa bergrte eiendommer.
For Drammensveien 208 vil atkomst til batslipp skje via hovedatkomst midt pa eiendommen etter
sanering av egen atkomst til batslipp.

Parkering

Parkering i kjereveg vil forbys, noe som vil medfore redusert antall parkeringsplasser i omridet.
Parkering for tilgrensende virksomheten ma loses pé egen eiendom. Friluftsetaten vurderer offentlig
tilgjengelig parkering i omradet. Se siste avsniit i kapittel 6 for nermere detaljer.

Snwopplag
Grentarealer/skraninger langs strekningen kan benyttes til sngopplag.

Risiko- op sarbarher
Det er gjennomfprt vurderinger av risiko og sirbarhet med utgangspunks i temaer i Plan- og
bygningsetatens standardiserte skjema. Se vedlegg for neermere detaljer om dette.

Tiltakets laveste punkt er estimert til kote +1,30. Dette medfarer at deler av tiltaket kan veere eksponert
mot stormflo, Planforslaget forventes ikke fa vesentlige konsekvenser for risiko- og sérbarhetsforhold.

Sosial infi-asirukir
Tilgjengelighet til bussholdeplassen forbedres gjennom etablering av ny gangveg, som tilfredsstillex
kravene til universell utforming. Selve bussholdeplassen bergres ikke av planforslaget.

Tekrisk infrastrubtur
Enkelte av dagens lgsninger for teknisk imfrastruktur som el, vann og avlep ma justeres. Justeringer

skjer i samrdd med eiere av anlegg.

El-anlegg
Det er forutsatt at eksisterende kabler stort seif kan viderefzres. Noe omlegging kan kanskje bli aktuelt
ved planting av treer. Dette vil man forst kunue f& oversikt over ved kabelpavisning/pravegraving,

Eksisterende belysningsmaster i bakkant av eksisterende gang- og sykkelveg kommer i konfliki med
nyit veganlegg og maé fjemes. Nyti belysningsanlegg med 8 meter hgye master etableres i rabatten
mellom kjzrebane og sykkelveg. I gsire ende av parsellen, der eksisterende gang- og sykkelveg legges
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om over en strekning pd ca. 75 meter, settes det opp to nye lysmaster pd nordsiden av gang- og
sykkelvegen. Disse tilpasses og kobles til eksisterende belysningsanlegg videre gstover.

Vann- og avlgpsanlegg

P4 grunn av at kantsteinslinjen pé sgrsiden av Den lokale atkomstvegen vil bli flyttet pa hele
strekningen, er det forufsatt at det ma foretas justering/flytting av eksisterende sandfang. Det kan ogsa
veere aktuelt & etablere hjelpesluk som knyttes til eksisterende sandfangskummer. Det er forutsatt at
sandfang som justeres eller flyttes/kobles til eksisterende overvannsledninger. Utover detie er det ikke

forutsatt omlegging eller nybygging av vani- og avlgpsanlegg.

Estetikk og byggeskilk

Tiltaket som planforslaget legger til rette for vil medfore en estetisk standardheving mnenfor
planomrédet. Det er ikke ctablerte spesifikke krav til estetikl/byggeskikk, herunder materialbruk, i
reguleringsbestemmelsene, men materialer av god kvalitet vil benyites. Kjerebane, fortau og
sykkelveg vil £& deldke av asfalt, Rabait mellom kjerebane og sykkelveg, der denne er 2 meter bred, vil
£ dekke av gress. Der rabatten er 1,0 meter bred, er det foreslatt dekke av smégatestein. Det samme
gjelder overkjarbart areal i sentralay pé snuplassen, samt areal 1 tilknyining til avkjorsel til
Drammensveien 210. All kantstein skal veere av granitt, Endelige losninger avgjeres i byggeplan.

I tilknytning til regulerte avkjersler reguleres fiisiktsoner. Arealformal for frisiktsoner viderefores i
henhold til eksisterends reguleringssituasjon. For 3 avkjersler medforer dette regulering til formélet
*grgnnstruktur — friomréde”. For én avkjersel, nemlig avkjgrsel til Drammensveien 200, medfarer
dette regulering til formalet "bebyggelse og anlegg — industri”. Reguleringsbestemmelse settes
begrensning i forhold til heyde pa vegetasjon/konstruksjoner/installasjoner/anlegg innenfor
frisiktsone.

Stedsuvililing
Tiltaket som planforslaget legger til rette for fremmer god stedsutvikling pd generelt grunnlag

gjennom & legge til rette for utvikling av trafikkanlegg for myke trafikanter (syklister og gdende), som
kan fore til redusert stoy- og stevforurensning, som igjen vil vaere positivt for det fysiske miljoet.

Bains interesser
Planforslaget forventes & ha positive konsekvenser for bams interesser gjennom gkt tilgjengelighet og

trafikksikkerhet p en strekning som benyttes av barn og unge.

Universell utforming

Tiltakene som planforslaget legger til rette for prosjekieres i henhold til forslagsstiller Statens
yegvesens krav til universell utforming. Utvidelsen/oppgraderingen av veganlegget vurderes 4 ha
positive konsekvenser for universell utforming. Dette gjelder spesielt tilgjengelighet til eksisterende
bussholdeplass ved E18 ("Maritim”), hvor eksisterende gangatkomst med ikke tilfredsstillende
stigningsforhold saneres og erstattes av ny gangatkomst prosjektert etter prinsippene om universell

utforming.

Juridiske forliold

Planforslaget medfarer at det ma erverves noe grunn for etablering av tiltakene som planforslaget
legger til rette for. Totalt vil det erverves 3 188 m?, mens 1 585 m” vil beslaglegges midlertidig 1
anleggsperioden til anleggsbelte og riggomrade. 7 m? vil klavsuleres permanent. I tillegg berares 4 483
m?, som i dag er regulert til trafikk-formal, men som ikke eies av Statens vegvesen. Disse arealene vil
ikke erverves. For detaljer vises det til grunnerverstegninger (W-tegninger) 1 teknisk plan for
prosjektet. ’

Det er ikke avdekket andre konsekvenser for juridiske forhold.

Glononuiske jorkold
Giennomfaring av prosjektet er estimert til 15,8 millioner kroner med en usildcerhetsgrad pd +/- 10 %.
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Inferessenoisefiiinger

Planforslaget inneholder ikke vesentlige interessemotsetninger etter forslagsstillers vurdering. Enkelte
bergrte grunneieve gnsker ikke frivillig 4 avgi grunn til gjennomfpring av planforslaget. Det er i tillegg
interessemotsetninger hva gjelder parkering i veg, hvor bergrte grunneiere/festere gnsker & beholde
parkering i vel, mens forslagsstiller foreslar & fjerne dette.

9. ILLUSTRASJONER

Folgende illustrasjoner, som ikke er gjenstand for vedtak og derfor ikke juridisk bindende, viser
utbygging i henhold til forslaget.

Det er 1 omréde- og prosessavklaring fra Plan- og bygningsetaten bedt om visualisering av forholdet til
E18 og Mairadalshekken gjennom utarbeidelse av veiprofiler. Dette kravet ble fremsatt pd et
tidspunkt hvor det ble vurdert flere alternative lgsningsvalg for prosjektet. Endelig konsept for
strekningen medfarer uendret plassering av ytterkant eksisterende kjsreveg (mot E18). Avstand fra
yiterkant asfalt gang- og sykkelveg til Mearradalsbekken vil bli ca. 8 meter. Friluftsetatens
minimumskrav er 6 meter. Det anses nd ikke for & veere behov for & visualisere dette.
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Hlustrasjonen viser normalprofil ved Drammensveien 214.
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Hlustrasjonen viser profil ved Drammensveien 214.
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Ilustrasjonen viser novmalprofil ved elsisterende bussholdeplass (" Maritim”).

10, VEPLEGG

Vedlegg — Sjekkliste for risiko og sérbarhet — Hjellnes Consult as
Vedlegg — Geoteknisk notat (Notat RIG 01) — Multiconsult as
Vedlegg — Geoteknisk notat (Notat RIG 02) — Muliiconsult as
Vedlegg — Teknisk plan — Hjellnes Consult as

Ny-38-1505 - Saksmal - planskisse, forslagsstillers planbeskrivelse
Godkjent av Prosesseier reguleringsplan dato 28.10.2009
Oslo kommune - Plan- og bygningsetaten, ettertrykk tiliatt ved kildeangivelse




POLITIET S

Oslo kommune Plan- og bygningsetaten
Boks 364 Sentrum
0102 OSLO

Deres referanse V7dr referane Do Saksbebandior

200903221 2010/04156-3 (08 15072011 Inge E. Brekke

Bemerkning til planforslag - detaljregulering E-18 Gang og sykkelveg, parsell
Vakero - Maritim

Viviser tl oversendt planforslag, detaljregulering 18 Gang og sykkelveg, parsell Vieckere —~
Marttzm.

Politiet har folgende bemerkning ul plantorslager. Vianser det som vesentlig at det eret
tydelig fysisk skille mellom giende og syklende. Vegmerking har liten effekt vinterstd. Det
er grunn tl 4 anta at hovedtyngden trafikkanter pa gang og sykkelveien er syklende. Vi
mener en sdledes bor vutdere en regulering med sykkelveg sammen med fortau.

Vianser det som vesentlig at antallet avkjorsler reduseres s mye som mulig. Dette vil bidra
til 4 redusere faren for ulvkkn med kryssende trafikk, Politet vil og foresld bruk av fysiske
tiltak for 4 redusere farten tl de kjorende ved avkjorsler. Dette g ;j}eldu bide for motorvogn

og de syklende. ,/
a'/'
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Oslo kommune
Bydel Ullern

Bydelsadministrasjonen

Statens vegvesen Region ost
Postboks 1010
2605 Lillehammer

Dato: 30.06.2010

Deres ref: Vér ref (saksnr): Saksbeh: : Arkivkode:
09/658 Svein Hjelmtveit, 953 07 138 612.2

UTTALELSE TIL VARSEL OM OPPSTART AV REGULERINGSPLANARBEID FOR
UTBEDRING AV GANG- OG SYKKELVEG VAKER® - MARITIM
MERKET ”2010023422”

Det vises til brev at 27.05.2010 fra Statens vegvesen.

Ovennevnte sak er behandlet som hastesak av komiteleder Arne Helgerud og komitemedlem
Gry Hovland i Ullern byutviklings- og samferdselskomite, i hht. delegasjon av myndighet gitt
av Ullern bydelsutvalg. Det er fattet folgende vedtak:

*Bydel Ullern har under arbeid "Mulighetsstudie for Bestumbkilen”
med et perspektiv frem til 2020. Sentralt i det bildet er en form for
strandpromenade/gangfelt (universelt utformet) fra Maxbo til
kjerneomrédet innerst i Bestumkilen videre tilknyttet turveinettet
pa Bygdey og langs Frognerkilen.

P4 denne bakgrunn er det onskelig at den annonserte helt nodvendige
utbedring i en forste fase begrenser seg til dagens regulerte veiareal
m/gang- og sykkelvei frem til en snuplass. Parkering langs veien bar
opphere. Bredden pé de to kjerefeltene til sammen ber reduseres med

ca en meter, og resten av den regulerte bredde deles likt mellom sykkelfelt
og gangfelt med en reguleer fortauskant mellom (evt. gjerde).

For & fa universelt utformet tilknytning for fotgjengere til gangbroen til
Bestumveien og til Maritim bussholdeplass ber sykkelfeltet passere
under gangfeltet som avgrener mot venstre til bro/holdeplass. Universelt
utformet gangfelt avgrener mot hoyre til naturlig strandpromenade.”

Med hilsen
Birgit Aakre Svein Hjelmtveit
assisterende bydelsdirektor spesialkonsulent

Bydel Ullern Besoksadresse: Telefon: 02 180 Bankgiro : 6004 06 25103
Bydelsadministrasjonen Hoffsveien 48 Telefaks: 22 51 58 69 Org.nr: 971 022 051
Postadresse: E-post: postmottak@bun.oslo.kommune.no
Postboks 43 Skoyen Internett adresse : www.bun.oslo.kommune no

0212 OSLO






Oslo kommune
Bydel Ullern

Bydelsadministrasjonen

Saksframlegg

Dato: 30.06.2011

Saksmappe: Saksbeh: Arkivkode:
2008/579 Svein Hjelmtveit, 953 07 138 615.1
Saksgang

Saksnr Utvalg Motedato
11/30 Ullern byutviklings- og samferdselskomite 25.08.2011

KONVENTVEIEN — HORING VEDRORENDE GJENAPNING

Bydelsdirekterens forslag til vedtak
Forslag i brev av 16.06.2011 fra Bymiljeetaten, divisjon samferdsel, om plassering av

veihumper og gjendpning av Konventveien tiltres.

Saksfremstilling

I vedlagte brev fra Bymiljeetaten fremgar at Byrddsavdeling for milje og samferdsel har bedt
etaten om & fremme sak om gjendpning av Konventveien, og at det i denne saken skal foreslas
fartsdempere fremfor stengning for & redusere gjennomgangstrafikken. I samme brev heter det

folgende:

[ traseen Engebrets vei - Konventveien er det pr i dag 7 humper og i traseen Heggeliveien -
Bekkeliveien er det pri dag 5 humper. Samferdselsetaten foreslar at det etableres ytterligere 3
humper i Konventveien, en ny hump i Engebrets vei og en ny hump i Bekkeliveien for & gjere
det mindre attraktivt 4 benytte traseene til gjennomkjoring.

I nedre del av Konventveien parkeres det til tider slik at kjerende ved metende trafikk har
problemer med 4 passere hverandre. Sergéende trafikk i Konventveien har da ofte valgt 4 kjere
inn Ladeveien - Damliveien (vestsiden) som er en mindre adkomstvei. For & gjeore det mindre
attraktivt for sergdende trafikk i Konventveien a kjore denne traseen foreslas det en hump i
Ladeveien og en hump i Damliveien”.

Plassering av nye humper er vist pé kart i vedlegg fra Bymiljeetaten datert 10.06.2011.
Fra vedlagte nummerskiltanalyse siteres folgende:

“For 4 finne omfanget av gjennomgangstrafikken i Konventveien mellom Hoffsveien og
Monolitveien, er det foretatt en nummerskiltanalyse. Registreringene fant sted onsdag 13. mai
2009,

Analysen viste at det i en 3-timers periode om morgenen var 582 kjoretey som kjerte inn til

omrédet, og 212 av disse kjorte rett igjennom. Dette gir andel gjennomgangstrafikk pa 36 %. 24
% av trafikken mot nord og 55 % av trafikken mot ser om morgenen var gjennomgangstrafikk.

a



Tilsvarende var det i en 3-timers periode om ettermiddagen totalt 686 kjeretoy som kjorte inn
mot omrédet. 332 av disse kjorte rett igjennom omradet, hvilket vil si at andelen gjennom-
gangstrafikk var 48 %. 52 % av trafikken mot nord og 44 % av trafikken mot ser om
ettermiddagen var gjennomgangstrafikk.”

Okonomiske konsekvenser
Ingen

Administrative/organisatoriske konsekvenser
Ingen

Bydelsdirekterens vurderinger
Bydelsdirekteren er kjent med at meningene om stenging/gjendpning av Konventveien blant
lokalbefolkningen er delte.

Foreslétt lesning i brev av 16.06.11 fra Bymiljeetaten er et kompromiss som tilgodeser bade
behovet for tverrforbindelse mellom Hoffsveien og Monolitveien, og lokalbefolkningens behov
for fremkommelighet og et sikkert og miljomessig (eksempelvis ift. stoy) forsvarlig naermiljg,
ved at veihumpene vil dempe omfanget av gjennomgangstrafikken.

Trykte vedlegg:

° Brevav 16.06.2011 fra Bymiljoetaten, divisjon samferdsel, inkludert vedlegg om
nummerskiltanalyse 1 Konventveien datert 02.07.2009 og kart (datert 10.06.201 1) som viser
plassering av nye humper.

o Brevav 29.11.2010 fra bydelen til Plan- og bygningsetaten.

Ullern, 11.08.2011

CM:D /40 A

ant Jansén
fungerende bydelsdirektor



Oslo kommune
Bymiljgetaten

Divisjon samferdsel

Bydel Ullern
Postboks 43, Skuyen
0212 OS1.O

Dator 16.06.201H

Deres el Ve refs 10/03050-12 Saksbelr.: Hifde Guadersen Arkivkode: 512

Org. enhet: Trafikkplan
TI 23493066

SAK OM GIENAPNING AV KONVENTVEIEN - HORING

Bystyret vediok 17.6.2010 at Konventveien skulle stenges midlertidig i pivente av en
permanent stenging. Bakgrunnen for vedtaket var foruten en opparbeidelse i henhold til
gieldende regulering (ca. 30m av veien pd kvartalet mellom Bekkeliveien og Ladeveten er
regulert som Friomydde) & hindre gjennomkjgring metlom HofTsveien og Monoliltveien. Velen
ble stengt midlertidig ved bruk av betongelementer | 0.2010.

Forut for stengingen ble det foretatt en nummerskiltanalyse for 4 finne hvor stor andel av
afikken som var ren gjennomkjgringstrafikk, Kopi av denne analysen er vedlagt,

Tbrev av | 1.4.2011 fra Byrddsavdeling for milje og samferdsel ex Bymiljgetaten bedt om §
fremmo sak for giendpning av Konventveien, [ denne saken skal det foreskis fartsdempere
framfor stenging for 4 reduserc gjennomgangstrafikken.

Vanlige humper er det tiltak som i forhold til kostnadene er best egnet for & gjgre det mindre
attraktive 4 benytte veiene mellom Hoffsveien og Monolittveien til gjennomkjgring, Tiltak i
form av innsnevring er mer kostnadskrevende og tiltak som gir liten fartsreduserende effek( ndr
detikke er matende trafikk, Tansnevring er fgrst og fremst et tilfak som brukes ved gangfelt |
veier som er busstraseer og har strre tralikk og hvor vanlige humper derfor ikke kommer til
anvendelse.

[ (raseen Bngebrets vei - Konventveien ev det pri dag 7 humper og 1 raseen Heggeliveien -
Bekkeliveien er det pr i dag 3 humper. Samferdselsetaten foreslar at det ctableves ytterligere 3
humper i Konventveien, en ny hump i Engebrets vei og en ny hump i Bekkeliveien for d gjove
det mindre atraktive d benytie traseene Gl gjennomkjering,

I nedre del ay Konventveien parkeres det til tider slik at kjgrende ved mgtende trafikk har
problemer med i passere hverandre. Sprghende trafikk i Konventveien har da ofte valol d kjdre
inn Ladeveien - Damliveien (vestsiden) som er en mindre adkomsivel, For & gjgre det mindre
attraktivt for sorghende trafikk 1 Konventveien { kjgre demne traseen foreslds det en hump i
Ladeveien oy en hump i Damliveien,

- GOOL.00.8R0ES
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Forslaget til plassering av nye humper er vist pd vedlagte kart, datert 10.6.2011.

Det er Byrdden for miljg og samferdsel som er vedtaksmyndighet for humper. Forslag om 4
etablere nye humper sendes pa hgring til Bydel Ullern, politiet og Fellesutvalget for
utrykningspersonell. Saken vil deretter bli fremmet Byrdden for miljg og samferdsel for
eventuelt vedtak. I tillegg er Plan- og bygningsetatens bedt om & vurdere gjeldende regulering
og om det ma foretas en omregulering fgr veien eventuelt kan gjendpnes.

Med sikte pa sak videre til Byrddsavdelingen for miljg og samferdsel ber vi om uttalelse innen
1.9.2011.

Med vennlig hilsen
Helge Jensen Bente Flesvig
avdelingsdirektgr seksjonssjef

Godkijent elektronisk

Vedlegg: Nummerskiltanalyse og kart som viser plassering av humper
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Nummerskiltanalyse Konventveien

Rapport nr.: Oppdrag nv.. Dato:

1 252501 02.07.2009
Kunde:

Oslo kommune, Samferdselsetaten

Nummerskiltanalyse | Konventveien

raodn 2008-01-23

Sammendrag:

For a finne omfanget av gjennomgangstrafikken i Konventveien mellom Hoffsveien og
Monolitveien, er det foretatt en nummerskiltanalyse. Registreringene fant sted onsdag 13. mai
2009.

Analysen viste at det i en 3-timers periode om morgenen var 582 kigretay som kjgrte inn til
omradet, og 212 av disse kjgrte rett igiennom. Dette gir andel gjiennomgangstrafikk pa 36 %. 24
% av trafikken mot nord og 55 % av trafikken mot sgr om morgenen var gjennomgangstrafikk.

Tilsvarende var det i en 3-timers periode om ettermiddagen totalt 686 kigretay som kjorte inn
mot omradet, 332 av disse kjgrte rett igjennom omradet, hvilket vil si at andelen
gjiennomgangstrafikk var 48 %. 52 % av trafikken mot nord og 44 % av trafikken mot sgr om
ettermiddagen var gjennomgangstrafikk.

For & sjekke trafikksituasjonen i Hoffsveien, ble det tatt ut reisetidsdata fra
sanntidsinformasjonssystemet (SIS) for linje 24 mellom Hoff terrasse og Smestad. Dataene
indikerer at det var en normalsituasjon i Hoffsveien pa registreringsdagen.
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Stein Emilsen
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Kimme Arnesen
Oppdragsansvarlig / avd.: Oppdragsleder /avd.:
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Oppdrag 252501;
p:\141\252501 konventveien nummerskiitanalyse\08
rapporter\rapporter\20090702nummerskiltanalyse konventveien.docx




Innhold

1 Innledning....... ftrsasassassesesaiassTesaEaEoaRREsOToteiRR I AR Esana RN eSS Re n ceemeresaneanes 1
2 Metode ...cuveceeereerannmrcsnrorannmsesiicssnmassscsssssssasnosnnas trmeeneenrnessssnonsssnnnanrrs B
3 Resultater...c.c.coveeeernensunne N S PP 4
3.1 Registrert trafikk MOTGEN ..o 4
3.2 Registrert trafikk effermiddag ..o 5
3.3 Sammenligning med SIS-data. ..o 6
4 OPPSUMIMETING -eecerrenrcrimrersasescsrsasersssssmsmnssassnrasssasssassasssssussssssassoss O

raodn 2008-01-23

i
02.07.2009 Oppdrag 252501,

p:\141\252501 konventveien nummerskillanalyse\08
I\!ummerskiltanalyse Konventveien rapporter\rapporter\20090702nummerskilianalyse konventveian.docx



1 Innledning

Konventveien er en boligvei vest i Oslo mellom Skayen og Smestad. Veien géar fra Engebrets
vei i syd til Monolitveien i nord. Det har kommet gnsker fra nesromréde og bydel om a stenge
Konventveien for & unnga gjennomkjgringstrafikk.

Sweco er engasjert av Oslo kommune ved Samferdselsetaten for 8 kartlegge omfanget av
giennomgangstrafikk i Konventveien. Kontaktperson i Oslo kommune har veert Hilde
Gundersen. Hos Sweco er arbeidet utfart at Kimme Arnesen (oppdragsleder) og Stein
Emilsen.
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2 Metode

For 4 finne ut hvor mange biler som kjgrer giennom omradet, er det gjennomfart en sakalt

nummerskiltanalyse. En slik analyse foregar ved at man registre
registreringsnumrene til samtlige biler som kjgrer inn og ut av et

dette prosjektet ble registreringsnumren

rer hele eller deler av
gitt omrade i et gitt tidsrom. |

e til bilene registrert i tre snitt, se Figur 1 nedenfor.
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Figur 1 - Plassering av tellesnitt

De to nordligste snittene ligger i henholdsvis Konventveien og Heggeliveien. Snittet i syd
ligger i Engebrets vel.
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Registreringsnumrene ble registrert onsdag 13.05.2009 i periodene kl. 0700-1000 og kl. 1400-
1700. Alle sifrene i registreringsnumrene ble registrert, men bokstavene ble utelatt. Ogsa pa
utenlandske biler med flere bokstaver enn siffer, var det kun sifrene som ble registrert.

Ved hver registrering ble ogsa klokkeslettet notert. Dette ble gjort for a finne ut hvor lang tid et
kjsretay eventuelt brukte gjennom omradet. Denne tiden ble s& brukt til & vurdere hvorvidt
kjgretayet kjgrte rett gjennom omradet, eller om det hadde en stopp pa veien. For a lette
analysearbeidet ble hver registrering plassert i tidsintervaller med lengde pa 5 minutter (0700-
0705, 0705-0710, osv.). Et kjgretay ble regnet for & ha foretatt en gjennomkjaring dersom det
kigrte ut av omradet i samme eller neste tidsintervall som det kom inn. Eksempel:

Et kjgretay kjerte inn i omradet klokken 0704 (noteres i intervallet 0700-0705), og ut av
omradet klokken 0707 (noteres i intervallet 0705-0710). Bilen kjarte ut av omradet i intervallet
rett etter intervallet den kom inn i, og har saledes foretatt en gjennomkjgring.

raodn 2008-01-23
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3 Resultater

3.1 Registrert trafikk morgen
Figur 2 viser registrert trafiki i perioden k. 0700-1000.

Registrert trafildk Konventveien Heggeliveien o]
Fra klokken 0700 205 31
Til kiokken 1000 58% 118 35% 11

84

9

rao4n 2008-01-23
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Figur 2 - Registrert trafikk kl. 0700-1000

Tallene i fet skrift viser hvor mange kjgretsy som passerte det aktuelle snittet. Tallene i normal
skrift viser hvor mange kjgretgy som foretok en gjennomkjgring. For eksempel kjgrte det i
morgenperioden 205 kjgretay inn i Konventveien fra nord. 118 av disse 205 kjgretoyene kjarte
rett glennom omradet og ut fra Engebrets veli i sar.

Om morgenen var det totalt 582 kjgretgy som kjgrte inn til omrédet, og 212 av disse kjgrie rett
igiennom. Detfte gir andel gjennomgangstrafikk pa 36 %.

I nordgaende retning, fra Engebrets vei, var det 346 Kjpretay som kjarte inn i omradet i
morgenperioden. Av disse kjgrte 83 kjeretay rett giennom omradet, noe som tilsvarer 24 %.

| sergaende retning, mot Engebrets vei, var det 236 kjoretay som kjorte inn til omradet i

morgenperioden. 129 av disse Kjgrte rett gjennom omradet, noe som gir andel gjennomkjgring
mot s@r pa 55 %.

Heggeliveien hadde under 10 % av den totale gjennomgangstrafikken i morgenperioden.
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3.2 Registrert trafikk ettermiddag
Figur 3 viser registrert trafikk i perioden ki, 1400-1700.

Registrert trafikk Konventveien Heggeliveien
Fra klokken 1400 222 65
Til klokken 1700 54 % 119 M% 7
65
20

rac4n 2008-01-23
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Figur 3 - Registrert trafikk ki. 1400-1700

Om ettermiddagen kjorte det totalt 686 kjgretay inn mot omradet. 332 av disse kjorte rett
igjiennom omradet, hvilket vil si at andelen gjennomgangstrafikk var 48 %.

| nordgaende retning, fra Engebrets vei, var det 399 kjaretay som kjgrte inn i omradet om
ettermiddagen. Av disse kjorte 206 kjsretgy rett gjennom omrédet, noe som tilsvarer 52 %.

| sergaende retning, mot Engebrets vei, var det 287 kjgretay som kjgrte inn i omradet om
ettermiddagen. 126 av disse kjgrte rett gjennom omradet, noe som gir andel
gjennomgangstrafikk pa 44 %.

Heggeliveien hadde under 10 % av gjennomgangstrafikken i ettermiddagsperioden. Figurene
viser at det er om ettermiddagen det er mest gjennomgangstrafikk i omradet.
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3.3 Sammenligning med SIS-data

Det er sannsynlig at giennomkjgringstrafikken i Konventveien vil pavirkes av trafikksituasjonen
i Hoffsveien. For & undersske om dette var tilfelle pa den akiuelle dagen, er det samlet inn
data fra sanntidsinformasjonssystemet for kollektivirafikken i Oslo (SIS). Dataene gir en
oversikt over reisetiden for bussene pa rute 24 mellom holdeplassene Hoff terrasse og
Smestad i begge kjgreretningene. Det er hentet data fra tirsdag, onsdag og torsdag i uke 17-
20 i periodene klokken 0700-1000 og 1400-1700.

Ut fra dataene fra SIS er det ingen grunn til & si at det var spesielt mye eller lite trafikk pa

registreringsdagen. Dette gir grunn til & tro at det er en normalsituasjon som er registrert.

4 Oppsummering
For 4 finne omfanget av gjennomgangstrafikken i Konventveien mellom Hoffsveien og
Monolitveien, er det foretatt en nummerskiltanalyse. Registreringene fant sted onsdag 13. mai

rac4n 2008-01-23

2009.

Analysen viste at det i en 3-timers periode om morgenen var 582 kjgretoy som kjgrte inn til
omradet, og 212 av disse kjerte rett igjennom. Dette gir andel gjennomgangstrafikk pa 36 %.
24 % av trafikken mot nord og 55 % av frafikken mot s@r om morgenen var
gjennomgangstrafikk.

Tilsvarende var det i en 3-timers periode om ettermiddagen totalt 686 kjoretay som kjgrte inn
mot omradet. 332 av disse kjerte rett igjennom omradet, hvilket vil si at andelen
gjennomgangstrafikk var 48 %. 52 % av trafikken mot nord og 44 % av trafikken mot s@r om
ettermiddagen var gjennomgangstrafikk. -

For a sjekke trafikksituasjonen i Hoffsveien, ble det tait ut reisetidsdata fra
sanntidsinformasjonssystemet (SIS) for linje 24 mellom Hoff terrasse og Smestad. Dataene
indikerer at det var en normalsituasjon i Hoffsveien pa registreringsdagen.
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Oslo kommune
Bydel Ullern

Bydelsadministrasjonen

Underretning om vedtak

Byridsavdelingen for miljo og samferdsel

Rédhuset
0037 Oslo

Dato: 29.11.2010
Deres ref: Var ref (saksnr): Saksbeh: Arkivkode:

08/579 Tore Gleditsch, tIf. 95298337 615.1

FORSLAG OM GJENAPNING AV KONVENTVEIEN FOR GJENNOMKJGRING
Ovennevnte sak er behandlet av Ullern bydelsutvalget i utvalgets mote 04.11.2010. Ullern
bydelsutvalg fattet folgende vedtak med 8 stemmer (6H og 2F) mot 7 stemmer (1H, 3A, 2V og
1SV):

»Konventveien apnes og undergis fartsbegrensende fysiske tiltak i det aktuelle omrédet ved
turveien.”

Med vennlig hilsen

Bydel Ullern

Thor-Even Stremme Tore Gleditsch
bydelsdirekter radgiver - leder politisk sekretariat

Bydel Ullern Bespksadresse: Telefon: 02 180 Bankgiro : 6004 06 25103

Bydelsadministrasjonen Hoffsveien 48 Telefaks: 22 51 58 69 Orgnr: 971022051
Postadresse: E-post: postmottak@bun.oslo.konimune.no L
Postboks 43 Skeyen Internett adresse : www.bun.oslo kommuneno T

0212 OSLO






Oslo kommune
Bydel Ullern

Bydelsadministrasjonen

Dato: 03.08.2011

Saksmappe: Saksbeh: Arkivkode:
2011/698 Svein Hjelmtveit, 953 07 138 187.5
Saksgang

Saksnr Utvalg Mpotedato
11/31 Ullern byutviklings- og samferdselskomite 25.08.2011

SOLLERUD - HORING VEDRORENDE SKISSEPROSJEKT/MULIGHETSSTUDIE
OM MARINA

Bydelsdirektorens forslag til vedtak i

Utredning utarbeidet av Norconsult i regi av smabatutvalget ”Lysakel marina — urban marina

og marin park — mulighetsstudie for Sollerudstranda”, datert mai 2011, er et godt utgangspunkt

- for det videre plan- og utredningsarbeidet, men folgende ma 4 storre vekt i det videre arbeidet:

o Utrede mulighetene for & skaffe nye lokaliteter til vinterlagring av béter, ogsé utenfor Oslo
kommunes grenser.

o Gjennomgaende kyststi ma veere en forutsetning og premiss for den nye marinaen

For ovrig er det positivt at studien vektlegger sa sterkt at arkitekturen béde pa anleggene i sjo
og p4 land skal utformes pa en innbydende méate bade estetisk og funksjonelt.

[ det videre arbeid anmodes om at bydelens mulighetsstudie for Bestumkilen inngdr som en del
av grunnlagsmaterialet.

Saksfremstilling
Frist for uttalelse til saken var opprinnelig 05.08. Denne er né forlenget til 29.08.2011.

Tiltaket inneberer en betydelig utvidelse av dagens bathavn ved Sollerudstranda. (Sidetall i
parantes refererer til vedlagte utredning/mulighetsstudie utarbeidet av Norconsult). Fra avsnittet
om mulighetsstudiens overordnede konsept (s. 18) gjengis folgende:

»Lysaker marina ligger sveert sentralt pa Lysaker og i umiddelbar neerhet til rekreasjons- og
fritidsarealer. Det vil derfor vaere naturlig at marinaen opparbeides som urban marin park pé en
mate som tilrettelegger for en offentlig tilgjengelighet, og legger vekt pa & tilfore kvaliteter til
offentligheten samtidig som man legger tilrette for en attraktiv smabathavn.

Omradet har innholdmessig tre hovedkomponenter i dag; Sollerud skole, smabatmarinaen og
parkareal. Utfordringen i dette omradet blir 4 integrere disse komponentene, fa dem til a
fungere godt sammen, og side om side. Omradet har i dag mange fine kvaliteter, men mangler
en sammenhengende helhet, og omradet oppleves fragmentert og uoversiktlig.




Malet med studien er 4 tilrettelegge for marine aktiviteter og rekreasjon i et bredt spekter, ved &
utvikle delomradenes serpreg, legge til rette for sambruk av arealer og & skape et tydeligere
fysisk miljg med bedre sammenhenger og overganger. Det skal ogsa legges vekt pa
identitetsskapende arkitektur og landskapsarkitektur som tiltrekker brukere og skaper
tilherighet”.

Andre viktige elementer 1 utredningen/mulighetsstudien:

e Forslaget om marina er utarbeidet i to alternativer, alternativ 1 gir 1315 bétplasser,
alternativ 2 1480 batplasser (s.20)

e Kostnader for molo/bglgebryter er estimert til kr 90-100 mill. (denne kostnaden er likt for
begge alternativer). I tillegg kommer ca kr 40-60 mill ved henholdsvis 1000 og 1500
bétplasser (s. 24)

e Tiltaket generer gkt behov for parkeringsplasser utover dagens ca 100 plasser , og dette
tema ma kartlegges i det videre arbeid, herunder muligheter for sambruk av
parkeringsanlegg - eksempelvis i naerliggende neeringsbygg (s. 15 og 25).

e Kapasitet pd adkomst mé utredes (s. 25).

e Iden grad marinaen ikke baseres pa bobleanlegg, ma alternative opplagsplasser pa annet
sted skaffes (s. 25).

o I utredningen heter det at man skal ”Se pd mulighet for gjennomgéende kyststi”, herunder
utrede ny bro over Lysakerelva for dermed & koble sammen boligomrader p4 Lysaker
brygge og marina m/friareler (s. 4 og 26)

e I forhold til eksisterende badeplass/parkareal nevnes at pa gstsiden av marinaen mot land er
det foreslatt en brygge til rekreasjonsformal, som kan skape en visuell buffer mellom
bathavn og badestrand. Bryggen kan brukes til bading, stuping etc. Videre er det papekt at
planlagt klubbhus kan inneholde funksjoner som toaletter, avfallshdndtering og kiosk som
ogséa kan betjene park og badeplass (s. 20),

e Utredningen konkluderer med at ndveaerende informasjon om blant annet fremherskende
vindretninger, dybdeforold, geotekniske forhold etc. tilsier at tekniske lgsninger for
promenade og belgedemper er gjennomferbare, og at det er mulig 4 etablere en trygg havn
med de gnskede kvaliteter (s. 23).

e Utredningen inneholder mange eksempler pa hvordan molo/belgebryter og anleggene pa
land kan utformes p4 en innbydende maéte bade estetisk og funksjonelt (s. 27-35).

For gvrig vises til utredningens sammendrag og en detaljert innholdsfortegnelse.

Det vises ogsé til tidligere tilsendt "Mulighetsstudie for Bestumkilen-stuttrapport”, datert
22.10.2010, initiert av Bydel Ullern.

Okonomiske konsekvenser
Ingen

Administrative/organisatoriske konsekvenser
Ingen

Bydelsdirekterens vurderinger

Det er bydelsdirektorens oppfatning at tiltaket i prinsippet er i trdd med bydelens “egen”
mulighetsstudie for Bestumkilen (heretter kalt ”bydelens studie™). I denne foreslas molo m/
boblehavn samme sted som i smébatutvalget sin utredning, men antallet batplasser er her ca
500, dvs ca en tredel av hva som foreslés i utredningen fra smébéatutvalget.



Et sveert viktig element i bydelens studie er pa sikt & kunne ta i bruk arealene innerst i
Bestumkilen til rekreasjonsformal for allmennheten. Dette forutsetter at vinterlagring innerst i
kilen skjer et annet sted. Realisering av foreliggende prosjekt oker behovet for areal til
vinterlagring av bater, og kan dermed bidra til at det blir enda vanskeligere & skaffe areal til
vinterlagring av batene innerst i kilen, dvs vanskeliggjore gjennomforing av et viktig element i
bydelens studie.

P& den annen side kan det okte behovet for vinterlagring av bater gke sannsynligheten for at
private akterer kan finne det lennsomt & tilby slik vinterlagring. I den grad det er vanskelig &
skaffe areal til dette formalet innen Oslo kommunes grenser, ma det veere interessant & utrede
mulighetene for denne type arealbruk utenfor Oslo kommunes grenser, herunder Baerum
kommune (eksempelvis Beerum Maritime Senter). I det videre arbeid med smébatutvalgets
studie ber spersmalet om nye lokaliteter til vinterlagring bli et viktig tema. Det er ogsa
interessant & utrede i hvilken grad boblehavn gjer det mulig 4 lagre batene i sjgen om vinteren
for dermed & minske behovet for opplagsplasser pa land vinterstid.

Andre viktige elementer i bydelens studie er kyststi, parkomrade og badestrand. Alle disse
elementene inngér i smabétutvalgets studie og bydelsdirektoren anser derfor at studien omtaler
tema som ogsd bydelen er opptatt av. I denne sammenheng er det positivt at funksjoner som
toaletter, avfallshandtering og kiosk ogsé kan betjene parkomréadet.

Imidlertid m4 det papekes at formuleringen ”Se pa mulighet for gjennomgaende kyststi” pa
side 4 1 smabatutvalgets utredning mé endres slik at gjennomgéende kyststi inngdr som en
forutsetning og premiss for det videre arbeid. I sa henseende er tanken om ny bro over
Lysakerelva - som en del av kyststien — meget interessant.

For gvrig er det positivt at studien vektlegger sé sterkt at arkitekturen bade pd anleggene i sjo
og pé land skal utformes pa en innbydende méte bade estetisk og funksjonelt.

I det videre arbeid anmodes om at bydelens studie inngar som en del av grunnlagsmaterialet.

Trykte vedlegg:

Brev av 22.06.2011 fra smabatutvalget til diverse heringsinstanser.

Utredning utarbeidet av Norconsult i regi av sméabétutvalget: “Lysaker marina — urban marina
og marin park — mulighetsstudie for Sollerudstranda”, datert mai 2011.

Utrykt vedlegg:
”Mulighetsstudie for Bestumbkilen-sluttrapport”, datert 22.10.2010.

Ullern, 11.08.2011

Fod Yo

arit Jansen
fungerende bydelsdirektor
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OVERSENDELSE AV SKISSEPROSIET/MULIGHETSSTUDIE: LYSAKER MARINA

Norconsult har p8 vegne av Smabatutvalget i Oslo kommune utarbeidet et |
skisseprosjekt/mulighetsstudie som beskriver utvikling av et nytt bryg bgeftn}'eggftb?fsmébéter— —
ved utlopet av Lysakerelva. Bryggeanlegget og tilherende serviceanlegg er i forprosjektet kalt

Lysaker Marina.

Far Smabatutvqlget tar stilling til hvordan man gar videre med skisseprosjekt/mulighetsstudie
onsker vi & innhente kommentarer fia ulike aktgrer og interessegrupper.
Kommentarene/heringsuttalelser vil bli registrert og bli lagt ved og danne grunnlaget for videre
arbeider med en ev. realisering av Lysaker Marina.
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SAMMENDRAG

Mulighetsstudien utreder mulige l@sninger for en urban
marin park og marina for smabéter ved Sollerudstranda
pa Lysaker.

FORMAL OG BAKGRUNN

Mulighetsstudien skal ta for seg og vise mulige Izsninger
for etablering av en storre marina inklusive parkering, og
serviceanlegg. Mulighetsstudien skal danne grunnlag for
videre arbeid.

Lysakerfjorden, utenfor Sollerudstranda er blant de
fa omradene innen Oslo kommunes grenser med
et potensial for & utvikle en stgire marina (1000 -
1500 bater). | naerheten av omradet er det offentlig
kommunikasjon, gode veiforbindelser og parkering.

Hensikten med mulighetsstudien har vaart 4 se pa
muligheten for & utvide smabéathavnen pa en mate som
tirettelegger for rekreasjonmed-saerlig vekt maritim
idrett og service for smabatlivet, og som samtidig
ivaretar omradet som et relareativt grentomréde sentralt
pa Lysaker.

| studien skal det bade vurderes forslag til tekniske
lesninger (brygger og opplag), og ideer for en
kvalitetsmessig utvikling av land- og friomrader.

Oppgaven innebzerer & ta vare pa, veksle og balansere
mellom allmennhetens interesser og seerinteresser i
omrédet.

Oppgaven har veert & komme frem til et lssningsforstag
som er mest mulig omforent og gjiennomfarbart.

Prosess
For & fa en god og gjennomarbeidet mulighetsstudie har

det vaert fokusert pa en god kontakt med oppdragsgiver,
og det har veert jevnlige mote mellom oppdragsgiver

og konsulent. [ tillegg har det blitt avholdt mater med
aktuelle aktgrer. Innspillene fra disse matene er
oppsummert i mulighetsstudien.

Arbeidsgruppen har bestatt av:

Friluftsetaten - Truls Korsasth

Norconsult -  Hanne Sophie Solhaug, byplaniegger
Anette Flygansveer, planarkitekt
Trygve Isaksen, havneingeniar

Foputsetninger og premisser

Folgende forutsetninger, premisser og program er lagt til
grunn for arbeidet:

4  MULIGHETSSTUDIE

Marinasn
ca. 1500 bétplasser. Vurdere to alternativ.

En gjennomsnittsstarrelse pa 4m
m avstand mellom utriggere.

X 7m, med 35

Opprettholde forbipasserende frafikk og farleder.
Det vil vaere en fordel a holde seg innenfor
kommunegrensen, men ikke en premiss.
Eksisterende marina / utfylling ber i hovedsak
bli liggende, men kan bygges om for & bedre
giennomstramming av vann / vannkvalitet
Marinaen ber sikre god vanngjennomstramning

i/ til omkringliggende omrader

Ma ilke forhindre utstremning fra Lysakerelva

Serviceomradet

1500 baiplasser krever vesentlig
servicearealer. Ingen konkrete ta

sterre
Il krav.

Lagringsplass ivaretas ved bobleanlegg / lagring

andre steder

Parkering blir delvis ivaretatt pa eget areal.

Avsette areal for av-/ palossing o
Diesel / bensintank kan vurderes
Plass for reparasjon

Plass til & heise opp bater

Adkomst

Uendret adkomst for bil
Bedre tilgjengelighet/synlighet til
og av/pélessing

Parkering
Det vil bli kapasitetsutfordringer knyitet til

parkering.

g serviceanelgg

av/pastigning

En mindre del av parkeringen kan legges pa
tilknyttet serviceareal. @vrig parkering ma

dekkes i omradet rundt. Parkerin

gskjellere i

naeringsbygg rundt Lysaker har starst dekning
i arbeidstiden, bathavnen vil ha starst pagang
utenom arbeidstid og i helger, Sambruk vil

kunne veere en lgsning her.

Strandiinje

Se pa mulighet for gjennomgaen

de kyststi.

Avgrensning mot brygge @st for omradet,
Eventuell bro over elven om driftsmessig mulig

mtp bater fra Redningsselskapet
Bevare sjgutsiki fra sandstrand.
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PLANAVGRENSING

EIENDOMSFORHOLD INNENFOR PLANOMRADET

Oslo kemmune eier hele det definerte planomradet,
eiendom 9/1, Drammmensveien 281,

AVGRENSING AV PLANOMRADET

Avgrensingen av planomradet er saft med hensyn il
gitte premisser men er til dels fleksibel. Grensen mot
vest bar overholdes med tanke pa elv, battrafikk og
kommunegrense. Mot ast er grensen satt for a ivareta
utsikt fra stranden, mens mot sgr regnes grensen
fleksibel med hensyr it stgrrelse pé havn, og antall
hatplasser som gnskes.
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OVERORDNEDE PLANER

Rikspolitiske retninasiinjer for Ostofierdregionen

Planomradet omfattes av rikspolitiske retningslinjer for

Oslofjordregionen.

Oslo kommune - kommuneplanens acealdel
Under vises et utenitt av gjeldende kommuneplan for

Oslo kommune vediatt 16.12.2009. Cmrader i gult
markerer regulert areal. Skravuren markerer omrader
som omfattes av fjordbruksplanen.

Oslo kommiine - Fiordbruksplanen

Pilanomradel omfaltes av Flordbruksplanen -
kormmunedelplan for fiorden og flordomradene, vedtait
19.6.1991.

Fiordbruksplenen har 4 hovedprinsipper | omiadet:

1. Omrédet legges il rette for rekreasjon med
searlig veki pa maritim idrett og service for
smabatlivet.

2, FEksisterende bruk og ierdsel pa sjoen

oppreitholdes

Tilknytning til byomrader er vikiig.

Turveinettet forbedres.

W

Planen vist under av viser malsettingene for omrédet
Sollerud - Bestumkile - Sjalyst.

Komimun iplay org o lasser

Mateplasser skal lokaliseres pa steder med god utsik,
gode solforheld og utformes med lett tilgang til offentlig

ol sunthnit

gatenett letter gang- og sykkelnett.

Bygkoloaislk pro 2010-2026

| punki 5.5 heter det at frilufisliv skal ha hay prioritet
og at det er en strategi a tilrettelegge og vediikeholde
grantomrader.
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REGULERINGSPLAN

- feri
Hele planomradet er regulert og ligger innenfor sammen
reguleringsplan. Dagens arealbruk er i trad med
reguleringsformalene.

B 5-2984 stadfestet den 31.08.19886

I henhold til reguleringsplankartet som her er vist, er
omradet i grent avsatt til friomrade / parl. Omradet rundt
dagens marina er avsatt til friomrade/spesialomrade for
maritim virksomhet. Det er her ogsa avsatt arealer il
formal for trafikkomrader. Bebyggelsen i rosa er avsatt {il
skoleformal.

FLANER UNDER ARBEID

Kommunedelplan for Lysaker- o4,
kedalsvassdraget
Det arbeides med en ny kommunedelplan for

8 MULUCHETESTUDIE

Lysaker- og Sgrkedalsvassdraget. Denne planen er

et sammarbeid mellom Oslo, Basrum og Ringerike
kommune ag ledes av Frilufisetaten | Oslo kemmune.
Malet med kommunedelplanen er baerekraitig,
samfunsgkonomisk og samerdnat arealbruk | vassdraget
over kommunagrensere.

Plarien er en revidering av gjeldende Graniplan for
Oslo, vedtatt 15.12.1993. | kommuneplan 2004, vedtatt
av bystyret 26.5.2004, er det bedt om en gjennomgang
og oppdatering av Grantplanen fra 1983, med tanke pa
a silre turveilenker der disse mangier, og & prioritere
overordnede grentarealer planimessig.

Lysakerfjordan Mafna - mud'ghetsstude
27.10.2010

Mélesiokk 1:4000

Osla kommung, Friu®selalsn

Norconsult age
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DAGENS AREALBRUK

Planomradet benyties i dag hovedsakelig til filuftformal
ag maritir virksomhet. Det bestar av ot parkomréde
med sandstrand, og et maritimt bygningsmiljg

rundt smabathavnen, i tillegg til opplagsplasser og
parkeringsplasser.

Tilgrensende planomradet finnes kontor- og
boligbebyggelse, Sollerudstranda skole, en barnehage,
offentlige trafikkomrader og skogkledd kolle.

EKSISTERENDE AKTIVITETER OG INTERESSE
GRUPPER

Sollerud batforening

Det er i dag Sollerud batforening som administrerer
marinaen pa Lysaker. Batforeningen har 120 plassar,
og det er flere pa venteliste som gnsker plass her.
Béatforeningen har ingen egne bygyg og opplagsplasser i
dag, men leier detie av Sollerudstranda skole.

fra opptak til fakiurering og kundebehandling. (hite:/
wwaw.sollerudstranda.gs.oslo.nof)

Redninasbatens

| dag ligger bade Redningssalskapets redningsskayte
pa Sollerud i tillegg til Sjgredningskorpset.
Redningsskayten er en hoyberedsskapsbat til utrykning,
mens Sjeredningskorpset cgsa patruljerer.

Ui0 Forskninasfartovens

Universitet i Oslo ved det matematisk-
naturvitenskapslige fakultet har to forskningsfarigyer i
Oslofjorden. Fartgyene har sine hovedbase pa Sollerud,
hvor det er kaianlegg og naust med verksted, lager for
spesiell forskningsredskap, kontor og briefingrom.

F1i8 bater
Sollerudstranda har et aktivt og voksende miljg for F18
béter.

KNUTEPUNKTUTVIKLING PA LYSAKER

Sollerudsiranda skole
Sollerudstranda skole holder tit innenfor planomradet,

og disponerer et stort uteomrade med strandlinje og
brygger, en opplagsplass for bater, flere gamie og

nye hus, samt verksteder. Sollerudstranda skole er et
praktisk og yrkesrettet alternativ for ungdom i Oslo.
Skolen er et frivillig titbud {il elever pa ungdomstrinnet
(fortrinnsvis 9. og 10. klasse) i Oslo kommune.

Pa batopplaget driver elevene en liten bedrift, De Iafter

i dag opp ca. 100 bater og setter dem pa land, i tillegg
til & sette dem ut igjen om varen. P4 dette tjener de ca.
kroner 400 000 pr. ar. Elevene er med i alle ledd i driften

10 MULIGHETSSTUDIE

Lysaker er som trafikknutepunkt en del av et regionalt
holig- og arbsidsmarked. Sentralt pa Lysaker har det
foregatt en bolig- og nesringsutvikling ved fortetting.
Jernbanestasjonen har den siste tiden blitt utvidet og
oppgradert.

Planomradet ligger sentralt pa Lysaker med en
avstand pa 300 meter til togstasjonen. Det er viktig at
planomradet videreutvikler Lysaker som lokalmiljs med
ulike offentlige tilbud. Omradet ma derfor bevare det
grenne preget, og marinaen ber utvikles pa en mate
som skaper og ivaretar tilgjengeligheten til fiorden,
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Sollerud har et aklv miilja for F 18 bater. Smébathavn
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HISTORISK OVERSIKT

Vernet bebvageise

Det finnes ingen vernet bebyggelse innenfor
planomradet.

Eiendommen tilgrensende planomradet,
Drammensveien 290, er regulert til spesialomrade for
bevaring.

Funnsteder

Innenfor planomrade er det pa Riksantikvarens
kulturminnesek registrert 2 funnsteder, et pa land og et i
sjgen, datert steinalder og middelalder. Vernestatusen er
i begge tilfeller definert som uvavklart.

/_\
Sollerudstranda

grentarealer er skogkledd, privat og med kuppert terreng.
12 MULIGHETSSTUDIE

LANDSKAPSROWM

Planomradet er det eneste store offentlig eide
grantarealet pa Lysaker. Grentomradet er opparbeidet
sori park med stier, og med sandstrand i strandlinjen.
Landskapsrommet avgrenses mot nord @st av en
skogkledd kolle, og i vest av Lysaker vassdraget og
blokkbebyggelse. Omradet ligger godt skjermet mot
stayen fra £18 ved at Gjensidiges kontorbygg skaper
en staybariiere. Sgr er omradet apent, med utsiki over
sjgen til Bygdey, Fornebu og Nesodden.

Norconsult 4};@




VIND, BZLGER OG IS

Planomradet ligger utsati fil med hensyn til vind og 01 wa
bolgebelastning. iR

Dominerende vindretninger er vist pa vindrosan hvor
det fremgar at vind fra spr-vest og nord-nordgst er

sterkest. Marinaen ligger sarvendt og i stor grad i le . s 34 s
mot vinden fra nord, men imot sar er det apent sirgk >

23wy

pa ca. 4 km il Nesodden. | mindre sektorer mot hver gidi
side av Nesoddtangen er straket lengere, noe som ma Sy
tas hensyn til ved prosjekiering av konstruksjoner for T
demping av vind og belger. | falge lokale observasjoner
er det ogsé registrert at vind fra @st/Bygdey ogsa ken B
skape sjg som bar dempes. 29m's
Ovennevnte forhold er utfordrende men ikke av en slik e
art at prosjekiet ikke er giennomfarbart. | forbindelse

1142 s

rned neste fase av prosjeldet anbefales en narmere

studie av opptredende vind og balgehgyder. 1241 ms
2 % 5 . . Vindrosen viser dominerende vindretninger

Omradet er ogsé utsatt for is som ma tas hensyn til ved

prosjekiering av faste og flytende konstruksjoner. — =

i*
1o tum
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Lysaker marina figger utsatt i forhold til vind fra sar.

Dst er et apent strak pz ca. 4,5 km lil Nesodden
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TRAFIKKMENSTER
Veinettet

Planomradet ligger langs Drammensveien (E18), med
adkomst via Strandveien (FV610).

Eksisterende turveier

Omradet ligger tilkoblet furvei (kyststien) langs forden.

Partiet mellom planomradet og Hydroparken er litt

vanskelig tilgjengelig, og er under utbedring. Videre er

det i fjordbruksplanen definert mal om & vidersutvikle
furveinettet fra Lysaker lengs Bastumkilen til Sjalyst.

Sykkeiveier

Planomradet er godt tilkoblet sykkelveineit, og ligger
i umiddelbar nazrhet fil sykkeltraseen mellom Oslo og
Sandvikal/Asker.

Saemmenstiit trafilkkmanster

14 MULICHETSSTUDE

Kollekiivirafikk

Planomradet har god tilgjengelighet for kollektivirafikl,
og ligger med en avstand pa i underkant 300 meter fra

jernbanestasjon, med stopp for bade regionale og lokale

toglinjer. Videre har omrédet gede hussforbindelser med
stopp for rute- og ekspressbusser (31, 32, 121, 131,
143, 151, 251, 252, Timeekspressen: T8, T14). | tillegg
er det ogsa her ferge kai med forbindelse til Nesodden,
med en frekvens pa seks avganger | morgenrushet og

fire | etlermiddagsrushet (mandag - fredag).

— o
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Barkeriug

Marinaen har omlag 100 parkeringsplasser totalt i dag. |
iillegg er det et omrade for batopplag, som kan hrukes il
parkering i somitiarsesongen.

Det eksisterer flere parkeringskjellers i nearingsbygg
rundt pa Lysaker med sterst dekning i arbeidstiden.
Bathavien vil ha sterst pdgang utenom arbeidstid, i
helger og ferier. Sambruk vil dermed kunne vaere en
[gsning her.

Det er gjennomfar: en undersekelse pa hvor mange
plasser som finnes pa Lysaker (se kart under). Disse
tallene stammer fra telefonsamtaler med blandt annet
Q-park og forvalningsfirmaet for Gjensidigebygget.

Trafikkteling (ADT)

Falgende trafikktellinger er hentet fra Nasjonal
Vegdatabank (NVDB / vegvesen.no). Det ken antas at
tellingene er ca. et & gamle.

> 72200 ADYT - Drammensveien / £18
. 6500 ADT - Strandveien / FV610

15 MULIGHETSSTUDE
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PREWMISSER FOR FYSISK MILJ@

Miljes

Med kert avstand mellom marina og strand, blir det vikiig
a legge vekt pa vannkvalitet og a ta vare pa miljget.

Blatl flagg er en miljgserifiseringsordning for marinaer
og sirender. Seriifiseringsordningen setter svesrt
sfrenge krav innen sikkerhet cg service, miljoledelse,
vannkvalitet, informasjon og opplearing. Kriteriene som
ma oppiylles omhandler folgende fire hovedomrader:

o Vannkvalitet

. Miljgundervisning og informasjon
. Sikkerhet og service

. Miljaledelse

iFor gjestene betyr det bla flagget blant annet af de kan
veare sikre pa at stranden og marinaen har rent vann,
rene omgivelser, tilstrekkelige toaletter som rengjsres
regelmessig. Det er ogsa krav til forstehjelpsutstyr,
livredningsutsiyr og nadtelefon. Og det skal finnes

adferdsregler, informasjon om sarbare nearliggende
naturormréder/skosystemer cg tilbud om miljgaktiviteter
for strandens/marinaens brukere. 1 tillegg stilles det krav
til miljpledelse. (www.fee.no)

E<sepler pa fremedgjgrende
silkkkerhetstiltalc pa Sollerud i dag.

16 “ULGHETSSTUDIE

Universell utforming

Tilgiengelighat til bygninger og utecmrader er
avgjerende for at alle, inkludert persener med nedsatt
funksjonsevine, skal kunne delta i samfunnet pa lik

linje. Ved planlegging og utforming av alle typer bygg

og offentlige uterom er det vikiig at prinsippene for
universell utforming legges til grunn. For gode resultater
er det avgjgrends at man tenker tilgjengelighet og
deltakelse fra overordnet planniva ned til minste detal].
For at bygninger og uteomréder skal veare tilgjengelige
og gi like muligheter for bruk, er det avgj@rende med
helhetlig planlegging pa tvers av omréder. Ett hinder kan
gj@re hele anlegget utilgjengelig.

Siklerhef

| dag er hatplassene beskyitet mot hearverk og fyveri
ved hjelp av l&ste porter, haye gjerder og piggtrad.
Dette pavirker opplevelsen av stedet og virker
fremmedgjerende. Ved ulvikling av marinaen anbefales
det 4 unnga disse fremmedgjerende tiltakene, men
tenke alternative tiltak. Belysning, bedre tilknytning

~ fasiliteter for handikappzede, oppslait sikkerhetsregler, — til Lysaker brygge og et mer helhetlig og estetisk
bearbeidet miljg kan bidra til & endre opplevelsen av
stedet fra bakside til forside. Erfaringer viser at dette har
forebyggende effekt i forhold til hasrverk og tyveri.

Morconsult é:{-
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KONSEPT

OVERORDNET KONSEPT - URBAN MARINA OG
MARIN PARK

Lysaker marina ligger svesrt sentralt pa Lysaker og i
umiddelbar nearhet til rekieasjons- og fritidsarealer.

Det vil derfor vezre naturlig at marinaen opparbeides
som urban marin park pa en mate som tilretielegger for
en offentlig tilgjengelighet, og legger vekt pa a ilfare
kvaliteter lil offentligheten samtidig som man legger
tilrette for en attraktiv smabathavn.

Omrédet har innholdmessig fre hovedikomponenter i
dag; Sollerud skole, smabat marinaen og parkareal.
Utfordringen i dette omradet blir a integrere disse
komponentene, fa dem il & fungere godt samimen, og

- side om side. Omradet har i dag mange fine kvaliteter,

men mangler en sammenhengende helhet, og omradet
oppleves fragmentert og uoversikilig.

Malet med studian ar a tilretielegge for marine
aktiviteter og rekreasjon i ef bredt spekter, ved a utvikle
delomrédenes sesrpreg, legge til rette for sambruk

av arealer ag a skape ef tydeligere fysisk miljo med
bedre sammenhenger og cvergangar. Det skal ogsa
legges vekt pa identitetsskapende arkilekiur og
landskapsarkitekiur som tiltrekker brukere ag skaper
titharighet.

Fra privat bathava til urban og marin park.
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Omradet har potensial til & bli et attraktivi fritidsomrade
med et bredt spekter av marine aktiviteter. | tillegg til & .

vesre et sted tilretielagt for spesifikke funksjoner knyitet

til smabathavnen, kan det ved god utforming gi rom for P &,
en mer uividet bruk og stgre almenn interesse. &
Under er en illustrasjonsplan over en altemativ ny

situasjon med ulike akiiviteter strategisk plassert med ,
v
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hensyn il kvaliteter, sikkerhetshensyn og potensial.
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ALTERNATIV

Marinaen;

Alternativ 1 gir ca. 1 315 batplasser. Lgsningen kobler
seg til og viderefarer eksisterende molo og bathavn, ved
at havnen utvides pa utsiden av moloen. Hovedatkomst
til havnen vil veere via eksisterende molo, og baseres pa
eksisterende infrastrukiur. Om eksisterende infrastruktur
har kapasitet til dette er ikke kjent.

Orientering av halgebryter og batplasser er gjort
etter hva som er mest hensiktsmessig med tanke pa
dominerende vindretning mot sar-vest.

Gangaksene ved en havn av denne stgrrelsesorden vil
bli tange. Det bar derfor vurderes om balgebryteren bar
gjeres helt eller delvis kjgrbar for & lette adkomst, av og
palessing.

Ved viderefgring av eksisterende molo blir det

Dette forslaget gir ogsa lange gangakser fil de ytterste
batplassene, og det bar vurderes & gjgre heler aller
deler av hslgebryteren kjgrbar. Belgebryteren er skissert
med god bredde for & kunne filrettelegge for funksjoner
tilknyttet batplassene, som elektrisitet og vann, i tillegg til
4 utgjore en attraksjon for allmennheten.

Massene i dagens molo er regnet & vesre pa runct
600 000 m3, og det kan bli kosthart & omdisponere
dette i sin helhet. Alternativt kan man her filrettelegge
med béatplasser for mindre bater, og dermed bare
omdisponere deler av massene.

Landareal:

Det er her foreslatt & fylle ut litt av dagens
havnebasseng for a fa et mer helhetlig service- og
parkeringsareal. Den nye situasjonen vil gi mulighet for
ca. 290 parkeringsplasser.

Servicebygg og verksted er lokalisert pa vestsiden av

nadvendig a apne mer mot Lysakervassdraget for &
skape en bedre gjennomsiremning. Vannkvaliteten
pa stranden er ikke god nok som den er, og dette ma
forbedres.

P4 gstsiden av marinaen mot land er det foreslatt en
brygge til rekreasjonsformal, som kan skape visuell
buffer mellom sméabathavn og badestrand. Bryggen kan
benyttes til bading, stuping, kajakk, etc.

Landareal:

Arealet pa land vil vaere tilsvarende dagens areal, men
det ma omdisponeres noe for & tilpasses behovene
ved en st@rre marina. Dagens opplagsplasser ma
sannsynligvis vike for & gjere plass til ef starre
serviceareal. Dagens antall parkeringsplasser er ca.
200.

Det bar i sterst mulig grad skilles mellom offentlig
tilgiengelige arealer og arealer som forbeholdes
batforeningen. Dette for a ivareta behovet for sikkerhet

i forbindelse med sméabathavnen. Det er lagt til rette for
klubbhus pa @stsiden av servicearealet. Dette kan skape
et skille mellom serviceomradet og rekreasjonsarealet,
og kan inneholde funksjoner for begge formal, som
toaletter, avfall og kiosk.

ALTERNATIV 2

Marinaen:

Alternativ 2 gir ca. 1 480 batplasser. L@sningen
samlokaliserer havnen, og omdisponerer massene

i dagens molo. Adkomst til havnen vil samles pa
vestsiden av omradet, og dermed frigjgre mer landareal
til serviceformal.

20 MULIGHETSSTUDIE

omradet for a videretare miljget rundi eksisierenae
bryggehus. Dette gir ogsa lettest tilgjengelighet bade for
marinaen og servicearealet. Fremste del av landarealet
et skissert som omrade for bevegelse for truck og rampe
for bil med tilhenger.

Det bar i starst mulig grad skilles mellom offentlig
tilgiengelige arealer og arealer som forbeholdes
batforeningen. Dette for a ivareta behovet for sikkerhet

i forbindelse med smabathavnen. Det er lagt fil rette for
klubbhus péa wstsiden av servicearealet. Dette kan skape
et skille mellom serviceomradet og rekreasjonsarealet,
og kan inneholde funksjoner for begge formal, som
toaletter, avfall og kiosk.
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TEKNISKE LGSNINGER FOR PROMENADE OG
BOLGEDEMPER

Teknisk l@sning for havnens ytre begrensning er
vital for skjerming av marinaen. Viktige premisser og
rammevillkar for valg av l@sning vil vesre:

o Dominerende vindretning og balgeheyde
o Dybdeforhold

- pinsket bredde pa kaidekke

e Vanngjennomstrgmning

o Eksisterende molo

o Geotekniske forhold

Vi har vurdert tre aktuelle Igsninger; flytende
belgebryter, rausmolo og bslgebryterkai fundamentert
pa peler.

Dominerende vindretning vil vaare fra nord nordgst og
syd sydvest. Vind fra syd syd vest vil generere starst

Ved vanndybder staire enn ca 20 m blir massebehovet
for en rausmolo stort, men lokalt kan starre dyp
aksepteres og kan bli ngdvendig da denne lgsningen
ansees som best for & dempe balger.

Vi kjenner ikke til prosjekter med tilsvarende forhold,
men i nasromradet har smabathavnen pa Ljansbruket og
pa Nesoddtangen ogsa betydelig balgebelastning. Disse
skjermes kun av standard balgebryterelementer.

| denne fasen av prosjeltet har vi ikke tatt stilling

il konstruksjonstype, men har antydet tre aktuelle
konstruksjonstyper. Det vil trolig vesre mest gunstig med
en kombinasjon av flere lzsninger. Endelig valg kan ikke
tas for en nzermere studie er utfert og nér geotekniske
forhold kjent. Konllusjonen ut fra névesrende
informasjon er imidlertid at prosjektet er gjennomfarbart
og at det er mulig & etablere en trygg havn med de
gnskede kvaliteter.

balger pa grunn av det lange stroket mot Nesodden
tandet, Det er imidlertid ogsa rapportert om at
vindretning fra @st/Bygdey kan gi en del sjg.

Dybdeforholdene varierer fra ca. -10 til - 35 m med noen
lokale grunner.

Flytende bolgedempere vil veere gunstig i omrader
med stort vanndyp og hvor det skal etableres
vanngjennomstremning til badestranden, men standard
balgebryterelementer pa 4 — 6 meters bredde ansees
normalt ikke & vaere egnet i omrader hvor streklengden
er stgrre enn 6 km. 1 enkelte sektorer vil dette veere
tilfelle og en rausmolo kan vise seg & vesre eneste
alternativ i de mest utsatte retningene.

Bade alternativ 1 og alternativ 2 medfarer en meget lang
promenade/bglgedemper og det er derfor et @nske og
behov for en stgrre bredde enn det som normalt leveres
som standard. Dette kan lgses ved & prosjekiere og
bygge spesialtilpassede elementer for dette prosjektet.
Sammenkobling av standardelementer anbefales

ikkke il dette formalet. Vanngjennomstremning kan

ogsa etableres ved bygging av balgebryterkai ogleller
kombinert med bruer for & oppna fritt vannspeil. Dette
er spesielt aktuelt lengst inn hvor det er lite eller ingen
bwlgeproblematikk.

Eksisterende molo er uhensiktsmessig for & &

en ryddig havn og mé uansett apnes for & gi
vanngjennomstramning. Det er derfor aktuelt & fierne
cksisterende molo og benytte massene i andre deler
av promenaden/balgedemperen. Dersom eksisterende
molo skal fiernes vil det veere mest aktuelt & kun fjerne
den til et dyp som er tilstrekkelig for dimensjonerende
lystbater , ca 3 ~4 m.

23 MULIGHETSSTUDIE
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KOSTNADER
Marina

Far det er gjennomfart et forprosjeki hvor
helgeproblematikk, geotekniske forhold og valg av
konstruksjonsl@sninger er valgt vil det veere meget
vanskelig & estimere kostnader for molo/balgebryter. Vi
har imidlertid gjort noen grove overslag som kan vaere
retningsgivende for kostnadene pa molo/balgebryter og
bryggeanlegg. Kostnadene er eksklusiv mablering bygg
og andre fasiliteter pa promenaden,

Etablering av en balgebryterkali, eller flytende
balgebryter | gnsket bredde pa 15 m ansees &

ligge pa ca 10 — 12 000 kr/m2. En rausmolo pa et
giennomsnittlig vanndyp pa 20 m ansees a koste 4

— 6 000, kr/m2. Sistnevnte l@shing er avhengig av at
det finnes relativt rimelig stein tilgjengelig i omradet.
For selve bryggeaniegget kan det estimeres med en
budsjettpris pa kr 40 000 pr batplass. Ved a forutsette

en bredde pa 15 m i hele lengden blir arealet 10 500
m2. Sannsynligvis vil det vasre riktig a variere/redusere
denne bredden langs lengden og man kan da redusere
kostnader.

Basert pa ovennevnte forutsetninger og ved a

anta en fordeling mellom molo og kai pa 50/50

er entreprisekostnadene for molo/balgebryter
kkostnadsheregnet iil kr 90 — 100 000 000,-.  tillegg
kommer bryggeanlegget til 40 000 000,- ved 1000
batplasser og 60 000 000 ved 1500 batplasser. | og med
at moloanlegget er likt for begge l@sningene ser man at
kostnader pr. batplass vil kunne variere mye avhengig
av antall batplasser i havneanlegget.

Beb else

Servicebygg og klubbhus vurderes til en pris pa rundt
25 000 kroner per m2 i falge Norsk Prisbok 2010.
Beregningen har tatt utgansgpunkt i offentlig og
universelt tilrettelagt bygg med vatrom, uten kjeller.

Omrisset av bebyggelsen som tegnet i alternativene
ligger for verksted og batforeningshus i sterrelsesorden
700 m2, mens akvariet tenkes 2-3 x 500 m2. Disse
storrelsene ma vurderes videre ved utarbeidelse av
romprogram for et kostnadsoverslag kan vurderes mer
presist.

24 MULIGHETSSTUDIE
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ADIKOMST OG PARKERING

Adkomst- og parkeringsforhold er en mulig utfordring
for utvidelsen av smabathavnen. Kapasitet p& adkomst
ma utredes i videre planarbeid og det er mulig at
alternativene og kryss til Strandveien ma utbedres med
pkt kapasitet.

Parkeringssituasjonen ma kartlegges videre, og
konkrete muligheter for sambruk med parkeringsanlegg
i omradet ma avklares med eiere av parkeringsaniegg
giennom eventuell formell avtale. Om hvorvidt
sambruk med parkeringsanlegg pa Bserum siden av
Lysakervassdraget er en god lgsning avhenger av
gangavstand til bathavnen. Videre arbeid med en ny
bro over elven vil derfor kunne bidra til lettere bruk og
tilgjengelighet til eksisterende parkeringsanlegg.

OPPLAGSPLASSER

Dagens opplagsplasser vil forsvinne og i den grad
smabéthavnen ikke baseres pa bobleanlegg, ma
alternative opplagsplasser pa annen lokalitet skaffes.

LANDSKAPSBILDE OG NATURMILJG

Marinaen vil gi endret opplevelse av landskapsrommet.
Utsikt og vannspeil fra parkomradet reduseres, men
opplevelsen av apent landskap og fjordutsikt vil
fremdelses vesre tilgjengelig fra balgebryteren.

Eventuell mololgsning med utfylling med utfylling av
masser vil kunne ha konsekvenser for det lokale marine
naturgrunnlag. Elvelgpet for Lysakervassdraget endres
ikke og smébathavnen antas ikke & ha konsekvenser for
elven.

STEDSUTVIKLING OG REKREASJON

En ny marina med tilherende rekreasjonsarealer vil bidra
betraktelig til stedsutvikiingen pa Lysaker. Inntrykket av
Lysaker sentrale deler preges i dag av knutepunkt med
vei, buss- og togstasjon. Dette kan gi ny identitet og
viderefare Lysaker som del av fjordbyen.

Prosjeltet har utvilsomt positive konsekvenser for
frilufisliv og rekreasjonsmulighetene pé Lysaker.
Prosjektet har potensial til 4 romme en variasjon av
marine aktiviteter og vil bidra til & tilrettelegge for okt
offentlig tilgjengelighet og bedre forhold for eksisterende
maritimt miljs.
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MULIG OVRIGE TILTAK

EBRO OVER LYSAKER VASSDRAGET

Det anbefales a se pa muligheter for en ny bra

over Lysaker vassdraget. Delte vil skape en mer
kontinuerlig kyststi og en sterkere kobling mellom
boligomrader pa Lysaker brygge og marina / friarealer
innenfor planomradet. | tillegg vil dstte kunne forbedre
tilgjengeligheten til parkeringsplasser i kontorbyggene
pa Besrurn siden av Lysaker, og lette trykket i
planomradet.

[ dag ligger redningsskayten forieyd i Lysaker
vassdraget og det kan skape konfliki med en eventuell
bro. Men ved en utbedriiig av marinaen karn man legge
til rette for at redningsskayten far fortayningsplass
lenger ute i vassdraget og dermed skape rom for en ny
kobling pa tvers av elven.

DRIVSTOFF

Det vurderes plassering av en ny bensin/diaselpumpe

i tilknytning til marinaen. Eksisterende muligheter for
fylling av bensin / diesel i Oslo og Akershus ligger sprecit
med stor avsiand. Nearmeste aliernativer {il Lysaker vil {
dag vezre Solvik marina ved Sandvika, Kongen marina
ved Frognersiranda og Marine service pa Lindeya.
Falgende er en liste over alle aliernativar i Qslo og
Akershus, (ogsa vist i kart):

o Kongen marina, Frognersiranda, Esso

. Marine Service, Lindaya

o Solvik marina, Sandvika, 24 timers kortautomnat

. Karvingen marina, 24 timers Kortautomat
(Nesodden)

o Vollen marina, Vollen (i Asker)

. Sjgsenteret Drabak, Drabak, Vindfangerbukia,
Nord i Drabak

e Drabak havn, Follo Cligssrvice, Kun diesel

Ny bro over Lysakervassdraget
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1. FJORDPARK

En marina pa denne sigrrelsen er arealkrevende, oy

det vil generere en lang gatur til yiterste punkt. Pa
yiterste punkt bar det ligge et malpunki, for eksempel

ert badebrygge. Detle vil ogsa kunne kompensere for at
badestranden lengre inne vil bli noe forringet ved en stor
marina.

Bildene under viser Karsiurp sjgbad utenfor Kabenhavn
i Danmark. "En skulptur 4 ga pa” sies det om
badeanlegget sem ligger 100 meter ut fra strandlinjen.

e e R P

Foto: Kastrup sjobad, White arfitekter
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BRYTER 0G PROMENADE

For a giere vandringen langs belgebryteren imer
interessant, tenkes den brutt ned | mindre sekvenser.
Balgebryteren formes med knekkpunkier som minsker
den visuelle lengden. Samtidig kan bglgebryteren
gjgres bredere for & gi rom for promenade med benker,
belyening, skiling, vann og elekirisitet.

o

Rildene under viser eksempler pa hvordan man ved
arkitektoniske grap kan gjore vandringer stemningsiulle
og innholdsrike.

Folo: Kastrup sjebad

=
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3. AKVARIUM

Langs bhalgebryteren er det tenki plassert et akvarie. Et
akvarie her kan hidra til & pne omradet for almennheten
og gi en helhetlig og variert opplevelse av marin park.

Lofotakvariet og Monterey Bay Aquarium er to
referanser pa akvarier i sjglkanten, hvor man kan
oppleve sjgen pa neart hold pa flere méter.

lLofotakvariet er et saltvanns-akvariun som ligger i
Storvéagan ved Kabelvag i Vagan kommune, Nordland.
Lofotakvariet har 23 sma og store akvarier hvor man
kan studere Lofotens undersjaiske verderi, og har egne
bassenger for sel og oter.

Monterey Bay Agarium ligger i California og har et stort
utvalg av akvarier og marint dyreliv man kan oppleve.

De har i tillegg et sterkt fokus pa besrekraft med mange
tilbud innen undervisning, forskning og aktiviteter. =

-

Folo: Monterey Bay Aquariuni
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4. VERKSTED O0G SERVICEAREAL

Bavegelsen i omradet er bade erientert utover sjgen, og
langs ved strandlinjen. Servicebygget er tenkt plassert
pa en mate som tar minst mulig siki, men ved sma smau
pa& tvers unngar man & skape barriers, men gir letivint
bevegelee mellom funksjoner.

Funksjoner som avfall og toaletter kan plasseres |
tvarrsmauene, og dermed ivareta et halhetlig og ryddig
feliesomrade uten baksider.

Foto: Storayodde Forebu, Solbjar Arkitektur og Element ariitekier
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5. GANGBRO

Det er behov for forbedring av kyststien i omradet og a
fa koblet den hedre pa tvers av Lysakervassdraget.

Et alternativ er a utvide og gjore forbedringer pa
eksisterende hro. Med et bredere fortau, ved & utvide
broen, kan man gi rom for opphold i tillegy til bevegelse,
med et annet tempo enn hva det er i dag. Man kan ogsa
pa denne mate trelkdke kvaliteter fra fjordbyan lenger inn
fil de sentrale delene av Lysaker.

Et annet alternativ er a filrettelegge for en ny bro lengre
ute i elvelgpet. Dette kan gi mulighet for en starre grad
av sambruk av f.eks parkeringsplasser ved at avstanden
mellom park, marina og Lysaker brygge blir kortere.

Under vises bilder av en foigjenger bro i Toronto som
apner for ny bruk, og gir identitet til stedet ved alternativ
utforming.

’ % =

Foto: Simcoce WeveDeck, Toronfo, West 8
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6. BATFORENINGSHUS

Klubbhuset skal vezre et samlingspunkt for folic ved
marinaen. Det vil i hovedsak vasre noe som drives av
hathavnen, rmen det kan ogsa vasre et selskapslokale il
vileie. Her kan det holdes arlige grillfester pa an terrasss
og arrangamenier som kan bidra (il & skape tilharighet
og trivsel for folik her.

[Klubbhusets plassering ligger | overgangen mot parken
og stranden. Det danner dermed en buffer mellom
service- og rekreasjonsarealet, [de for utforming av
bygget er derfor tenkt som et landskap, et sted for
opphold ogsa nar derene er last. .

Bildene under viser et eksempel pa hvordan et ‘
bygg ogsa kan utformes som ofientlig og rekreativt |
oppholdsrom.
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Folto: Sddliche Lohmuhfeninsel, Berlin, Rehwaldt
landskaps erkilelder
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I mestet mellom service- oy rekreasjonsomradet, ma det
vzare en tydelig overgang for & unnga konflikt og ivareta
sikkernsten. En ide for detie kan veasre a la flaten gli
over i et kupert landskap, detle kan viderefore uttiykk og
materialbruk fra marinaen over i rekreasjonsomradet, og
skape en sone med alternativ bruk.

Bildene under viser hvordan en asfaliert flate

tilrettelegger for ny bruk ved hjelp av alternativ
utforming.
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8. HAVNEBAD

ERAVDY L FEN IR A Situasjonen er tenkt som en buffer mellom marinaen og
) : badestranden. Detlte kan vesre biygge med en annen
utforming enn marinaen og balgebryteren. Her kan det
iilrettelegges for bading, soling, stuping, kejakk eftc.

Biidens under viser to ulike prosjekter som lilieticlegger
for rekreasjon og bading pé en irygg og god mate

i havneomrader. Spree Bridge badeschifi i Berlin
(nederst) har ogsé en avtaghar teltkonstruksjon som
gier at dette er et sted som kan brukes aktiv aret rundt.

|
x
|
|

Folo: pverst - Ksbenhavn haviebad, Plot aridtelder,
nedersl - Spree Bridge badeschiff, Berlin, AMP arquitectos
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INNSPILL FRA SENTRALE AKTERER

For afa et mest mulig tydelig bilde av muligheter og
utfordringer rundt uividelsen av Lysaker marina, er det
underveis i arbeidet med denne mulighetsstudien invitert
sentrale aktgrer til informasjonsmmgte hvor

Hensikten var a informere om pagaende prosess, vise
forelmpige tanker og lgsningsforslag samt & gi rom for
tilbakemeldinger og innspill.

Aktzrer som deltok pa metene var: Sollerud Batforening,
Bydel Ullern, Oslofjorden Friluftsrad, Flerskrogklubben,
Viken flerskrogseilere, Smabatutvalget, Kongelig Norsk
Seilforening og Frilufisetaten.

Aktarer som ble invitert men ikke deltok: Bearum
kommune, Fylkeskommunen, Fylkesmannen, Oslo havn
og Sjofarisdirekioratet.

JINNSPILL SOM BLE DISKUTERT UNDER

med full parkeringsdekning innenfor planomrédet.
Bestumkilen og Frognerkilen bathavner har lav
parkeringsdekning, omkring 5 prosent.
Sméabatforeningen har fort statistikk over
gjennomsnittssterrelsen pa bater i Oslofjorden, denne
har ligget pa rundt 8 x 2,7 m de siste ti arene.

Bobleanlegg bar planlegges for hele havnen, det er stor
mangel pa opplagsplasser. Dette genererer helarsdrift.
Store og sma bater har ulik forutsetning for & ligge i
boblehavn pa vinterstid, sma bater kan risikere & synke
ved store sn@mengder, i tillegg til & vaere mer

sarbar for is.

Opplagsplasser er svaert viktig & inkludere i
planleggingen, bar redegjgre for aliernative plasser om
det ikke er dekning innenfor planomrédet. Forslagsvis
har Baarum Martime senter mulighat til & utvide sin
kapasitet pa opplagsplasser.
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Zkonomi:

Det er viktig & vektlegge skonomi, bathavnen skal vasre
gkonomisk tilgjengelig for alle som gnsker a drive med
bat. Vurdere hvordan batforening kan samarbeide med
Friluftsetaten om utviklingen. Bgr unngé privat drift av
havnen, det hever prisen pa batplassene. Finansiering
har veare delt mellom offentlig og privat.

Eksisterende molo bestar av ca. 600 000 m3 masse, en
gkonimisk utfordring & omdisponere denne.

Klima:

Lysakerfjorden er vearhard, vikiig & skjerme bater godt
mot vind og belger. Dominerende vindretning kommer
fra ser vest, men vindene og balgene | omradet vrir seg,
og det er dermed ogsa behov med skjerming mot gst.
Vurdere & utvikle havnen i flere trinn for & kontrollere
hvordan havnen taler hard sjg. Stor havn vil skape
pehov for mye vedlikehold, seerlig med hensyn til
isgang om vinteren. Utfordring med administrasjon og
vedlikehold.

Farleden:

Ma ha kontakt med Kystverket for & avklare farleden ut.
Sjeflyhavnen pa Fornebu blokkerer en del av
ferdselsveien il sjgs.

Vannspeilet er regulert til fritidsbataktiviteter.

Ny bathavn vil komme i konfliki med regattabane 1
(KNS). Dette er en bane som hovedsakelig brukes ved
store arrangementer, og av for eksempel brett som
gnsker nzerhet til land.

Parkering o0 batplasser:
Norm for parkering ved batmarinaer; en parkeringsplass

per tredje batplass.
|ogistikken i omradet fungerer bra, iklke nadvendig
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Sollerud har et voksende og akilvt miljﬁ for F18 bater.
Viktig for disse batene & ha god bredde pa ramper,
forslagsvis pa 2,6 meter, i tillegg til alternative steder &
sigsette batene. Ofte mange bater som skal sjgsettes
samtidig.

Sollerud har et riksdekkende miljg pd batbygging, viktig
& beholde opplagsplasser for & ivareta dette miljget.
Sollerud skole er under omorganisering, viktig 8
inkludere skolen i videre arbeid.

Barne- og ungdomsaktnvutetene til sellforenmgen (KNS)
skjer i hovedsak p& Bygdgy siden. | gang med oppfering
av nytt klubbhus (600m2) og baner.

Eysisk milig:

Har veart en del heerverk i omradet, derfor er det satt opp
gjerder i dag. Omradet oppleves @de pa kveldstid. Mulig
at en fornying av omradet, med en bedre belysning og
bedre tillkobling over elven kan forbedre situasjonen.

A &
Norconsult 2



Rapporten sendes til begrenset haring mai 2011, videre
skal den behandles i Sméabatutvalget,

Forutsatt videre interesse ma det utarbeides ef
planinitiativ og planprogram for konsekvensutredning,
i tillegg til ny reguleringsplan i henhold til plan og
bygningsloven. : ,
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