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Til planforslaget for
Bispegata og Oslo torg

Vier glade for at det historiske Oslo torg er inkludert i planforslaget for Bispegata. Vi setter stor pris pa
at det degges vekt pa 4 finne lesninger som ikke hindrer en fremtidig videreutvikling av Oslo torgy.

Og vi krysser fingrene for at dere som skal bearbeide planforslaget vil gi enda lenger i 4 imotekomme
Bystyrets enstemmige vedtak om 4 gjenerobre Oslo torg og utvikle sammenhengen mellom
Middelalderbyens ulike deler.

Vi setter sporsmalstegn ved 4 gi
busstrafikk i Bispegata rang av
«overordnet premiss». Hverken
regionbusser eller andre gjennom-
fartsbusser kjorte Bispegata for
tunnelarbeidene i Bjorvika tok til.

De kjorte Ekebergtunnelen.
Ekebergtunnelen er bygd med relativt
god kapasitet i forhold til veiene som
tilforer den trafikk. Det vil si at
gjennomfartsbussene kan folge
Ekebergtunnelen. Og lokale bussruter
trenger heller ikke Bispegata og Oslo torg,

Oslo torg og en sammenhengende middelalderby stér hoyt pé den politiske dagsorden. Det gir fram av
flere enstemmige bystyrevedtak og av byradserklering fra 24. oktober 2011. Vi mener at Osl torg og en
sammenbengende Middelalderby ma legges som overordnet premiss for det videre planarbeidet. Dette vil
vare helt i trid med senere érs politiske initiativ og foringer. For ovrig mi beboerne i Gamlebyen og
Ekebergskrenten bli tatt bedre vare pa.

Oslo, 4. aptil 2012

Hefge Godo Thomras Backsfen Oyonn Groven Mybhren
for Gamlebyen historielag for Gamlebyen beboerforening for Ekebergskrenten ve og vel
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Den glemte historien bak
Ekebergtunnelen og
Kvarnerveien

Tidlig pa 1980-tallet meislet Statens vegvesen ut
hovedtrekkene i dagens hovedveisystem. Ekeberg-
tunnelen og Kvarnerveien (Galgebergforbindelsen)
var sentrale bestanddeler.

Avgjerende forutsetninger for veisystemet var at
Bispegata skulle kunne stenges og Loenga bru rives.

(Bispegata deler som kjent kulturmiljeet Oslo
middelalderby i to, legger beslag pa sirbare deler av
Middelalderbyens kjzrneomradet, og gjer Middel-
alderbyens bystruktur utfattbar for uinnvidde.)

Da Ekebergtunnelen apnet i 1995, ville man stenge
Bispegata, men Kvzarner Brug satte seg sterkt i mot.
De ville kjore i Bispegata med sine brede
spesialtransporter.

Oslo sporveier hektet seg p4; de ville kjore busser i
Bispegata. Resultatet var at gata ble holdt pen.

Loenga bru ble imidlertid stengt og revet i 1996.
Som direkte konsekvens ble Klemetskirken med sin
kirkegard frilagt til Oslos 1000-4rsjubileum i ar 2000.
Begivenheten samlet mange tusen tilskuere.

Etter 4pningen av Ekebergtunnelen fortsatte plan-
leggingen av Kvarnerveien. Den tidligere forutset-
ningen om 4 stenge Bispegata ble styrket.

Vegvesenet presenterte i den forbindelse et kart der
Bispegata ovenfor Oslo totg var fjernet fra gatenettet.
Oslo sporveier (i dag Ruter) pekte pa Dalehaugen —
Enebakkveien som alternativ busstrasé.

I 2001 épnet Kvarnerveien, men Bispegata ble ikke
stengt hverken for biler eller busser, til tross for at
Bispegata ikke lenger tjente som ferdselsire for brede
spesialtransporter. (Kverner Brug ble nedlagt 1999.)

[ den snart 10 ar gamle reguleringsplanen for Bjorvika
er Bispegata vedtatt stengt for biler, men bindlagt som
kollektivtrasé. Vedtaket er ikke gjennomfert.

Nord for Bispegata ligger Middelaldérbyens best bevarte bygg.
Blant annet deler av Oslo bispeborg («den gamle Bispegaardy).
Fotografiet viser inngangen til Bisp Nikolas vinterhall.

Sor for Bispegata ligger Middelalderparken med ruiner av
Kongsgérden, Mariakirken og Klemetskirken (bildet). Klemets-
kirken med kirkegard ble frilagt som Oslos tusenarssted.

Under Bispegata ast for Oslo torg ligger Hallvardskatedralens
kirkegdrd, Ruter vil okkupere kirkegirden med kollektivtrafikk.
Vi vil frilegge Hallvardsruinen med kirkegard il 2014,
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Et meget godt alternativ til Kvarnerbytrikk er Kvaerner
jernbanestasjon.

Miljebyen Gamle Oslo foreslo jernbanestasjon pa Kvarner i ar 2000.

Gamle Oslos bydelsutvalg fattet enstemmig vedtak om
jernbanestasjon pa Kvarner i 2005,

Alliansen av bydel Gamle Oslos ti vel- og interesseforeninger gikk
inn for jernbanestasjon pi Kvzrner 1 sitt «<Rammeverk for helhetlig

trafikkplan for bydel Gamle Oslo» fra 2008.

Kvzrner jernbanestasjon kan bygges uten store investeringer.
Tilgjengeligheten er godt ivaretatt da det aktuelle stasjonsomradet
ligger ved et knutepunkt for lokale turveier — i skraningen mellom
Vilerenga og Kvzrnerbyen. Her er bide undergang og trapper.

Det er nesten bare perrongene som mangler.

Dersom stasjonen kan legges pa godssporet gir det best betjening

siden godssporet ligger nede ved bebyggelsen.

Med Bryndiagonalen, en framtidig godsforbindelse mellom
Follobanen og Hovedbanen, vil godssporet bli avlastet. Det kan
ipne for persontrafikk pi godssporet. I sa fall kan man skaffe

skinnebetjening bide til Kvaerner, Breivoll og Alnabru.

3. Bussene utenom Oslo torg
Med dagens planforslag ligger det an til busser over
Oslo torg. Det ma vi unnga.

Bussene via Vilereng- og Svartdalstunnelen kan
legges tilbake i Ekebergtunnelen nir avkjeringen fra
Operatunnelen til Havnelageret dpner

(etter planen sommeren 2012).

Omm det er vanskelig 4 fi bussene gjennom
tunnelene (Vilerengtunnelen er utfordringen,
ikke Ekebergtunnelen), kan de snu ved
kollektivknutepunktet Helsfyr T.

Bybussene kan ogsi legges utenom:

Med en trikkeholdeplass i Oslo gate ved Oslo torg
kan bussholdeplassene rundt torget fjernes og
bussholdeplassene Lodalen (i Dyvekes vei) og

St. Halvardshjemmet (i St. Halvards gate) trekkes
hundre meter ostover.

Dermed legger vi til rette for 4 fjerne alle
bybussrutene som krysser torget (samtidig
som vi mangedobler passasjergrunnlaget for
trikkeholdeplassen ved Oslo torg).

e

Hovedbanen Ira Aina holdeplass
Loanga~Ainabruknjen fra Ainabru
Bryndiagonaken it Folobnnen, prosiaidon
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Langs Kvarnerbyen ligger flere parallelle top-
spor. Et av dem ber kunne f4 jernbanestasjon.

Kvarnerbyen

Valhalivejen l

Av bussruter som ke kjorer via Vilereng- eller Svardalstunnelen,
er det kun fire lette ruter som krysser Oslo torg (32, 34, 70 og 74).
Vi foreslér 4 legge to av dem via Kvarnerbyen og ned Schweigaards
gate, eventuelt Akebergveien. (Dette vil ikke belaste Schweigaards
gate ekstra da vi samtidig fjerner regionbussene) Dermed blir
dagens Kvarnerby-buss (32) overfladig i est. Dessuten kan vi legge
ned rute 74 ved & dele 341 2 og b der 34 og 74 i dag skiller lag,
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Bonusen av 4 fierne bil- og kollektivttrafikken fra Dyvekes vei, er at Alna-clva kan giendpnes med elvebredder
giennom Lodalen. (Dyvekes vei ligger innenfor planomradet for Alna miljepark.) En gjendpnet elv gir mening til
Middelalderbyens beliggenhet. Det gir ogsa et sire tiltrengt rekreasjonsomrade i kanskje den goldeste delen av
indre by, og elvelopet vil tiltrekke seg avgasser og bidra til bedret luftmilje i dette tungt forurensede omridet.

7. Begrensning av gjennomfarten i Ekebergskrenten

Ekebergkleivene er ikke nevnt i planforslaget. Stenging av Bispegata vil medfere okt GPS-kjering giennom
Ekebergskrentens kleiver. Ekebergkleivene (Ryenbergveien, Utsikten, Ribbunggata, Egnehjemveien,
Ekebergveien) er smale og bratte, og til dels fortauslese. De er i mange tilfeller korteste vei fra a til b,

Med dagens GPS-bilkjering ser vi stadig turistbusser og annen tungtrafikk i brattbakkene, sarlig utsatt er
Ryenbergveien. Om vinteren er tungtrafikken en fare for seg selv og beboerne. T blant ser vi vogntog som har kilt
seg fast fordi det star et hus « veien, og s4 blir det flere hundre meter med rygging.

Vi er seerlig bekymret for barna som har de smale bratte kleivene til skolevei., GPS-kjeringen i Ekebergskrenten
mi hindres enten med bom, skilt eller andre tiltak slik at GPS-kjererne folger hovedveisystemet — og barna kan
ga til og fra skolen uten livet som innsats.

Sluttord

Hensynet dl Middelalderbyen har vert forende for det nye hovedveisystemet. Samtidig har politikere og
veiplanleggere sorget for 4 kunne ivareta hensynet til Gamle Oslos beboere. Hovedveisystemet er altsa skapt med
tanke pd Middelalderbyen og med tanke pi Gamle Oslos beboere.

Pa bakgrunn av det over 30 ér lange arbeidet for en helhetlig middelalderby er vi dypt kritiske til 4 bandlegge
Bispegata — en sentral del av Middelalderbyen — som kollektivtrasé. Det hindrer med all tydelighet de verdifulle
utvklingsmulighetene som hovedveisystemet tilrettelegger for, Det finnes smidige alternativer for
kollektivtrafikken som ivaretar de ulike kryssende hensyn pa en mye bedre mite:

Med en trikkeholdeplass i Oslo gate ved Oslo torg kan antallet bybussruter reduseres og de gjenvarende legges
pa hver side av Kvaernerbyen. Dessuten kan gjennomfartsbussene legges tilbake i Ekebergtunnelen. Slik blir vi
kvitt alle bussene i Bispegata, og kommunen fir en mer ressurseffektiv kollektivbetjening pa kjepet.

Trikk i Bispegata er et grovt feilskjzr. Det mé vi unngi. Dersom ikke trikken i Dronning Eufemias gate kan
viderefores i Kong Hakon 5.5 gate, md trikken i Dronning Eufemias gate gé i butt fra vest, ved Kong Hikon 5.s
gate. Endcholdeplassen kan {4 navnet Gamiebyen eller Middelalderbyen.

Med tanke pid beboerne mi gatenettet stenges slik at ikke enkelte omrader m4 ta steyten. Ingen onsker mer
trafikk i nabolaget. Stryper vi overlepet fra Ekebergtunnelen ved roten, ivaretas beboerne samtidig som vi dpner
for en frodig Alna miljepark langs Ekebergisens brattlendte nordskrent.

Kort sagt: Mulighetene er mange og spennende, og det er tid for 4 haste fruktene. Men det krever at Oslo torg
og en sammenhengende Middelalderby legges som overordnet premiss for det videre planarbeidet,

Ganilebyen beboerforenings Oslo torg-animasjon: http:
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T1l plantorslaget for
Bispegata og Oslo torg

Vier glade for at det historiske Oslo torg er inkludert i planforslaget for Bispegata. Vi setter stor pris pa
at det dlegges vekt pd 4 finne lesninger som ikke hindrer en fremtidig videreutvikling av Oslo torgy.

Og vi krysser fingrene for at dere som skal bearbeide planforslaget vil g4 enda lenger i 4 imotekomme
Bystyrets enstemmige vedtak om 4 gjenerobre Oslo torg og utvikle sammenhengen mellom
Middelalderbyens ulike deler.

Vi setter sporsmalstegn ved 4 gi
busstrafikk 1 Bispegata rang av
woverordnet premiss». Hverken
regionbusser eller andre gjennom-
fartsbusser kjerte Bispegata for
tunnelarbeidene i Bjervika tok til.

De kjorte Ekebergtunnelen.
Ekebergtunnelen er bygd med relativt
god kapasitet 1 forhold til veiene som
tilferer den trafikk. Det vil si at
gjennomfartsbussene kan folge
Ekebergtunnelen. Og lokale bussruter
trenger heller ikke Bispegata og Oslo torg,

Oslo torg og en sammenhengende middelalderby stir heyt pa den politiske dagsorden. Det gir fram av
flere enstemmige bystyrevedtak og av byridserklaring fra 24. oktober 2011. Vi mener at Os/s torg og en
sammenhengende Middelalderby ma legges som overordnet premiss for det videre planarbeidet. Dette vil

veere helt i trdd med senere drs politiske initiativ og feringer. For ovrig md beboerne i Gamlebyen og
Ekebergskrenten bli tatt bedre vare pa.

Oslo, 4. april 2012

Helge Godo Thornas Backofen Oyonn Groven Mybren
for Gamlebyen historielag for Gamlebyen beboerforening for Ekebergskrenten ve og vel
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Oslo torg kan gjenskapes til 2014

Oslo torg ligger est for Follobanens planomrade, og kan gjenskapes som et sosialt sentrum for hele
byens befolkning til 31. august 2014 — 700-4rsdagen for Oslo som Nosges hovedstad.

For 4 gjore Oslo torg attraktivt som torg- og meteplass, er det avgjorende 3 frilegge
Hallvardskirkegdrden. Den ligger under dagens Bispegata ovenfor (st for) Oslo torg, I praksis betyr
det at Bispegata md stenges for busser og biler slik at Bispegatas ovre del kan inkluderes i Ruinparken.
(Det er lagt opp til dette grepet i og med Ekebergtunnelen og Kvarnerveien.)

For 4 kunne stenge Bispegata for busser og biler uten at beboerne ma lide, er det helt nedvendig med
en trikkeholdeplass i Oslo gate ved Oslo torg; en trikkeholdeplass som sikrer beboerne ost og nordest i
Gamlebyen et kollekdivtilbud av hey kvalitet. Dette betyr at vi ma beholde dagens trikkeholdeplass i

Oslo gate, ved Oslo torg.

Vi ser imidlertid gjerne at holdeplassen (som i dag ligger pa St. Halvards plass) flyttes til sorsiden av
torget, mellom Bispegata og Clemens gate. Det dpner for 4 utvikle den viktige sammenhengen mellom
Bispegirden (Ladegirden) og Hallvardskirken (Ruinparken). Holdeplassen kan gis navnet Osio #org, for 4
lofte torget inn i den allmenne bevissthet.

OQlAvg-
hlosteray

huannik

gdroon

Hallvardskitken

Osdo 101

Utsnitt av kart som viser arkeologien i omradet Oslo torg med omegn. Dagens Bispegata beslaglegger rundt en trediedel av omradet.
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Den glemte historien bak
Ekebergtunnelen og
Kvzrnerveien

Tidlig pd 1980-tallet meislet Statens vegvesen ut
hovedtrekkene i dagens hovedveisystem. Ekeberg-
tunnelen og Kvernerveien (Galgebergforbindelsen)
var sentrale bestanddeler,

Avgjorende forutsetninger for veisystemet var at
Bispegata skulle kunne stenges og Loenga bru rives.

(Bispegata deler som kjent kulturmiljeet Oslo
middelalderby i to, legger beslag pi sitbare deler av
Middelalderbyens kjzrneomridet, og gjor Middel-
alderbyens bystruktur utfattbar for uinnvidde.)

e

Da Ekebergrunnelen épnet i 1995, ville man stenge

Bispegara, men Kverner Brug satte seg sterkt i mot. Nord for Bispegata ligger Middelalderbyens best bevarte bygg,

De ville kjore i Bispegata med sine brede Blant anner deler av Oslo bispeborg («den gamle Bispegaardy).
. Forografiet viser inngangen til Bisp Nikolas vinterhall,
spesialtransporter.

Oslo sporveier hektet seg pd; de ville kjore busser i
Bispegata. Resultatet var at gata ble holdt apen.

Loenga bru ble imidlertid stengt og revet i 1996.
Som direkte konsekvens ble Klemetskirken med sin
kirkegdrd frilagt til Oslos 1000-4rsjubileum i 4r 2000.
Begivenheten samlet mange tusen tilskuere.

Etter dpningen av Ekebergtunnelen fortsatte plan-
leggingen av Kvernerveien. Den tidligere forutset-

. e e el g & 5
ningen om 4 stenge Bispegara ble styrket. Ser for Bispegata ligger Middelalderparken med ruiner av
Kongsgarden, Mariakirken og Klemetskirken (bildet). Klemers-

kirken med kirkegard ble frilagt som Oslos tusenarssted.

Vegvesenet presenterte i den forbindelse et kart der

Bispegata ovenfor Oslo torg var fjernet fra patenettet. ¥ J E :
Oslo sporveier (i dag Ruter) pekte pi Dalehaugen — S Z’ |
Enebakkveien som alternativ busstrasé. Hig

12001 dpner Kvernerveien, men Bispegata ble ikke
stengt hverken for biler eller busser, til tross for at
Bispegata ikke lenger tjente som ferdselsire for brede
spesialtransporter. (IKvaerner Brug ble nedlagt 1999.)

I den snart 10 4r gamle reguleringsplanen for Bjervika

er Bispegata vedratt stengt for biler, men bandlagt som  Under Bispegata est for Oslo torg ligger Hallvardskatedralens

kollektivirasé. Vedtaket er ikke gjennomfort, kirkegard. Ruter vil okkupere kirkegarden med kollektivrrafikk.
Vi vil frilegge Hallvardsruinen med kirkegird til 2014.
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Tegningen er basert pi et relieff fra midten av 1500-tallet, det tidligste kjente bilder av Gamlebyen. Relieffer som dekorerer Frederik 115
sarkofag er neppe en korrekt giengivelse av Oslo pa 1500-taller, men gir like fullt et inntrykk av fordums tid. Hallvardskatedralens
framskudre posisjon i bybildet er joynefallende. Tegningen er ved Kjeld Magnussen, tidligere byantikvar i Oslo.

Syv skippertak for Oslo torg med omegn

Hovedveisystemet gir gode utsikter for Middelalderbyen og for Gamle Oslos mange beboere. Det mi vi utnytte.
Under presenterer vi noen innsatser som drar fordel av mulighetene i forholdet hovedveisystem/gatenett,

1. Oslo torg trikkeholdeplass

[ dagens planforslag er den kombinerte trikke- og bussholdeplassen pd St. Halvards plass trukket et godt stykke
ned i Bispegata, ned mot selve Bjorvika. Dersom dette skulle settes ut i livet, ville det ikke bare skape en ny
barriere i Middelalderbyen. Det ville vare helt uten respekt for de mange beboerne est og nordost i Gamlebyen.
Dessuten hindrer det et bussfritt Oslo torg og en frilagt Hallvardskirkegard.

Hyvis kommunen virkelig onsker en videreutvikling av Oslo torg — uten 4 komme pa kollisjonskurs med
Gamlebyens beboere — er en trikkeholdeplass i Oslo gate ved torget selve nokkelen.

Vi trenger altsd en trikkeholdeplass 1 Oslo gate ved Oslo torg som betjener Gamlebyen innover i Lodalen, og
som betjener Gamlebyen oppover mot Galgeberg — slik at busstrafikken kan legges utenom. Dette er her og ni
vir heyeste prioritet.

2, Trikk over domkirkegarden er unedvendig
I planforslaget legges det til rette for 4 omregulere Bispegata ovenfor Oslo torg for trikk, med tanke pden
framtidig trikk til Kvaerner. Det protesterer vi mot.

Trikk over Bispegatas ovre del vil komme i direkte konflikt med Hallvardskirkegarden, Oslos domkirkegard
giennom dreyt 500 dr. Vi mi lofre blikket 4 se erter andre losninger for Kvarnerbyen.
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Et meger godrt alternativ til Kvernerbytrikk er Kverner s g v e e e
jernbanestasjon. i Locage Afamag 100 Ve A qatns
A Byrdagenatal 1o siaen posoder
Miljebyen Gamle Oslo foreslo jernbanestasjon pi Kvearner i ar 2000. :
Gamle Oslos bydelsutvalg fattet enstemmig vedtak om e
jernbanestasjon pd Kvarner i 2005.
b
¢ . P . : s Gaeasaveon
Alhansen av bydel Gamle Oslos ti vel- og interesseforeninger gikk | DA opp——
mnn for jernbanestasjon pa Kvarner i sitt «Rammeverk for helhetlig ’
trafikkplan for bydel Gamle Oslo» fra 2008, N
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Kvarner jernbanestasjon kan bygges uten store investeringer. :
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Det er nesten bare perrongene som mangler. (

Kvaerner gamle stasjon
) ) o BTy ice a3y
Dersom stasjonen kan legges pi godssporet gir det best betjening N
siden godssporet ligger nede ved bebyggelsen. Gagevs;
1 51 Havaegs gate
Med Bryndiagonalen, en framtidig godsforbindelse mellom fl R
3 . Lognge Anadby 1enl Leenga
Follobanen og Hovedbanen, vil godssporet bli avlastet, Det kan N{ i . N
ipne for persontrafikk pa godssporet. | s fall kan man skaffe S T

skinnebetjening bade til Kvarner, Brewoll og Alnabru. Fanpsivmenedbyes liggerfets freile g

spor. Erav dem ber kunne f4 jernbanestasjon.

3. Bussene utenom Oslo torg
Med dagens planforslag ligger det an tl busser over )

_— 5 * ‘{"-cqe
Oslo torg. Det ma vi unngi. . iy,

Bussene via Vilereng- og Svartdalstunnelen kan
legges ulbake 1 Ekebergtunnelen nér avkjeringen fra
Operatunnelen til Havnelageret dpner

(etter planen sommeren 2012).

| Kvarnerbyen

Enebokkveen

Om det er vanskelig 4 f4 bussene gjennom
tunnelene (Vilerengtunnelen er utfordringen,
ikke Ekebergtunnelen), kan de snu ved
kollektivknutepunktet Helsfyr T.

=~
o

Valhallveign

Bybussene kan ogsi legges utenom:

Med en trikkeholdeplass i Oslo gate ved Oslo torg
kan bussholdeplassene rundt torget flernes og
bussholdeplassene Lodelen (i Dyvekes vei) og

St. Halvardshjermmet (1 St. Halvards gate) trekkes

huadre meter estover. Av bussruter som 7kke kjorer via Villereng- cller Svardalstunnelen,

cr det kun fire lette ruter som krysser Oslo torg (32, 34, 70 og 74).
Dermed legger vi til rette for 4 fierne alle Vi foreslar 4 legge to av dem via Kvarnerbyen og ned Schweigaards
§ o .y gate, eventuclt Akebergveien. (Dette vil ikke belaste Schweigaards
bybus§1utene som kryssex l:.Olgf‘.t (samidig gate ckstra da vi samudig fjerner regionbussene,) Dermed blie
som vi mangedaobler passasjergrunnlaget for dagens Kvarnerby-buss (32) overfladig 1 est. Dessuten kan vi legge
trikkeholdeplassen ved Oslo torg). ned rute 74 ved & dele 345 2 og b der 34 og 74 i dag skiller lag.
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4. Oppfordring til kreativ tenkning rundt hovedsykkelveinettet
I planforslaget er det foreslitt 4 oppheve markeringen av sykkelfeltene over Oslo torg Dette er neppe 1deelt for
transportsyklistene.

[nntil for kort tid siden kunne syklistene sorfra ta seg over Loenga til Serenga via Serenga bru. Da den gamle
Serenga bru ble revet, ble denne muligheten historie. dag mé syklistene serfra trikle seg gjennom
Middelalderbyen for 4 komme til sentrum. Kunne det hektes en sykkelvei pa nordsiden av nye Sorenga bru, slik
at sykkelveien langs Mosseveien igjen knyttes til sykkelveien langs det som skal bli Kong Flakon 5.5 gate?

Vi oppfordrer ogsa til & tenke kreativt rundt hovedsykkelveiene via Dyvekes vei og St. Halvards gate. Det er ikke
sikkert Hallvardskirkegirden og Oslo torg er nedvendige lenker i hovedsykkelveinettet.

5. Trikken i Bjorvika i butt ved Middelalderbyen

Dronning Eufemias gate skal etter planen st ferdig med trikkeskinner i 2015, Dersom trikketraseen tkke kan
vidercfores fra Dronning Eufemias gate og inn i Kong 1Tikon 5.5 gate, ma trikken ga i butt i Dronning Eufemias
gate — ved Middelalderbyen.

Vinevner at konsulentselskapet Rambolli en fersk rapport gar inn for at Ekebergbanens linjer kjorer via
Bjervika, og at trikken i Schweigaards gate gér i butt fra vest — ved Bussterminalen.

Vi gér altsé inn for at Ekebergbanens linjer kjorer via Schweigaards gate og Oslo gate som i dag, og at trikken i
Dronning Eufemias gate gar 1 butt fra vest — ved Oslo middelalderby.

Trikken 1 Dronning Eufemias gate i butt er en enkel losning som gir kollektivbetjeningen av Bjorvika et kraftig
kapasitetsloft. Dermed tilrettelegger vi for 4 redusere busstrafikken giennom omradet. Dessuten apner vi for a
avvikle Bispegata som kollektivtrasé, slik at Bispegata kan utvikles fullt og helt pi Middelalderbyens premisser.

En holdeplass ost 1 Dronning Eufmeias gate — ved Oslo middelalderby — fir en sentral beliggenhet i Bjorvika
ost, med god tilgjengelighet for beboerne pa Serengkaia og besekende til Middelalderbyen. Da holdeplassen bli
liggende ved inngangen til Middelalderbyen, foreslar vi at holdeplassen gis navnet Gamlebyen eller Middelalderbyen.

6. Begrensning av gjennomfarten i Schweigaards gate
Av planforslaget gér det fram at Arups gate vil £ okt trafikk i og med stenging av Bispegata. Dette vil man lose
ved 4 stenge Arups gate, noe som skyver trafikken over pa Schweigaards gate.

Den dypere 4rsaken til den ekte trafikken i Arups gate / Schweigaards gate er ikke kartlagt i planforslaget.
Sammenhengen er imidlertid 4penbar: Arups gate / Schweigaards gate far okt trafikk fordi stengingen av
Bispegata innebarer trafikk via to forbindelser fra hovedveisystemet 1 ost - a) fra forbindelsen via Kvzernerveien
og b) fra forbindelsen via Dyvekes vei.

Losningen er narliggende: Ved 4 stenge Dyvekes vei mot rampa fra Ekebergtunnelen, leder vi gjennomfarten via
Ekebergtunnelen / kontrollerer vi trafikken inn til Gamlebyen nord over én forbindelse (Kvarnerveien). I si fall
kan Arups gate holdes dpen og St. Halvards gate (middelalderens @szre sirete) varderes gjendpnet ned til Oslo
gate. Dermed blir gjennom-farten i gatenettet samlet sett mindre, antall omkjeringer frrre og den reduserte

belastningen fordelt pa flere gater.

Tiltaket gir neppe mer trafikk i St. Halvards gate eller Arups gate, samtidig som det blir mindre trafikk i
Schweigaards gate og Oslo gate. Nar nytt kjeremonster har satt seg, kan man vurdere § erstatte rushtidsbommen
1 Oslo gate med en permanent stenging ved Oslo torg,
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Bonusen av 4 fjerne bil- og kollektivitrafikken fra Dyvekes vei, er at Alna-elva kan gjenapnes med elvebredder
giennom Lodalen. (Dyvekes vei ligger innenfor planomridet for Alna miljepark.) En giendpnet elv gir mening til
Middelalderbyens beliggenhet. Det gir ogsd et sirt tiltrengt rekreasjonsomride i kanskje den goldeste delen av

indre by, og elvelopet vil tiltrekke seg avgasser og bidra til bedret luftmilje i dette tungt forurensede omridet.

7. Begrensning av gjennomfarten i Ekebergskrenten

Ekebergkleivene er ikke nevnt i planforslaget, Stenging av Bispegata vil medfore okt GPS-kjering giennom
Ekebergskrentens kleiver. Ekebergkleivene (Ryenbergveien, Utsikten, Ribbunggara, Egnehjemveien,
Ekebergveien) er smale og bratte, og til dels fortauslose, De er mange tilfeller korteste vei fra a til b.

Med dagens GPS-bilkjering ser vi stadig turistbusser og annen tungtrafikk i brattbakkene, serlig utsatt er
Ryenbergveien. Om vinteren er tungtrafikken en fare for seg selv og beboerne. I blant ser vi vogntog som har kil
seg fast fordi det stir et hus «i veien», og sa blir det flere hundre meter med rygging,

Vi er seerlig bekymret for barna som har de smale bratte kleivene til skolevei. GPS-kjeringen i Ekebergskrenten
mi hindres enten med bom, skilt eller andre tiltak slik at GPS-kjererne folger hovedveisystemet — og barna kan
gé dl og fra skolen uten livet som innsats.

Sluttord

Hensynet til Middelalderbyen har vart forende for det nye hovedveisystemet. Samtidig har politikere og
veiplanleggere sorget for & kunne ivareta hensynet til Gamle Oslos beboere, Hovedveisystemet er altsa skapt med
tanke pd Middelalderbyen og med tanke p4 Gamle Oslos beboere.

P4 bakgrunn av det over 30 4r lange arbeidet for en helhetlig middelalderby er vi dype kritiske til 4 bindlegge
Bispegata — en sentral del av Middelalderbyen — som kollektivtrasé. Det hindrer med all tydelighet de verdifulle
utvklingsmulighetene som hovedveisystemet tilrettelegger for. Det finnes smidige alternativer for
kollektivtrafikken som ivaretar de ulike kryssende hensyn pd en mye bedre mate;

Med en trikkeholdeplass i Oslo gate ved Oslo torg kan antallet bybussruter reduseres og de gjenverende legges
pé hver side av Kvarnerbyen. Dessuten kan gjennomfartsbussene legges tilbake i Ekebergtunnelen. Slik blir vi
kvitt alle bussene i Bispegata, og kommunen fir en mer ressurseffektiv kollektivbetjening p4 kjepet.

Trikk i Bispegata er et grovt feilskjer. Det mé vi unngd. Dersom ikke trikken i Dronning Eufemias gate kan
viderefores i Kong Hikon 5.5 gate, m4 trikken i Dronning Eufemias gate pd i buct fra vest, ved Kong Hakon 5.5
gate. Endeholdeplassen kan fi navnet Gamlebyen eller Middelalderbyen.

Med tanke pd beboerne mé gatenettet stenges slik at ikke enkelte omrader m4 ta stoyten. Ingen ensker mer
trafikk i nabolaget. Stryper vi overlopet fra Ekebergtunnelen ved roten, ivaretas beboerne samtidig som vi dpner
for en frodig Alna miljepark langs Fkebergisens brattlendte nordskrent.

Kort sagt: Mulighetene er mange og spennende, og det er tid for 4 heste fruktene. Men det krever at Oslo torg
og en sammenhengende Middelalderby legges som overordnet premiss for det videre planarbeidet.

Gannlebyen beboerforenings Osto torg-animagjon: hitpef | tinyurl com/ oslotorosidv
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