Oslo kommune
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Ring 3 Ulven — Teisen — kollektivfelt
Planforslag til varsling - Mindre reguleringsendring

Omradet foreslas regulert til samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur med folgende underformal:
kjereveg, gang- og sykkelveg, annen veggrunn-tekniske anlegg og annen veggrunn-grentareal.
Hensikten er i forbedre fremkommelighet for kollektivtrafikken pa Ring 3 ved 3 etablere
kollektivfelt. Bussholdeplassen pi eksisterende rampe flyttes nordover og knyttes til eksisterende
gang- og sykkelveg langs Ring 3.

Plan- og bygningsetaten anbefaler planforslaget,

Plan- og bygningsetaten ber om bemerkninger til forslaget i lopet av heringsperioden som er oppgitt
i varslingsbrev.

Utarbeidet for Statens vegvesen Region ost.
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SAKSGANG

Etter varsling vil innkomne bemerkninger bli referert, kommentert og eventuelle endringer innarbeidet.
Saken er planlagt oversendt rddhuset for politisk behandling 3. tertial 2012, Saken er vurdert som
detaljavklart i reguleringsplanen. Det betyr at tiltaket nar reguleringsplanen er vedtatt kan utfares som
beskrevet uten videre byggesaksbehandling.
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SAMMENDRAG

Bakgrunn

Planomradet ligger mellom Ulven og Teisen langs Ring 3, hovedsakelig i bydel Gamle Oslo. Strekningen
grenser til bydel Alna og omfatter en del av Ring 3 og eksisterende avkjaringsrampe mot Helsfyr. Vestfra
begynner planomridet rett etter gangbrua over RV 150/Ring 3 ved Vallhall, og slutter under brua i
Teisenkrysset. Planomradet er redusert i forhold til strekningen som ble lagt ut til varsling om oppstart av
reguleringsarbeid i juli 2011.

Ring 3 har hey trafikkbelastning szrlig i rushtiden og det er grunnen til at busser ikke holder rutetiden.

I planomradet mangler det kollektivfelt, busser stéir i ka med alle andre kjoretoy.

Dagens avkjeringsrampe til Stremsveien brukes av en busslinje. Bussene betjener holdeplassen pa
avkjeringsrampen og felger RV 190 mot Helsfyr. To andre busslinjer fortsetter langs Ring 3 og betjener
holdeplass som ligger etter Teisenkrysset.

Hensikten med planforslaget er & forbedre framkommelighet for busser i @stgdende retning.

Planomréde grenser til eksisterende gang- og sykkelvei. Forslag til reguleringsplan for Innspurten, Valle
Hovin, Vélerenga stadion m.m som er oversendt til politisk behandling, 22.03.2012 og er i konflikt med
foreliggende planforslags avgrensning og dagens utforming av gang- og sykkelvei. Det forutsettes at
planen for Valle-Hovin blir justert, da vegvesenet varslet innsigelse mot dette. Ved en inkurie ble forslaget
ikke justert for oversendelse til politisk behandling. Revidert plankart vil blir oversendt til radhuset som
viser planavgrensning som felger avgrensning av planomradet for Ring 3 Ulven Teisen-kollektivfelt.

Gieldende regulering
S-2118, 15.01.1976 Offentlig trafikkomrade — annet veiareal, bussrampe, kjerevei, bankett

Gjeldende overordnede planer
I kommuneplanen, ”Oslo mot 20257, vedtatt 11.juni 2008, heter det at "Oslo skal ha en barekraftlig

utvikling” (mal 5). Blant strategiene som angis for &4 na dette malet er & "videreutvikle et effektivt og
miljevennlig transportsystem” og “redusere miljebelastningene i det sentrale byomradet™.

Rikspolitiske retningslinjer (RPR) for samordnet areal- og transportplanlegging (T-5/93), vedtatt
20.08.1993 tilstreber & samordne planlegging av utbyggingsmenstret og transportsystemet for &
tilrettelegge for en mest mulig effektiv, trygg og miljevennlig transport, og slik at transportbehovet kan
begrenses. Viktige tema er kollektivbetjening, gode forhold for sykkel, hensyn til giende og
bevegelseshemmede.

Bvekologisk program 2011-2026

23. mars 2011 ble dokumentet, som beskriver Oslo kommunes miljopolitikk, vedtatt i bystyret med
folgende punkter som er relevante i saken:

- Oslo skal forbedre den lokale luftkvaliteten.

- Oslo skal redusere innbyggernes stgybelastning.

- Oslo skal legge til rette for & bo og arbeide i byen uten bruk av bil.

- Oslo skal gke andelen kollektivreiser i forhold til reiser med bil.

Planer under arbeid:

Detaljregulering med konsekvensutredning, Innspurten, Valle Hovin, Vélerenga stadion m.m.
Planen ble oversendt til politisk behandling 22.03.2012.

Omrédet foreslas regulert til bebyggelse og anlegg - fotballbane, skeytehall, skole, kontor, bolig,
tjenesteyting, forretning, bevertning, grennstruktur - friomrade og samferdselsanlegg og teknisk
infrastruktur — kjereveg, fortau, torg, gang/ sykkelveg m.m. Planforslaget legger til rette for
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Figur 4 og 5. Teisenkrysset bussholdeplass rtning mot Ulven/@kern og grentarealet mellom gang-
/sykkelveg og Ring 3. Retning mot @kemn.
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Figur 6 og 7 undergang for gaende og syklende under avkjeringsrampen til Ring/bussho]deplassen som
ligger pa avkjeringsrampen fra Ring 3 mot Helsfyr. Retning mot @kern

Figur 10 og 11 Ulven boligomrade.
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Beskrivelse av planforslaget

Tiltaket inneholder ingen endring av reguleringens hovedformal samferdselsanlegg og teknisk
infrastruktur, men omfatter kun omarbeiding innenfor hovedformaélet. Feslgende underformél reguleres:
kjereveg, gang- og sykkelveg, annen veggrunn — teknisk anlegg, annen veggrunn — grentareal.

Det foreslas a etablere nytt kollektivfelt langs Ring 3 fra avkjeringsrampen til Teisenbru hvor eksisterende
kollektivfelt starter. Regulert kjereveg angis som K1 og skal brukes til bussholdeplass. Angitt felt K2
folger Ring 3 og skal kun benyttes som kollektivfelt som skiltes og oppmerkes pa asfalt.

Dagens bussholdeplass pa avkjeringsrampen flyttes nordover og nermere gangbru ved Vallhall.
Bussholdeplassen far en egen forbindelse med eksisterende gang- og sykkelveg som gar parallelt langs
Ring 3. Holdeplassen har kapasitet for to busser samtidig.

Det foreslés 4 forskyve eksisterende rampe fra Ring 3 mot Helsfyr i sydvestlig retning.

En del av regulert grentareal brukes som midlertidig anleggsomrade under byggefasen. Anleggsomridet
skal tilbakefores til grontareal etter ferdigstilling.

Areal som reguleres til annet veiareal - teknisk anlegg kan brukes til grofter og kabler. I denne
sammenheng fjernes opparbeidet grontareal som skal tilbakeferes og beplantes. For 4 statte opp
skraningen ved kollektivfelt reguleres det stottemur fra avkjeringsrampen. Tiltaket regulerer ogsa
sikringsgjerde/rekkverk oppover langs rampen.

sikringsgjerde/
ny rampe rekkverk

Fwste-e-3f veQ stgttemur Wﬁj—" T = “ ﬂ%’ﬁ—— _—

kollektivfelt

Figur 12 snitt gjennom kollektivfelt og ny rampe.
Forslaget innebzrer ingen endringer i trafikkmengder eller i linjeforing som skulle tilsi endringer i
styforhold, i forhold til avstand mellom trafikk og boliger.

Ulven boligomrade som ligger pé estsiden av Ring 3 har etablert stoyskjerm som vurderes i god stand.
Boligene har tidligere fatt etablert lyddempende vinduer og innglassede balkonger.
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Forhandsuttalelser

Det er innkommet 6 forhandsuttalelser.

Her oppsummeres de innspillene som ansees som mest vesentlig. Se for ovrig fullstendig oppsummering i
forslagstillers saksframlegg.

Oslo kommune, Eiendoms- og byfornvelsesetaten
Det vises til etatens uttalelse til samrad av 30.03.2009 med hovedvekt pa avklaringer rundt
eiendomsforhold.

Oslo kommune, Bymiljeetaten, Divisjon samferdsel
Det er en stor mengde vekslende trafikk p4 veistrekningen i dag. Det er viktig & se pa de ulike
trafikkstremmene i forhold til framkommelighet og trafikksikkerhet.

Byantikvaren i Oslo

Det er gjort arkeologiske funn i nzeromrédet av traseen, og potensialet for funn av automatisk fredete
kulturminner anses som hey. Behovet for registrering og hvilke deler av traseen som skal undersakes
avhenger av graden av inngrep utover eksisterende veibane.

Nytt brev mottatt 15.09.2011 hvor antikvaren skriver at det er gjort enkelte funn i neeromradet til
planomrédet. De topografiske forholdene tilsier imidlertid ikke et potensial for funn. Byantikvaren krever
ikke en arkeologisk registrering.

Uttalelse i forbindelse med samrad som kan veere relevant:
Hafslund Nett AS
Uttaler bl.a. at de har kabler og kulvertanlegg i det aktuelle reguleringsomradet.

Oslo kommune, Eiendoms- og byfornyelsesetaten, 30.03.2009

Etter EBY's vurdering er eiendomsforholdene i omrédet som bereres av planinitiativet uklare. Selv om
Statens Vegvesen hevder 4 vare reell eier av arealene som berares, er Oslo kommune formel]
hjemmelshaver til deler av disse. Av denne grunn forutsettes det at Statens Vegvesen tar initiativ til
mete/forhandlinger med EBY om avklaring av eierskap til arealene og eventuelt til avtale om kjop av
arealer fra Oslo kommune. Det bes videre om at Statens Vegvesen i forkant av mgtet/forhandlingene
fremlegger det som matte foreligge av avtaler eller annen dokumentasjon av sitt pastatte eierskap.
Avklaring av eiendomsforholdene ber vare sluttfert senest samtidig med at planen fremmes for vedtak av
kompetent organ.

Sammendrag av forslagsstillers kommentarer til forhindsuttalelser

Til Eiendoms- og byfornyelsesetaten: Avklaringer rundt eiendomsforhold er igangsatt.

Til Oslo kommune, Bymiljgetaten, Divisjon samferdsel: Framkommeligheten for kollektivtrafikken
bedres. Andre kjerende vil ha samme kjoremenster som tidligere.

Det anses ikke som noe problem & viderefpre et kollektivfelt fra Ulven til Bryn i estgdende retning. En
utfordring er 4 fé til en god lesning der Ring 3 har et avkjeringsfelt mot Helsfyr - sentrum. Slike avramper
har vi mange av og det lar seg lose. Nér det gjelder ulykkessituasjonen pa strekningen, s3 har det vart en
lang byggeperiode i omrédet ved @kern -Ulvensplitten. Tidligere ulykkesoversikter viser ingen spesiell
hoy risiko i omradet

Til Byantikvaren i Oslo: Brev av 15.09.2011 fristiller planomradet.
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Til Hafslund Nett AS: Bebyggelse eller andre tiltak som kommer i konflikt med disse anleggene ma tas
hensyn til i det videre planarbeidet.

PLAN- OG BYGNINGSETATENS KOMMENTARER TIL
FORHANDSUTTALELSER

Til Eiendoms- og byfornyelsesetaten: Eiendomsforhold ber avklares for planen vedtas.

Til Bymiljeetaten, Divisjon samferdsel: Kjeremenster endres kun for kollektivtrafikken, andre kjerende vil
ha uendret kjeremenster.

Til Byantikvaren: Byantikvaren kontaktes og arbeidet stanses dersom det blir gjort funn av automatisk
fredete kulturminner.

Til Hafslund Nett AS: Det forutsettes at eventuell konflikt med anleggene avklares i byggeplanfasen.

For avrig vises det til etatens forelepige vurdering.

PLAN- OG BYGNINGSETATENS FORELOPIGE VURDERING

Overordnede mal

Planforslaget anses som & vare i trdd med overordnete mal. Framkommeligheten for kollektivtrafikken
forbedres, forsinkelsen reduseres og attraktiviteten av 4 bruke buss istedenfor bil ekes. Miljebelastningene
antas a bli redusert.

Landskap
Tiltaket vi ikke ha store landskapsmessige konsekvenser. Stayvollen mot Valle Hovin mé tas hensyn til og
bar bereres si lite som mulig.

Naturmangfold

Oslo kommune har gjennom mange ér kartlagt omrader som er viktige for bevaring av biologisk mangfold
i kommunen. Dette er sakalte vilt- og naturtypeomrader, kartlagt etter metoder fastsatt av Direktoratet for
naturforvaltning. Opplysningene er systematisert i kommunens naturdatabase. I arbeidet med
reguleringsplanen har man forholdt seg til informasjonen fra kommunens naturdatabase og naturdatabase
fra Direktoratet for naturforvaltning (DN). Kunnskapsgrunnlaget ansees derfor som tilstrekkelig for
offentlig beslutningstaking, jf. nml §§ 8 og 9.

Det er ikke registrert verdifullt naturmangfold i eller i umiddelbar narhet til planomradet. Det er ikke kjent
at det er andre forhold vedrerende naturmangfoldet som burde vert bedre undersekt. Etter Plan- og
bygningsetatens vurdering, vil ikke gjennomfering av planen medfore at forvaltningsmalene i nml §§ 4, 5,
11 og 12 fravikes. Vurdering etter nml § 10 ansees derfor ikke relevant.

Kulturminner
Muligheten til 4 oppdage fortidsminner anses som liten. Eventuelle funn meldes til Byantikvaren.

Miljefaglige forhold
Forslaget innebzrer ingen endringer i trafikkmengder eller i linjeforing som skulle tilsi endringer i
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stoyforhold, i forhold til avstand mellom trafikk og boliger. Tiltaket vil etter Miljeverndepartementets
retningslinje T-1442 ikke i seg selv utlose krav til stoyskjermingstiltak, da tiltaket ikke vil fare til skning i
stoyverdier som utleser krav til tiltak.

Plan- og bygningsetatens generelle tolkning av steyretningslinjen innebaerer at det i forbindelse med tiltak
som krever utarbeidelse av reguleringsplan ber gjennomfares en steyutredning og vurdering av avbetende
tiltak, samt vurdering av om tiltakets konsekvenser stir i rimelig forhold til nytten, dersom grenseverdiene
overskrides for steyfelsom virksomhet. Dette gjelder uavhengig av om tiltaket i seg selv genererer stoy.
Gjennom redusering av kedannelse kan luftforurensning reduseres noe.

I sammenheng med utarbeiding av planforslag ble det ikke gjennomfert en steyutredning. I dag ligger hele
planomridet i red sone. Det er boligbebyggelse pa estsiden av planomradet og pé sersiden. Avbetende
tiltak som stgyskjerm ble etablert tidligere og boligene har fatt lyddempende vinduer og innglassede
balkonger.

Kotelinjer
som viser
stgyvollen

gangbru
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Det er planlagt 4 etablere videregaende skole pa Valle Hovin omrade. Det er usannsynlig at gjennomforing
av tiltaket forer til mer stoy for planlagt skoleomréde. Eksisterende steyvoll ligger nordfor planforslagets
omréde og gar noen fa meter inn i planomréde (se figur 13). Utforming av ny gang- og sykkelveg pavirker
steyvollen pd en mate som anses som ubetydelig for stayforholdet for skole omradet.

Plan- og bygningsetaten stotter tiltakshavers vurdering om at det ikke er aktuelt 4 etablere ytterligere
stoyreduserende tiltak.

Trafikkforhold

Ring 3 er en av hovedtrafikkirene i Oslo og har en ADT pa 74300. Det betyr en hoy trafikkbelastning over
store deler av degnet og det er primart ke i rushtidene. Kedannelse forhindrer at busstrafikken kommer
fram i henhold til rutetiden.

I astgdende retning trafikkeres veiene av rutene 23 (Lysaker- Simensbraten) 24 (Fornebu-Brynseng) og 58
(Nydalen-Helsfyr). Bussene kjorer Ring 3 estover via rampe fra Ulvensplitten (med kollektivfelt). Rute 23
og 24 fortsetter langs Ring 3 forbi Teisenkrysset, og hver av dem har en avgang hver 10. minutt. Rute 58
dreier ned Stremsveien mot Helsfyr via avkjeringsrampen og har en avgang hver 15. minutt i rushtiden.
Det er to holdeplasser ved Teisenkrysset, en for rute 58 og en for rutene 23 og 24.

Tiltaket forventes ikke 4 ha noen umiddelbar innvirkning pa trafikktall. Kjeremenster endres kun for
kollektivtrafikken, andre kjerende vil ha uendret kjeremenster. Tiltaket forbedrer framkommeligheten av
busser og reduserer samtidig forsinkelser i rutetiden.

Gang-/sykkelvei folger Ring 3 pé vestsiden, hovedsakelig i god avstand fra ringveien. Planlagt forbindelse
mellom eksisterende gang- og sykkelvei og bussholdeplassen forbedrer tilgjengeligheten.

Ny plassering av bussholdeplassen skaper bedre tilgjengelighet til omkringliggende omrade og Valle
Hovin. Under arrangementer p& Valle Hovin dekkes det ekstra kapasitetsbehovet av T-banestasjonene
Helsfyr og Hasle.

Risiko- og siarbarhet
Risiko- og sérbarhetsanalyse er gjennomfart. Ingen spesiell fare for hendelser som folge av planen er
avdekket.

Teknisk infrastruktur
Det mé tas hensyn til kabel og kulvertanlegg som ligger i reguleringsomradet. Kommer de i konflikt med
tiltaket ma de muligens legges om.

Estetikk og byggeskikk

Et eventuelt inngrep i steyvollen ber vere s lite som mulig,

Steyvollen og grentareal mellom Ring 3 og gang- og sykkelveien er godt opparbeidet og m4 erstattes hvis
det berares av tiltaket.

Barns interesser
Det kan ikke ses at tiltaket vil pavirke barns interesser.

Universell utforming
Bussholdeplassen og gang- og sykkelvei skal ha universell utforming.
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Okonomiske konsekvenser
Tiltaket bekostes av forslagsstiller. Ingen ekonomiske konsekvenser for kommunen.

Juridiske forhold
Eiendoms- og byfornyelsesetaten henviste til usikkerhet rundt eiendomsforholdene. Dette ma avklares for
planen vedtas.

Interessemotsetninger
Det foreligger ingen andre vesentlige interessemotsetninger.

Forelapig konklusjon

Et viktig satsingsomréde er 4 forbedre framkommelighet for kollektivtrafikken. Tilrettelegging for
kollektivtrafikk vil over tid kunne medfore redusert privatbilbruk. Forbedres punktligheten for busser blir
det mer attraktivt 4 la bilen std og bruke kollektivtrafikken isteden. Samtidig kan luftforurensning
reduseres noe.

Etablering av nytt kollektivfelt reduserer ke langs Ring 3 og skaper forbindelse til eksisterende
kollektivfelt som starter pd Ring 3 etter Teisen bru, og dette vi vere positivt for bussenes
framkommelighet og vil bidra til 4 stette opp under overordnede mal.

Pa grunn av utvidelse av kollektivfelt, flyttes avkjeringsrampen noen meter sydvest. Flyttingen av
avkjeringsrampen gjor det nedvendig 4 flytte bussholdeplassen nermere gangbrua ved Vallhall.
Bussholdeplassen skal knyttes til gang- og sykkelvegen parallelt med Ring 3. Bererer flyttingen stayvollen
eller grontareal langs Ring 3, mé dette erstattes. Tikoblingen av ny bussholdeplass til gang- og sykkelveien
og bussholdeplassen utformes for 4 tilrettelegge for tilgjengelighet for alle.

Konflikten som foreligger mellom planavgrensningen for Valle Hovin og planforslaget rettes opp gjennom
oversending av revidert plankart til ridhuset.

Plan- og bygningsetaten anbefaler planforslaget.
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FORSLAG TIL REGULERINGSBESTEMMELSER FOR:

Ring3 — kollektivfelt Ulven-Teisen
Gnr.132 Bnr.78 m 1l.

§1 Avgrensning
Det regulerte omrédet er vist pa plankart merket kartnummer OIS-20081392] og datert dato 22.06.2012

§2 Arealformail
Omréadet reguleres til samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur:

- Kjereveg

- Gang- og sykkelveg

- Annen veggrunn — teknisk anlegg
- Annen veggrunn - grentareal

§3 Kjereveg
Felt K1 tillates benyttet som holdeplass for buss. Felt K2 tillates kun benyttet som kollektivfelt.
Innenfor regulert kjoreveg kan det ved oppmerking foretas mindre Jjusteringer av K1 og K2.

§4 Annen veggrunn — grentareal
Eksisterende grentareal skal i sterst mulig grad bevares og om nedvendig erstattes med nytt. Det ma ogsa
tas hensyn til stayvoll mot Valle Hovin.

§5 Annen veggrunn — teknisk anlegg
Arealet kan benyttes til kabler og grofter og tilsas og beplantes.

§6 Midlertidig anlegg- og riggomride
Omrédet skal vare tilbakefart til grontareal senest ett ar etter at anlegget er avsluttet.

§7 Stettemur
Planen omfatter bygging av stettemur som vist pa reguleringskart.

§8 Universell utforming
Utforming av bussholdeplassen og gang- og sykkelveg skal folge Vegdirektoratets handbok 278 for
universell utforming.

§9 Detaljtegninger
Utforelse og oppbygging av anlegget er vist og detaljavklart i tegninger C001-C003, F001-F002.






