Oslo kommune
Plan- og bygningsetaten BYDEL GAMLEOSLO |
Saksn! ( ] E
IS -~
Dat 2 AUb 2012 E
Bydelsutvalget i Bydel Gamle Oslo fle . Ll o ‘1
vibydelsadministrasjonen Saksbeh pay
Pb. 9406 Grgnland -;;‘:’r*:'—“-"-”/w A ek “
0135 Oslo - o ___|Dok.ni: D 1
INTERNPOST Avskr.méte 2
IXalo: 02.408.2012
Deres ref Vir rel (saksnr): 201006489-148  Saksbeh: Mai- Lin Rue Arkivikade: 512.)

Oppgis allitd ved henvendelse

KUNNGJ@RING OM OFFENTLIG ETTERSYN
FRA 06.08.2012 TIL 17.09.2012
FORSLAG TIL DETALJREGULERING MED KONSEKVENSUTREDNING

TR TR MIBBIT OTMNTE MNAOT QOF7T TNOAWT T 3 A RMTTAT
INE 1 1 RNJEIPEPRUE AT I UAJLIN T =™ WIERR,y B FR /AN FRPIRLNEYLY

Plan- og bygningsetaten har (09.07.2012, med hjemmel i plan- og bygningslovens § 12-10 og i henhold til
delegert myndighet, vedtatt i legge ovennevnte planforslag ut til offentlig ettersyn og sende det pa hpring.

Omradet foreslds regulert Gl samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur— trasé {or jernbanc, annen
bancgrunn — teknisk anlegg, kjsreveg. gang- og sykkelveg, annen veggrunn — teknisk anlegg, bebyggelse
og anlegg — bebyggelse og anlegg, institusjon {museumy), gronnstruktur — park, hensynssoner —
restriksjonssone (frisikt), sikringssone for anlegg i grunnen, farcsone (hagspenningsanlegg), bevaring
kulturmilj@, bandleggingssone etter lov om kulturminner, samt midlertidige rigg- og anleggsomrader.
Plan- og bygningsetaten anbefaler planforstaget. Konsekvensutredmingen er godkjent av
Samferdsclsdepartementet 1 forkant av detaljreguleringingen.

Planforslag til offentlig ettersyn er tilgjengelig som plankunngjgring og i saksinnsyn pa Plan- og
bygningsetatens nettsider hup:/hup://www. pbe.oslo.kommune no/ pd vir referanse.

Orientering om planforslaget kan fas ved henvendelse til Plan- og bygningsetatens kundesenter, Vahlsgt 1.
Varslingsbrev med planforslaget kan ogsa ses pi:

- Informasjonssenteret 1 Radhuset,
- Deichmanske bibliotek i Arne Garborgs plass 4 og

- Opplysningstjenesten i bydel Sentrum, v/ bydel Si. Hanshaugen, Akersbakken 27.
- Opplysningsijenesten 1 bydel Gamle Oslo, Platous gate 16.

- Opplysningstjenesten i bydel @Dstensjs, Ryensvingen 1.

- Opplysningstjenesten i bydel Nordstrand, Fkebergveien 243.

- Opplysningstjicnesten i bydel Sgndre Nordstrand, Rosenholmveien 22,

Plan- og bygningsetaten Besuksadresse: Sentralberd: 02 180 Bankgira: 1315.01 01357
Vahls gate 1. 0187 Oslo Kundesenterer: 2349 1000 Orenr.: 971 040 823 MVA
Boks 36 Sentrum Telefaks: 231491001

0102 Oslo www pbe.oslo kommune.no F-post: postmettak @ pbe.oslo kommune.no
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Hgringsfrist

Eventuelle bemerkninger til planforslaget mi sendes Plan- og bygningsetaten senest 17.09.2012, Vi gjor
oppmerksom pé al eysi innsigelser fra myndigheter med innsigelsesretl mi sendes innen fristen. Vennligst
oppgi saksnummer.

Vi ber om at bemerkningen giares kort, evi. at det lages et sammendrag pa 1/2-1 side cgnet for trykking.
Bemerkninger som kommer inn er grunnlaget tor a bearbeide planforsluget og saksfremstillingen fer saken
sendes videre til byridet. Vi har dessverre ikke kapasitet til & gi hver enkelt innsender el personlig svar,
men vil kommentere bemerkningene samlet 1 vir fremstilling (il byridet. Kopi av bemerkningene felgor
saken ndr den sendes il politisk behandling,

Byrddet avgir sin innstilling Gl byutviklingskomiteen som behandler saken med de bemerkninger som er
kommet inn. Deretter vil saken bli lagt frem [or bystyret til endelig godkjenning. Nar cndelig vedtak er
fatcet, vil det bl gitt melding bide ved brev og ved kunngjering i Aflenposten samt som plankunngjeringer
pa etatens nettsider http:/Zhtp://www phe.oslo kommune. no/. Vedtaket kan da paklages.

PLAN- OG BYGNINGSETATEN
Kundcsenteret

Sign.
Heike Knoll, kundekonsulent



Oslo kommune
Plan- og bygningsetaten

Follobanen - nytt dobbeltspor Oslo-Ski
Planforslag til offentlig ettersyn
Detaljregulering med konsekvensutredning

Omradet foreslas regulert til samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur— trasé for jernbane, annen
banegrunn — teknisk anlegg, kjoreveg, gang- og sykkelveg, annen veggrunn — teknisk anlegg,
bebyggelse og anlegg — bebyggelse og anlegg, institusjon (museum), gronnstruktur — park,
hensynssoner — restriksjonssone (frisikt), sikringssone for anlegg i grunnen, faresone
(hegspenningsanlegg), bevaring kulturmilje, bindleggingssone etter lov om kulturminner, samt
midlertidige rigg- og anleggsomrader. Plan- og bygningsetaten anbefaler planforslaget.
Konsekvensutredningen er godkjent av Samferdselsdepartementet i forkant av
detaljreguleringingen.

Plan- og bygningsetaten ber om bemerkninger til forslaget i lopet av heringsperioden som er oppgitt
i varslingsbrev.
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Fastsatt program for planarbeidet, Samferdselsdepartementet, 13.09.2010
Liste over eiendommer berort av tiltak under grunnen

Miljeprogram, datert 02.05.2012

Stey i driftsperioden — ferdig anlegg, datert 20.04.2012

Vibrasjoner og strukturstey i driftsperioden — ferdig anlegg, datert 20.04.2012
Stey og vibrasjoner i anleggsperioden, datert 20.04.2012

Stey i anleggsfasen Oslo kommune, datert 23.03.2012

Stoy i anleggsfasen, riggomrade Asland, datert 23.03.2012

. TBM kontra D&B lyd og vibrasjoner, datert 22.03.2012

. Ostfoldbanen — konsekvens av okt godstrafikk, datert 02.05.2012

. Kartlegging av naturverdier Gjersrud — Stensrud, Bymiljeetaten, datert 10.04.2012
. Landskapsvurdering Asland og Bjernerud, datert 02.05.2012

. Godkjenningsbrev Konsekvensutredning, Samferdselsdepartementet 01.03.2012
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FAKTAARK

Nytt dobbeltspor Oslo-SKki, reguleringsplan i Oslo

Forslagsstiller:  Jernbaneverket
Konsulent: Asplan Viak AS, Kjerboveien 12, postboks 24, 1300 Sandvika

Eieropplysninger:

I tabellen under er listet alle eiendommer over bakken som er direkte berert av tiltaket. Tabell for
eiendommer berort av tiltak under bakken ligger som eget vedlegg. Gbnr med uthevet skrift er ogsa berort
under bakken.

GNR BNR GNR BNR GNR BNR GNR BNR
152 9 175 46 233 54 235 30
152 149 175 47 233 220 235 31
152 156 182 21 233 221 235 32
152 345 182 46 233 222 235 33
153 1 182 216 233 303 235 57
153 4 182 496 233 311 235 58
153 5 182 1452 233 316 235 59
153 14 182 1453 233 320 235 60
153 24 186 1 233 323 235 83
153 29 186 158 233 473 235 87
153 49 186 159 234 6 235 128
156 7 186 160 234 7 235 129
156 52 186 161 234 16 235 132
156 199 186 183 234 19 235 133
156 309 186 184 234 42 250 28
175 1 197 10 234 43 250 32
175 4 197 12 234 70 250 45
175 5 197 22 235 14 999 2
175 6 197 160 235 16
175 10 233 47 235 19
175 44 233 48 235 28
175 45 233 49 235 29

Arealstorrelse — planomrade

Planomréadet total, inkl. regulering under bakkeniva: 2642 daa
Dagsone, alle formal: 344 daa
Dagsone, kun permanente formal: 245 daa
Dagsone, kun midlertidig arealbeslag: 99 daa
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Areal for hvert formal:

Arealformal M2
Bebyggelse og anlegg (tilbakeforing Asland) 97980
Offentlig bygning (Ladegardsanlegget) 5122
Kjoreveg 3992
Gang/sykkelveg 244
Annet vegareal 358
Jernbanegrunn (pa grunnen) 96003
Jernbanegrunn (under grunnen) 2365662
Hvorav kombinert med energianlegg 14125
Friomrade/ park 41128
Hensynssoner: Sikringssone, restriksjoner i grunnen (190) 2365662
Hensynssoner : Faresone, heyspenningsanlegg (370) 5087
Hensynssoner : Bevaring kulturmilje (570) 19808
Hensynssoner: Bandlegging etter lov om kulturminner (730) 126221
Rp Bestemmelse Omrade ( § 12-7 nr 1) 267713

Rigg- og anleggsomrader utenfor regulert jernbaneareal

Arealstorrelse — ny bebyggelse
Over terreng: Ingen
Under terreng: Jernbanetunneler og jernbanetekniske installasjoner

Parkering
Parkering reguleres ikke.

Vurdering av forskrift om konsekvensutredning.

Side 4 av 37

Planforslaget er vurdert i henhold til plan- og bygningslovens § 12-10 forste ledd, jf. § 4-2 med tilherende

forskrift.

Planforslaget faller inn under forskriftens § 2 punkt e/f jf. vedlegg I, punkt nr. 29. Jernbanelinjer for

langdistansetrafikk. Infrastruktur med investeringskostnader pad mer enn 500 millioner kr.
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Samferdselsdepartementet har som ansvarlig myndighet besluttet at planforslaget skal konsekvensutredes.
Program for planarbeidet ble fastsatt 13.09.2010

Kunngjering og varsling

I henhold til § 4 i Plan- og bygningsloven ble forslag til planprogram lagt ut til offentlig ettersyn i perioden
08. februar til 09. april 2010. Utleggelse av planprogram og oppstart av planarbeidet ble samtidig
kunngjort i Aftenposten, Dagsavisen, Nordstrands blad og @stlandets blad i tillegg til at planprogrammet
ble tilgengelige pa internett. Planprogrammet ble ogsa oversendt direkte bererte grunneiere, myndigheter
og interesseorganisasjoner. Planprogrammet og de dokumentene som ligger til grunn for programmet ble
gjort tilgjengelig pa prosjektets hjemmeside: http://www.jernbaneverket.no/follobanen. Planprogrammet
ble revidert etter innkomne merknader er mottatt. Merknadene ble innarbeidet i den grad tiltakshaver har
funnet det relevant. Revisjonen ble gjennomfert i dialog med ansvarlig myndighet.

Konsekvensutredning med program for supplerende utredninger ble lagt ut til offentlig ettersyn den 28.
april 2011 med heringsfrist den 17. juni 2011. Utleggelsen ble kunngjort i Aftenposten, Dagsavisen,
Nordstrand blad og @stlandets blad. I tillegg ble konsekvensutredningen med trykte vedlegg gjort
tilgjengelig pa prosjektets hjemmeside. Konsekvensutredningen ble revidert etter innkomne merknader ble
mottatt. Merknadene ble tatt inn i den grad de var relevante for godkjenning av konsekvensutredningen.

Konsekvensutredningen og program for supplerende utredninger ble godkjent av
Samferdselsdepartementet i brev datert 01.03.2012.

Supplerende utredninger er innarbeidet i forslaget til reguleringsplan.

Nytt varsel om oppstart av planarbeid ble annonsert 01.02.2012, med frist for merknad den 21.0.2.2012.
Innkomne merknader er referert og kommentert i eget vedlegg til planforslaget.

SAKSGANG

Etter offentlig ettersyn vil innkomne bemerkninger bli referert, kommentert og eventuelle endringer
innarbeidet. Saken er planlagt oversendt radhuset for politisk behandling 3. tertial.
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SAMMENDRAG

Bakgrunn

Planomréde for nytt dobbeltspor Oslo — Ski omfatter en strekning fra Gamlebyen i Oslo sentrum til
bygrensen i ser mot Ski og Oppegéard kommuner. I Gamlebyen vil deler av traséen ligge i dagen, fra
paslag i berg i Ekebergasen til kommunegrensen vil traséen ligge i dyptunnel i fjell. I tillegg vil man fa
midlertidige rigg- og anleggsomrader som ligger i dagen. Planen gar gjennom bydelene Gamle Oslo,
Nordstrand og Sendre Nordstrand. I Gamle Oslo gar traseen gjennom Middelalderbyen Oslo som er et
automatisk fredet kulturminne. Traseen krysser ogsa mulig trasé for gjenapning av Alna i dette omradet.
P4 Asland vil midlertidig rigg- og anleggsomrade ligge i omrade for byutvikling p4 Gjersrud- Stensrud.

Miljeverndepartementet ga 07.09.2010 tillatelse til oppstart av planarbeid i Marka. I Oslo bereres Marka i
forbindelse med hovedtunnel og tverrslag under Grenlidsen.

Beskrivelse av planforslaget

Strekningen 1 Oslo er delt inn i en innerstrekning og en ytterstrekning. Innerstrekningen omfatter
strekningen mellom Oslo S og tunnelpéslag i berg i Ekebergédsen. Ytterstrekningen omfatter strekningen
fra tunnelpéslag i berg i Ekebergasen og serover til kommunegrensen. Dagens @stfoldbane opprettholdes.

Pé innerstrekningen skal trasé for eksisterende Ustfoldbane legges om og ny trasé for Follobanen etableres.
Det har veert konsekvensutredet to alternative lokaliseringer for Follobanens utgaende tras¢;

kalt «@stalternativety og «Vestalternativet». Begge alternativene innebar en forlengelse av dagens
@stfoldbanekulvert, men grenet av og ble viderefert henholdsvis under Gamlebyen gravlund og Oslo
Hospital for gstalternativet, og under Mosseveien og Ekebergveien for vestalternativet. I etterkant har
Jernbaneverket jobbet videre med en optimalisering av begge alternativene, og kommet fram til en

lgsning der alle fire sporene for Ostfoldbanen og Follobanen vil ligge samlet i Klypen.

Ut fra Oslo S gar det i dag til sammen fire spor under Bispegata og inn i Klypen. Som folge av tiltaket
vil det bli sju spor under Bispegata som géar sammen til fire spor gjennom Klypen. De fire sporene er
utgdende og inngdende Dstfoldbane, og utgdende og inngéende Follobane. De nye sporene vil bli
senket i forhold til dagens situasjon, og sporene gjennom Klypen vil bli overdekket fra Bispegata og
serover. Utgdende Ostfoldbane grener av ser i Klypen og stiger opp for pakobling til eksisterende trasé
sor pa Loenga. De tre sporene som skal inn i Ekebergéasen ligger i fall mot ser og gér under
eksisterende spor pa Loenga for de gar inn i bergtunnel i Ekebergésen.

For ytterstrekningen foreslas en trasé i dyp tunnel med to separate tunnellap.

For bygging av innerstrekningen er det planlagt rigg- og anleggsomrader i Haven, Oslo gate,

Ladegarden, Klypen og ved Loenga (Militerrampa, Geita bru og Mosseveien). For ytterstrekningen er det
planlagt rigg- og anleggsomrader pé Sjursoya, Bekkelaget, ved Furubritveien, Bjernerud og Asland. Alle
rigg- og anleggsomradene pa ytterstrekningen er i tilknytning til tverrslag til tunnelen.

Det er forelopig ikke tatt beslutning om tunnelen skal drives pa konvensjonelt vis (boring og
sprenging), eller om den skal bores ved hjelp av tunnelboremaskin (TBM). Dersom den skal bores ved
hjelp av tunnelboremaskin, vil dette skje i kombinasjon med konvensjonell driving pa steder der
tunnelboremaskin ikke kan brukes. Reguleringsplanen tar derfor hoyde for begge alternativer.
Alternativ med TBM vil kunne kreve sterre arealbehov pa Aslandomridet og eventuelt behov for
tilleggsregulering .
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Avgreiningspunkt for fremtidig forbindelse til Bryn er foreslétt fra tunneltrasée under Ekebergveien, se
kartblad 3.

Forhandsuttalelser
Det er innkommet 36 forhandsuttalelser ved varsel om oppstart av reguleringsplanarbeidet. De viktigste
uttalelsene gjengis her. For komplett merknadsbehandling se vedlegg Forslagstillers planbeskrivelse.

Riksantikvaren, 20.02.2012, er forneyd med planavgrensningen for innfering til Oslo S og presiserer at
en forutsetning for tilslutning til en sporlesning med fire spor i Klypen er at det iverksettes avbetende tiltak
som ikke kun omfatter selve sporomradene. Det vil bli stilt vilkar om arkeologiske utgravinger og
overvaking av kulturminnene i omradet samt avbgtende tiltak. Riksantikvaren forbeholder seg retten til &
fremme innsigelse til reguleringsplanen for Follobanen dersom den pé viktige punkter avviker fra det som
har blitt presentert i motet den 11.10.2011. Riksantikvaren vil forst kunne komme med en endelig uttalelse
til planarbeidet nar det endelige forslaget til reguleringsplan legges ut pa hering.

Statens vegvesen Region ast (SVRO), 16.02.2012, er opptatt av trafikksikkerhet og milje bade i forhold
til anleggsfase og massetransport. Konsekvensene som de tidligere har papekt er knyttet til anleggsfasen
og viktigheten av & fa avklart lokalisering av massedeponier gjennom det pagaende
reguleringsplanarbeidet. Likeledes at det ma utredes hvordan trafikksikkerhet, fremkommelighet og
tilgjengelighet for ulike trafikantgrupper kan pévirkes, og hvilke avbgtende tiltak som ber gjores.
Trafikksikkerheten pa vegnettet mé vies spesiell oppmerksomhet ved planleggingen av massetransporten
med hensyn til gdende og syklende. SvR@ har bedt om utredning av tverrslag i havneomradet, alternativt at
massetransporten kan tas fra havna/i tunnel for & redusere belastningen pa E18 Mosseveien mest mulig.
Disse forholdene er ikke besvart. SVR@ har utfert analyse av transport og vegnettet i serkorridoren
(Serkorridoren 2007). Tungtrafikken pa E18 ber reduseres til et minimum. Alternativ som ma utredes i
reguleringsplanarbeidet er massetransport sjgvegen.

Nerforing og konfliktpunkter med SVR@s tunneler og andre riksvegkonstruksjoner: Tunneltraseene
krysser riksveg, bade tunneler og veg i dagen, med kritiske feringer. Ved kryssing av veg-/tunnelanlegg
ma det kontrolleres og dokumenteres at det er tilstrekkelig overdekning mellom jernbanetunnel og
veg/vegtunnel. Pstfoldbane traseen vil krysse under e18 Mosseveien ved Sjurseya og Follobanens
tunneltrase vil krysse Ekebergtunnelen.

Tunneltrase for Follobanen mé unnga & komme i konflikt med Ekebergtunnelene. Hensynssone mé
innreguleres omkring Ekebergtunnelens lop i en sone 1,5 x tunneldiameter. Tiltak som rammesgkes i
hensynssone vil vaere avhengig av godkjenning fra SVRQ.

Det ma péregnes restriksjoner for stengning av E18 Mosseveien og vegtunnelene ved sprengnings-
arbeidene, og at disse ma foretas i perioder (sommerferie) og nattestid nér de medferer minst mulig
ulemper.

Nar det gjelder planomrédets begrensning forutsetter SVRO at det er satt av tilstrekkelig areal til de tiltak
(inkludert nedvendig anleggsbelte) som bererer riksvegnettet. Jernbaneverket har i sin plan vist at de
beslaglegger arealer pa Sydhavna som er innenfor riggarealer/anleggsomrader for Statens vegvesen
(Bjervika-prosjektet). Disse arealene er ikke tilgjengelige for Sydhavnakrysset er ferdig opparbeidet
(2014/2015).

Det vil vaere sveart viktig med tett dialog mellom JBV, Statens vegvesen og Oslo kommune i det videre
planarbeidet. SVR@ vil igjen understreke at det er avgjerende viktig a fa avklart lokalisering av
deponiomrader som er del av reguleringsplanarbeidet.

Statsbygg, 17.02.2012, viser til uttalelse til KU 16.06.2011. Varslet planomrédet for innfering av sportrasé
til Oslo S omfatter byggeomradene for Kulturhistorisk museum (KHM)), slik det er foreslatt i Statsbyggs
foreliggende forslag til reguleringsplan. Forslaget ligger i Radhuset i pdvente av 2. gangs politisk
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behandling. Det er usikkert hvilket lokaliseringsalternativ Kunnskapsdepartementet og UiO kommer til &
anbefale for museet med vikingskipene. Statsbygg papeker at lokaliseringsalternativet i Bjorvika/-
Middelalderparken ikke er forkastet, - men fortsatt er et av de vurderte alternativene. Foreliggende
planforslag méa derfor tas med i vurderingsgrunnlaget for sportraséene i tilknytning til Klypensporet.

Statnett, 17.02.2012, peker pa at Statnetts 420 kV-ledning Frogner-Follo som passerer planomradet for
rigg- og anleggsomradet ved Asland pa grensen mellom Oslo og Ski kommune nzr deres mast 115, vist pa
kartblad 4. Ledningen har et klausulert byggeforbudsbelte med bredde 38 meter.

Bymiljeetaten, 15.02.2012, opprettholder forhenvarende etaters bemerkninger og har felgende tilleggs:
Bymiljgetaten har utarbeidet og oversendt en reguleringsplan for Bispegata. Der er det ikke tatt hensyn til
en utvidet kulvert ved Klypen og de konsekvenser det har for planlagt overvannshéndtering. For 6-8
planlagte sandfang mé finnes andre lgsninger. En ny utvidet kulvert ved Klypen mé legge til grunn
heydene pa dagens vei. Dersom det pavises avvik av disse heydene mé dette koordineres og godkjennes av
Statens vegvesen sitt Bjervikaprosjekt og Bymiljgetaten. Konsekvenser pga utvidelse av tverrsnittet ma ta
hensyn til dagens lengdeprofil langs Bispegata. I forbindelse med utforming av kulverten og overdekning
av Klypen-sporene ber Bymiljeetaten trekkes inn i det fremtidige arbeidet.

Byantikvaren, 02.03.2012, Byantikvaren gjor for ordensskyld oppmerksom pé at for det automatisk
fredede kulturminne «Middelalderbyen i Oslo» har Riksantikvaren ansvaret som kulturminnemyndighet.
Dette omfatter ogsé middelalderske ruiner og bygninger, og middelalderske deler av bygninger (som
Ladegérden og Saxegérden).

For nyere tids kulturminner er det primert belastningen pa bygningsmiljoer i anleggsfasen og
grunnvannsdrenasje til tunnelen i anleggs- og driftsfasen som aktualiseres. Verken det oversendte
kartmaterialet eller den digitale kartlosningen som det henvises til pa Jernbaneverkets hjemmesider viser
entydig hvordan tunnelinnslaget ved Mosseveien er tenkt lost, og Byantikvaren forutsetter at bygningene
ikke rives, eller utsettes for farefulle belastninger i anleggsfasen. Avbgtende tiltak ma i nedvendig grad
utredes.

Byantikvaren anbefaler at bygningene sikres juridisk som hensynssone — bevaring kulturmilje i planen.
Byantikvaren har sett en konsentrasjon av trafikken i Klypen som et godt grep, forutsatt at en unngar
grunnvannsdrenasje, rystelser og stay, en tilrettelegger for et rectablert

middelalderterreng, og at eventuelle breddeutvidelser tas mot vest uten & berere ruiner. Den forutgdende
konsekvensutredningen viser at dette langt pé vei ber vaere mulig, forutsatt at tiltaket bygges som kulvert.
Byantikvaren anbefaler at tiltaket bygges som lukket kulvert, at denne fores kontinuerlig for de sporene
som skal under Loenga til tunnel, og lengst mulig serover for Ostfoldbanens utgdende spor. Dette vil gi en
nedvendig stoydemping for videre bruk av uteomradet og bygningene i miljoet, og vil sammen med et
reetablert terreng kunne forlgse historiske sammenhenger og gir friomradet et okt brukspotensial.
Byantikvaren ser dette som et helt vesentlig avbetende tiltak, som ber tas inn som en del av tiltaket.

Et annet avbetende tiltak som er utredet, er forlengelse av kulvert ved Oslo Ladegérd. Dette er et tiltak
som vil ha stor positiv innvirkning for opplevelsesverdien av ruinene etter bispeborgen, &pner for en
fremtidig utvidelse av barokkhagen, og stettes av Byantikvaren.

Tverrslaget ved Mosseveien - Bekkelagsveien — Skogbakken omfatter tiltak pa bakkeplan som kan se ut til
& komme i konflikt med omrader og bygninger som er regulert til

spesialomrade bevaring. Dette ma utredes nermere i planprosessen for Byantikvaren kan ta endelig
stilling. Det samme gjelder for tverrslaget ved Furubrétveien, hvor tiltak pa bakkeplan ser ut til & komme i
konflikt med en eiendom regulert til spesialomrade bevaring, og ytterligere en bygning oppfert pa
byantikvarens gule liste over bevaringsverdige bygninger.

Byantikvaren anbefaler at planen i nedvendig grad justeres slik at kulturminneverdiene ikke reduseres.
Avbgtende tiltak ber eventuelt utredes. Bygninger og eiendommer som i dag er regulert til spesialomréde
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bevaring ber viderefores som hensynssone — bevaring kulturmilje i ny plan, og bygninger pa gul liste
innenfor planomrédet ber reguleres til tilsvarende hensynssoner.

Oslo Havn KF, 16.02.2012, Som felge av Fjorbyvedtaket transformeres havneomradene. Virksomheten
som for var spredd pé Filipstad, Bjervika og Sydhavna skal n& konsentreres i Sydhavna. Det arbeides med
a finne lesninger og realisere disse med minst mulig ulemper. De n@rmeste arene kommer ny atkomst fra
riksveg og containerterminalen pa Sjurseya slik at trafikken pa Ormsund kan flyttes hit i 2015. Som ledd i
dette skal ogsa deler av oljehavna bygges om. Arealknappheten er stor og det er lite handlingsrom for &
avsette havnearealer til andre formal. Summen av anleggsvirksomheten vil bli stor og det er onskelig at de
statlige prosjektene som Statens vegvesens anlegg for ny adkomst var koordinert og helst avsluttet for JBV
starter opp Follobanen. JBVs gnsker om areal til rigg og anleggsomréade i havna de narmeste arene passer
derfor svert darlig sammen med vér strategi for utvikling av var virksomhet. Havnevirksomhet handler om
logistikk, og arealer som noen tidspunkter av uken er tomme kan vere fullt utnyttet pa andre tidspunkter.
Oslo havn er en av 5 utpekte havner kfr den nye Havne- og farvannsloven og Stortingsmelding nr 16
(2008-2009) NTP 2010-2019. Oslo havn har en szrlig funksjon i det overordnede transportnettet. Dette mé
veere felles utgangspunkt for dialog om rigg og anleggsomrader i havna. Varslet planomrade for
Follobanen er for ekstensivt og Oslo Havn motsetter seg at arealene inne pa havneomradet ved Ormsund
brukes til rigg. Det etterlyses vurdering av JBV pa de alternativer Oslo Havn KF har foreslétt utenfor
havneomrédet. Oslo Havn KF motsetter seg at havneveien reguleres til rigg/anleggsomrade. Dagens
reguleringsformal er offentlig trafikkarealer og de anses som tilstrekkelig. Nar det gjelder Fordjordet,
Ekeberganlegget og Sjursegytunnelen vises til pagdende dialog om realiserbare lgsninger med minst mulig
konsekvenser for havnevirksomheten.

Undervisningsbygg KF, 23.01.2012, Den foreslatte traseen gar under eller i naerheten av flere skole-
anlegg, deriblant Bekkelaget og Nordseter skole. Det ma gjores rede for hvilke konsekvenser dette vil ha
hva gjelder setninger 1 bygningene og fjernvarmebrenner (eksisterende og mulighet for nyanlegg). Det bes
om at det tas hensyn til barn og barns skoleveier i planleggings- og anleggsperioden.

Oslo Elveforum, 21.02.2012, beklager at materialet som er sendt ut i forbindelse med oppstartsvarselet, er
sé tynt ar det i praksis ikke er mulig & komme med innspill utover det vi allerede har gitt i merknadsbrev til
JBV av 26.06.2011 og til Oslo kommune av 11.11.2011. Jernbaneutbyggingen ma ha et bredere fokus enn
a fa plass til nytt dobbeltspor. Det a reetablere middelalderterrenget og gjendpne Alna pa terreng over alle
jernbanesporene 1 Klypen slik at Middelalderparken gis en helhetlig utforming, mé vaere sentralt premiss.
Oslo Elveforum ser gjerne en lgsning med fire spor i Klypen, forutsatt at JBV finner en lgsning for
utgdende Ostfoldbane som sikrer at Alna kan ledes med selvfall over sporet ogsa for utgaende
Ostfoldbane, med andre ord slik at Alna kan apnes pa terreng pa hele strekningen fra Geita bru til
Middelaldervannspeilet. I motsatt fall forutsetter vi at utgdende Ostfoldbane benytter dagens spor for
utgdende Ostfoldbane under Minneparken. Oslo inngdende Ostfoldbane kan da eventuelt beholde dagens
trasé, det vil si hvis sporkabalen inne pa Oslo S lettere gar opp pé den maten. Oslo Elveforum anbefaler at
traséen for dagen Ostfoldbane ogsa i fortsettelsen innlemmes i planomradet pa strekningen Minneparken —
Geitabru, sammen med en stripe pa 20-30 m pa begge sider av jernbanesporet i dette partiet, jf. at det her
er onskelig med overdekning av sporene for & kunne folge opp intensjonen i KDP for Alna Miljepark, det
vil si for & kunne lede Alna over eksisterende Dstfoldbane og opparbeide et grentomrade mellom
Gamlebyen gravlund og godssporene i partiet Dyvekes bru — Geitabru. Oslo Elveforum vil komme med
ytterligere merknader og redegjor for nedvendig materiale. Oslo Elveforum mener jernbaneteknisk lgsning
for utgdende Ostfoldbane ikke er optimal. Tidligere vist skisse til mulig fremfering av Hovinbekken fra
middelalderens Nonnebru pa Klosterenga, via Nordre Tomters spor til Middelaldervannspeilet. Det &
overdekke Nordre tomters spor og utvide hageanlegget er en tiltalende lgsning. JBV ber i det videre
arbeidet ogsé illustrere muligheten for & lede Hovinbekken med tilherende turvei pé estsiden av bekken,
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under sporene og ut nord i hageanlegget til Oslo Ladegéard. JBV ber ogsa skissere en lgsning utelukkende
med gangforbindelse fra Arups gate via Nordre tomters spor til Ladegardshagen, som et supplement til den
gangforbindelsen som planlegges via utvidet lokk over Minneparken. Losningene for den nedre delen av
Alna og Hovinbekken med utlepene og fjordforbindelsen i tilknytning til middelalderens Oslo er helt
avgjerende for at det skal bli sammenheng i alt det byplanmessige arbeid. Oslo Elveforum setter pris pa
muligheten til & drefte trase med JBV fra Dyvekes bru til Middelaldervannspeilet og hdper samarbeidet
kan fortsette ved detaljregulering. I tillegg til kryssing av Klypen vil det i fortsettelsen vare viktig & se pa
den nermere utformingen av partiet mellom Gamlebyen gravlund og godssporene.

Eiendomsspar, 17.02,2012, eier av Kongsveien 15/Ekebergrestauranten, og regner med at de kommer til &
bli berert av de planlagte arbeidene bade nar det gjelder stay og ved sprengningsarbeider og eventuelle
rystelser. Vil ogsé informere om at vi har installert varmepumpe i bygget med borre hull i grunnen. Det er
viktig at det kartlegges hvilke konsekvenser dette far for driften av denne samt at ingen av disse hullene
kommer i konflikt med den patenkte traseen.

Gjersrud-Stensrud grunneierlag, 22.02.2012, Fremskrivninger fra Oslo kommune viser at Oslos
befolkning vil vokse med 80.000-100.000 boliger frem mot 2030 og en stor andel av disse planlegges a
komme i de serlige deler av Oslo. For Gjersrud-Stensrud-omréadet er det lagt frem utbyggingsalternativer
opp mot 10.000 boliger. Grunneierlaget har tidligere pekt pa en sveart vanskelig trafikksituasjon i omradet,
selv med dagens bebyggelse. En banelesning vil vere en forutsetning for & kunne utvikle omridet videre i
denne delen av regionen pé en berekraftig méte og gjore omradet attraktivt. De tar utgangspunkt i at det
arbeides med samordnede og helhetlige kollektivlgsninger som skal betjene vekstomréader i Oslo Syd,
Oppegérd og Ski .Vi mener at togets rolle blir viktig her, og at den lgser den oppgaven den skal. De
foreliggende planer for Follobanen er et godt utgangspunkt, men ber utvides for bedre & dekke behovet for
skinnegéende kollektivtransport i vekstomrédde Oslo Syd. De foreslér derfor at hovedsporet fra Ski til Oslo
S utvides med en plattform og sidespor til Asland. De viser til lesningen i Holmestrand hvor en har valgt
denne modellen- for & kunne utnytte en toglesning bedre for omradene - pé en optimal og samfunns-
okonomisk god mate.

Et annet alternativt vil vaere & bruke Asland som et ekstra stoppested mellom Ski og Oslo S. Dette vil
redusere kapasiteten og reisetiden noe— men vil neppe endre den konkurransedyktighet som Follobanen
kommer til & representere- i forhold til alternative reisemater. Vi mener at det ikke vil vaere behov for &
bygge ut en svart kostbar T-bane til Gjersrud-Stensrudomréade (og det vil i sa fall ta lang tid for denne i
realiteten kan gjennomfores), hvis JBV med sin statlig finansiering av Follobanen og bererte kommuner
samarbeider om & fi en toglasning som hovedtransportsystem for kollektivknutepunkt Oslo - Ski som ogsa
inkluderer Asland. Vi ensker at partene ser pa nytt om en bedre kan utnytte Follobanens muligheter til 4
dekke kollektivbehovet for Oslos store utbyggingsomrade i Syd. Dette gir ogsé et betydelig okt
passasjergrunnlag. Ogsé strenge kommunale — og statlige klimamal- der nesten 80% av utslippene i dag
skyldes transportsektoren - vil veere helt avhengig av et godt utbygd skinnegaende kollektivtrafikk for
omradene- dersom en skal kunne greie 4 kombinere sterk befolkningsvekst med klimamal i regionen. Vi
mener Asland ber vare en del av toglosningen — og ber dere vurdere en ”Holmestrandmodell”. En modell
som bygger pa foreslatt losning i1 heringsutkastet.

Harald A. Moller AS, 17.02.2012, er importer av Volkswagen, Audi, Skoda og Volkswagen Nyttekjore-
tay i Norge. 1 2011 utgjorde dette totalt 47.155 kjeretoy og er lokalisert i Kongshavnveien 32 og 34 (Skur
90 og 91), med tilstotende utearealer. I Kongshavnveien 34 har de sin sgsterbedrift, Moller Bil Klargjering
som utforer teknisk og kosmetisk klargjering, i 2011 ca. 26.500 biler. Tilstrekkelig parkeringskapasitet er
en kritisk faktor for Harald A. Maller AS drift i Oslo Havn. Kapasiteten har blitt redusert gjennom senere
ar og dagens arealer er pa et absolutt minimum. Meller Bils satsning pé sentral klargjering ble i verksatt av
to hensyn: Milje (alle biler syrevaskes/avfettes for polering) og spesialisering av effektivitetshensyn.
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Harald A. Moller er I0S:14001-sertifisert, Moller Bil Klargjering er Miljofyrtarn. De er derfor underlagt
er stort ansvar for & begrense var miljemessige pavirkning. Dette er lost gjennom flere typer tiltak, men det
viktigste ble gjennomfert i 2009 ved anskaffelse av Europas mest miljovennlige vaskeanlegg. Det er et 0-
utslippsanlegg som renser og gjenbruker bade kjemikalier og vann. Vaskesystemet er utviklet for bruk pa
nye «rene» biler og ikke biler som har vaert i bruk pa vanlig veg. Folgende er renseanlegget svert emfintlig
for andre typer forurensning, spesielt stov og partikler fra stein, som falger med bilen etter kjoring og
mellomlagring pa havneomradet. Konsekvensene av masseforflytningen til VAVs prosjekt Midtgards-
ormen, som kjores gjennom vére omrader har veert sveert uheldig. Vi opplever driftsstans og ekstrem stor
slitasje som folge av forurensing som bilene tar med seg inn i anlegget fra Kongshavnveien. Vi er derfor
sveert skeptiske til ytterligere masseforflytning eller andre aktiviteter utfert i umiddelbar nerhet, som
pavirker vér drift og som gker risikoen for skader pa bilene. Omrédet vi i dag disponerer pa Bekkelags-
stranda er et av de mest driftskritiske knyttet til produksjonen som foregar i Skur 91. Daglig klargjeres ca.
120 biler og dette omradet er buffret inn i produksjonen. Omlgpshastigheten pa disse plassene er ca. 1
gang pr dag. De har gjennom snart 14 mnd. Vert berert av Statoils utbedringer av rersystemet tilknyttet
Ekeberganlegget og det er uvisst hvor lenge dette arbeidet vil paga. De kan ikke gi fra seg ytterligere plass
som ikke erstattes pa samme sted. De kan ikke tillate at det utfores aktiviteter pd riggomradet som
inneberer ytterligere forurensning i form av stev, stey eller som kan pavirke deres ansvar for a legge til
rette for en trygg arbeidsplass for deres ansatte, samt sikre kundens verdier. Haper dere utviser forstéelse
for dette nér riggomradene planlegges. De ensker JBV velkommen til en omvisning og nermere forklaring
for deres syn i saken.

Nordseter borettslag, 21.02.2012, ligger pa Nordstrand. Traséen for det nye dobbeltsporet er tegnet slik at
hele omradet til Nordseter borettslag omfattes (seks terrasseblokker med 200 boenheter og 100 boenheter i
rekkehus, til sammen 300 boenheter). Styret i Nordseter borettslag henstiller pa det sterkeste til JBV om a
bruke en mest mulig skansom metode til & drive tunnelen undre bebodd omrade som vart, f eks fullprofil-
boring med tunnelboremaskin. Rystelser ved konvensjonell sprengning og etterfolgende mulige setnings-
skader pa bygninger vil vi unnga.

ROM Eiendom AS, 22.02.2012, Bortsett fra omradet Loenga — Oslo S, ligger den aktuelle strekningen i
tunnel og det er derfor kun innfaringen av sporet mot Oslo S som bergrer deres interesser. NSB har i denne
forbindelse vert serlig opptatt av at enhver flaskehals rett for Oslo S mé unngés. De er tilfreds med at det
er valgt et prinsipp som inneberer at alle fire spor (Jstfoldbanen pluss Follobanen) fores helt inn til
stasjonen. Eventuelt tap av hensettingsspor i Haven ma erstattes. Hensettingsarealer ma sees i en helhetlig
sammenheng der ogsa langsiktige vurderinger av dagens sporarealer pa Filipstad og sannsynlig fremtidig
byutvikling er med. Innferingssporene til Oslo S vil sterkt berere utbyggingsfeltet C6 nord for Bispegata
og st for Barcode i gjeldende reguleringsplan for Bjervika-Bispevika-Lohavn. I reguleringsplanen er
feltet avsatt til (del av) Kulturhistorisk museum (UiO). Rom Eiendom vil sterkt tilrd at man rent teknisk
allerede fra starten av arbeidene med Follobanen tar hgyde for dette naboskapet. Dette kan for eksempel
innebare srlige losningsvalg ifm spuntingen for sportraséene, bade med tanke pé overfering av stoy og
vibrasjoner, og med tanke pé & bibeholde maksimum av feltets utbyggingspotensiale ved & kunne bygge
tettest mulig opp til spor bade under og over grunnen. Poenget er & samle investeringene slik at de totale
kostnadene kan holdes sa lave som mulig. Vi legger til grunn at JBV samarbeider med de impliserte
akterene om dette. I det hele ma vi anta at en del av Rom Eiendom sin grunn i det aktuelle omradet vil bli
berort; permanent, eller midlertidig i anleggstiden. Vi legger til grunn at vi involveres naermere i plan-
arbeidet med sikte pa hensiktsmessige lgsninger hva gjelder eventuelt makeskifte eller andre avtaler
knyttet til elendommene. NSB og Rom ber om at utbyggingsarbeidene planlegges i tid slik at dagens
togdrift kan opprettholdes mest mulig intakt i anleggsperioden. Det samme gjelder sportilgangen til ROM
Eiendoms arealer i Lodalen. NSB og Rom ser frem til at man endelig kommer i gang med realiseringen av
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Follobanen som en hoyst pakrevet oppgradering av jernbanenettet. De haper pé en effektiv prosess som
gjor at det nye dobbeltsporet Oslo — Ski kommer pé plass s raskt som mulig!

Torkildsen, Tennee & co Advokatfirma AS, 24.04.2012,

Innspill pé vegne av Bjervika Utvikling AS, som eies av HAV Eiendom AS og Oslo S Utvikling AS. De
to sistnevnte selskapene skal selv eller via datterselskaper bygge ut store deler av Bjerikaomrédet i Oslo.
Bjervika Utvikling AS er opprettet for & serge for den praktiske gjennomferingen av utbyggingsarbeidet,
samt koordinering mellom eierne.

At det forelopige materialet fremgar at Jernbaneveket foreslar vesentlige endringer i C-omradene 1
Bjervikaplanen, nettopp i de omradene deres klient har rett til & erverve grunn fra forslagstiller. I folge
avtalen har Bjervika Utvikling AS betingelselos rett til & erverve felt C6 og C7, samt overbyggingsretten
til feltene C4, C11, C24 og deler av C7. Bjervika Utvikling AS mener de i foreliggende planprosess ma gis
de samme rettigheter som en formell grunneier.

Det bemerkes at ovennevnte avtale er forankret i avtaleverket for Bjervika 30.06.03. I avtale 6 i
avtaleverket for Bjervika gis Bjervika Utvikling AS rett til & kjope statlig grunn i reguleringsomradet.
Formélet med avtalen er & legg til rette for helhetlig planlegging og utbygging av omradet ved at Bjorvika
Utvikling AS fér innlesningsrett til de statlige arealer i omradet som i fremtiden vil kunne utnyttes til
utbygging av omréadet.

Bjervika Utvikling AS mener at dersom de foreslatte endringer vedtas vil det fa store konsekvenser for

gjennomferingen av Bjervikaplanen. De mener endringen vil pavirke ” balansen” i forhold til de avtaler
som er gjort for gjennomfering av planen, herunder spesielt infrastrukturforpliktelsene. I den forbindelse
mener de avtale mellom Bjervika Infrastruktur As og Oslo kommune av 30. 06.2003 av sarlig interesse.

Bjervika Utvikling AS ber om at planforslaget inneholder en losning slik at allerede innregulert utnyttelse
for feltene C6, C7 og C8 beholdes. De mener utbyggingspotensialet ma ivaretas gjennom revurdering av
plassering av beredskapsplassen, gkte byggehayder eller annet. De mener planforslaget skaper for stor
usikkerhet for de videre investeringer i omradet.

Boligsameiet Solbakken Mortensrud, 07.02.2012, har veart inne pa hjemmesiden til prosjektet for & finne
ut om vart sameie blir berort av utbyggingen, men har ikke klart & finne det ut.

Erik Holst Larsen — Ekebergveien 224F, 1162 Oslo, 08.02.2012, er en av grunneierne av Ekebergveien
224F, 1162 Oslo, 183/453. Pa denne eiendommen er det installert 2 fjellvarmepumper til hver av 2
eneboliger pa eiendommen. Kjenner ikke til boredybden hos den andre grunneieren, men egen installasjon
har en dybde pé 135 meter. Er det noen tiltak som ma iverksettes ifht. Dette eller gar tunnelen sa langt ned
i grunnen at dette ikke er noen konflikt

Harald Buset — Munkerudisen 26G, 1165 Oslo, 14.02.2012, viser til anmodning om & melde spesielle
hensyn og peker pa at stoy fra tog er et s@rlig hensyn som ma tas. Viser til en radonare som gar omtrent pa
samme strekk som banen er tenkt (ref til NGU-radonkart). Vi har foretatt radonmaling i vart hus og kan
dokumentere at verdien er under grensen hvor tiltak anbefales. Vi ser pa det som uklokt & foreta sa
omfattende grunnarbeid i et s& befolkningstett omradde med dokumentert radonfare. Hvis radonmélingen
endrer seg etter anleggsarbeidet vil utbedringer pa vart hus matte dekkes. Har vannbaren varme i huset og
onsker & borre for jordvarme i likhet med naboer. Buset ber om bekreftelse pa nevnte forhold.
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Jan André Mzree — Jomfrubritveien 58, 1179 Oslo, 22.02.2012, peker pa at adressen ligger rett over
traseen og at det skal benyttes konvensjonell sprengning, tunnelboremaskin eller en kombinasjon. Kloakk/
avlgpstunnel fra Gamlebyen til renseanlegget pa nedre Bekkelaget er liten i forhold til det togtunnel men
arbeidet gir kraftige rystelser pa grunn av konvensjonell sprengning. Etter byggeperioden ma vi se over
grunnmuren var om den har fatt skader og oppforderer til at det ikke benyttes konvensjonell sprengning da
utbyggingen vil skape mye storre rystelser enn det Midgardsormen har medfort,

Lise Aaland — Grottenveien 16, 1177 Oslo, 20.02.2012, Sprengning i Ekebergésen — planer om nytt
renseanlegg pa Bekkelaget, Follobanen i tunnel fra Oslo til Ski og forheyede radonkonsentrasjoner. I
tillegg er det vel ogsa planer om at Mosseveien skal legges i tunnel, samtidig som boligbebyggelsen
fortettes. Det gir store belastninger for beboerne etter mange méaneder med sprengning og rystelser pga.
arbeid med Midtgardsormen. I perioden 01.11.2011 til 01.02.2012 har radonmélere i huset pavist verdier
langt over det Statens Stralevern har anbefalt (662bg/m3 her mot 100bg/m3 anbefalt). Kan det vaere
sammenheng mellom sprengningen og de forheyede verdier?. Radonmalinger nabohuset fra januar til april
2009 viste bare 11/bg/m3.

Siri Skauge og Kjell Lavbakken — Munkerudasen 26B, 1165 Oslo, 21.02.2012, minner om huset har
bergvarme som baerende energikilde, og at det er boret en ca 150 m dyp brenn under huset. Huset var
nyoppfert, og ble overtatt i 2008. Follobaneprosjektet skaper konflikt, og det forutsettes tilfredstillende
kompensasjon. En annen bekymring er usikkerheten rundt fremtidig sjenanse og mulig skade pé hus og
eiendom. Dette gjelder bade under det planlagt sprengnings- og utbyggingsarbeidet og senere i forbindelse
med potensiell risting i grunn og hus over tid. Vi bygger vér erfaring pa eksempler pa hvordan det kan
vere & bo direkte over en hyppig trafikert togtunell som dette. Vi minner for ordens skyld om den
potensielle verdiforringelsen av var eiendom som ligger i en endelig gjennomfering av prosjektet.

Tommy Nysveen — Kastellhagen 6A, 1176 Oslo, 08.02.2012, understreker at bererte grunneieres
rettigheter og ber om informasjon evt. tids-linjal nar dette er klart, samt potensielle skader pa eiendom
(sprengningsskader, setningsskader, endrede grunnforhold o.1) og hvilke rettigheter vi har vedrerende slike
pavirkninger og hvem som er juridisk ansvarlig for prosjektet under og etter ferdigstillelse.

Finn Strekerud — Solveien 2, 1177 Oslo, 03.02.2012, peker pa at det er boret dreye 130 meter ned i
bakken for jordvarmeanlegg for hele huset. Det er kjent at det relativt mange huseiere som ogsé har anlagt
tilsvarende og ber om at det tas hensyn til anleggene.

Nils Haugrud — Holtveien 27, 1177 Oslo, 21.02.2012, er kommet i skade for & overse kravet om uttalelse
fra JBV og ber om dette for utbygging og vedlegger kart som viser eiendommen i dag for utbyggingsstart.

Lars Petter Fjeld og Hanne Gundersen — Kongsstien 5,1177 Oslo, 22.02.2012, peker péa store
konsekvenser og ensker klarhet i problemstillingen, legger ved informasjon om energibrenn pa var
eiendom. Gnr 197/ Bnr 696. Hullet er 120 m dypt, kotehgyde topp ca 109 m, vannstand i hull ca 107 m.

Maj Elin Storeide — Mosseveien 196, 1177 Oslo, 15.02.2012, eier eiendommen Mosseveien 196, gnr/bnr
182/8. og sper om hva planarbeidet innebzrer for eiendommen.

Oddmund Mellemstrand — Munkerudisen 20, 1165 Oslo, 08.02.2012, sper hvilke konsekvenser banen
og utbygging vil forérsake.

FORSLAGSTILLERS KOMMENTARER TIL FORHANDSUTTALELSER
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For forslagstillers kommentarer til fornyet varsel, se vedlegg 3.

PLAN- OG BYGNINGSETATENS KOMMENTARER TIL
FORHANDSUTTALELSER

Plan- og bygningsetaten viser i all hovedsak til forslagstillers merknadsbehandling, da de fleste innspill
svares ut i utredningsmaterialet, se forslagstillers kommentarer til fornyet varsel.

Byantikvaren, 02.03.2012

Jernbaneverket har valgt & regulere hensynssone pa grunn over fjelltunnelen over Ekebergasen for & sikre
at ikke noe utilsiktet skjer med underliggende tunnel. Dette er serlig viktig med hensyn til evt boring av
energibrenner fra overliggende eiendommer. Regulering av hensynssone vil komme i tillegg til
eksisterende regulering pa grunnen og det er derfor ikke nedvendig & regulere eksisterende formal pé nytt.

Torkildsen, Tennee & co Advokatfirma AS, 24.04.2012,

Foreliggende plan vil redusere utbyggingspotensialet pa feltene C6 og C7. Planforslag for Kulturhistorisk
museum (KHM) ligger til politisk behandling, dog er det fortsatt usikkert om KHM kommer til Bjervika. I
gjeldende plan for Bjervika stilles det krav om péfelgende detaljplan for de enkelte byggeomréder.
Foreliggende planforslag for Follobanen vil legge beslag pé en vesentlig del av byggeomrédet, slik at
dersom Follobanen blir vedtatt som foreslatt pr i dag, vil det vaere nedvendig & se pa gjenverende deler av
byggeomradet (deler av felt C6) pa nytt i forhold til bl.a. heyder og utnyttelse. Forst nar en egen detaljplan
for de aktuelle omradene sendes inn til behandling vil man kunne avklare lgsninger for tomten.

Statens vegvesen, 16.02.2012

Trafikkavvikling i anleggsperioden er en utfordring, serlig i forbindelse med sprengning under
Ekebergtunnelene. Det er forelopig ikke avklart hvor lenge sprengingsarbeidene vil paga.
Ekebergtunnellen er en del av et helt tunnelsystem, det er derfor avgjerende at Jernbaneverket utarbeider
realistiske planer for gjennomfering av sprengningsarbeidene og avbetende tiltak med alternative
kjereruter osv. Planene mé utarbeides i nert samarbeid med Statens vegvesen og foreligge for saken
sendes til politisk behandling. Det er tatt inn en rekkefolgebestemmelse som sikrer at det skal veere inngatt
en avtale med Statens vegvesen om dette for anleggsarbeidene kan igangsettes.

For avrig vises det til etatens forelepige vurdering.
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PLAN- OG BYGNINGSETATENS FORELOPIGE VURDERING

Overordnede mal

Viktig samferdselstiltak

St.meld. nr. 16 (2009) - Nasjonal transportplan (NTP) 2010-2019 ligger til grunn for forslag om nytt
dobbeltspor Oslo - Ski. Dette dobbeltsporet vil kunne bli ferste etappe i utbygging av heyhastighetsbane til
Europa. Nytt dobbeltspor mellom Oslo og Ski er et viktig samferdselstiltak som vil bidra til & imetekomme
kommunens overordnede behov for & styrke kollektivtilbudet gjennom & bedre kapasiteten pa banenettet
vesentlig, bade for persontrafikk og gods i regionen.

Byutviklingsmuligheter i Bjorvikaomrddet

Follobanen vil fa konsekvenser for byutviklingsmuligheter i Bjervika, spesielt vil utbyggingspotensial
nord for Bispegata vil bli redusert pé grunn av lokalisering av beredskapsplass (JA1). Reduksjon av
utbyggingspotensialet vil ha konsekvenser for reguleringsplan for Kulturhistorisk museum som er
oversendst til politisk behandling i 3 alternativer. Planene vil ikke kunne gjennomferes dersom foreliggende
plan for Follobanen vedtas. I forslagstillers planbeskrivelse er det redegjort for arecalavgang. Det er ogsa
skissert forslag til nye byggeheyder dersom regulert utnyttelse skulle opprettholdes. I Bjervikaplanen
forutsettes det en nedtrapping av bebyggelsen mot Ladegéirden, og det betyr at en reduksjon i sterrelsen pa
arealet trolig ikke kan tas igjen gjennom gkte byggeheyder. Det vises til bl.a. vedtatt reguleringsplan for
hoveddelen av Operakvartalet (Barcode), felt B10.1-B13, der hayden trappes ned fra kote 67 til kote 51
mot ost. Tilsvarende ligger inne i planforslag for KHM med en maks hayde pé kote 51 helt vest i felt C6,
for & trappes ned videre mot gst og Ladegérden. Dette mé folges opp 1 behandling av detaljregulering for
de aktuelle feltene som mé gjennomferes pa vanlig mate. Endringer i utbyggingspotensial vil redusere
potensialet for tilskudd av kostnadsbearende areal, jfr. utbyggingsavtalen for Bjervika.

Plan- og bygningsetaten har forstaelse for Jernbaneverkets behov for beredskapsplasser ut fra
sikkerhetsmessige grunner, men lokaliseringen av beredskapsplassen i Haven er uheldig for byutvikling,
bade med hensyn til plassering og utforming. At plassen ikke kan overbygges vil begrense
byutviklingspotensialet i omradet. Det er positivt at Jernbaneverket har sagt seg villig til & se pd mulige
losinger for tilgjengeliggjoring av arealet som park eller byrom, og det er viktig at utforming og
materialbruk tilpasses omradet med Bispegata og Middelalderparken. Bestemmelsenes 4.3.2. stiller krav til
utforming av beredskapsplasser. Atkomst til beredskapsplassen JA1 er foreslétt fra Trelastgata/ Bispegata.

Klypen/Middelalderparken

Innforing til Oslo S mé skje i trdd med ensket byutvikling. Plan- og bygningsetaten er positiv til at et lokk
over spor i Klypen mot vannspeilet né inngar som del av tiltaket. Overdekning av sporene har hele tiden
vert et nodvendig avbetende tiltak for Oslo kommune. Hensikten med lokk over sporene og et
sammenhengende nedtrappet terreng mot vannspeilet er & redusere barriereeffekten, stoybelastning samt
oke potensialet for bruk av Middelalderparken.

Ny godsforbindelse til Alnabru

Det er positivt at reguleringsplanen legger til rette for senere etablering av ny godsforbindelse til Alnabru
(ogsa omtalt som ”Bryndiagonalen”). Ny godsforbindelse til Alnabru skal blant annet sikre framtidig
godstrafikk-kapasitet til Alnabruterminalen. Realisering av godsforbindelsen er avgjerende for 4 oppna
malsettingen om okt banekapasitet for godstrafikk i Osloomradet og utredes for tiden av Jernbaneverket
som et eget prosjekt. Flere uttalelser til foreliggende saken har vist at det er en vesentlig bekymring for ekt
stoybelastning, fordi tilnermet all godstrafikken uten ny godsforbindelse til Alnabru, vil gé péa
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eksisterende Qstfoldbanspor. Plan- og bygningsetaten vil understreke viktigheten av & gjennomfere
godsforbindelsen for & begrense skningen av godstrafikk pa eksisterende Ostfoldbane med de
miljeulemper dette innebarer for byomradene.

Gjersrud-Stensrud

Avgrensning av foreslatt permanent jernbaneareal pa Asland, beredskapsplass JA4, ma endres i plankartet
for oversendelse til politisk behandling. Slik beredskapsplassen né er foreslatt ligger den i atkomsten fra
EG6 til det fremtidige byutviklingsomradet pa Gjersrud — Stensrud. Plan- og bygningsetaten foreslar at
arealet justeres noe mot sor.

Det vises for gvrig til forslagstillers planbeskrivelse for komplett gjennomgang av forholdet til
overordende planer (fra s. 26 Forslagstillers planbeskrivelse).

Natur- og ressursgrunnlaget

Gjendpning av Alna

Planforslaget legger til rette for mulig gjendpning av Alna i en dykket losning under utgadende Ostfoldbanespor.
Det legges til rette for at Alna i fremtiden skal kunne ga i dagen over de gvrige tre sporene. Det er lagt inn en
rekkefalgebestemmelse som sikrer slik tilrettelegging for jernbaneanlegget settes i drift. Plan- og
bygningsetaten mener det er positivt at planforslaget tilrettelegger for en fremtidig gjenépning av Alna.

Utstrekning av kulvertlokk mot ser slik det er fulgt opp i forslagsstillers figur 23 er forenelig med framtidig
gjendpning av Alna i dykket losning under utgadende Ostfoldbanespor. Se forslagsstillers planbeskrivelse s 45-
50 for nermere beskrivelse av utstrekning og utforming av kulvert for utgdende Ostfoldbane.

Bjorvikaplanen - spesialomrdde bevaring

En smal stripe ost for Saxegaarden, felt C29 i Bjervikaplanen, langs Loenga vest, som i dag er regulert til
spesialomréde bevaring automatisk fredete kulturlag, er i foreliggende plan foreslatt omregulert til rent
jernbaneformal. Plan- og bygningsetaten mener dette er en uheldig omregulering, da arealet ogsa ligger som
mulig areal for gjendpning av Alna i mulighetsstudien. Plan- og bygningsetaten vil etter offentlig ettersyn og for
oversendelse til politisk behandling foreta en endelig vurdering av formélsendringen.

Bjorvikaplanen — del av parkomrdde

Innenfor felt C21 foreslds to mindre omrdder omregulert fra parkformal til jernbaneforméil: Det ene omradet
ligger helt i sarenden av Middelalderparken, ser for vannspeilet. Arealet eies av jernbaneverket i dag og inngér i
dagens jernbanearealer, men innebarer en reduksjon av regulert friomréde ser for
Lokomotivverkstedsbygningen. Det ber ikke omreguleres mer areal enn det som strengt tatt er nedvendig for
bygging av nytt utgdende Ostfoldbanespor.

Det andre arealet som foreslas omregulert fra parkformal til jernbaneformal er en smal stripe inntil
Saxegaarden. Dette arealet eies ogsé av jernbaneverket og inngar i dagens jernbanearealer, men er 1 gjeldende
regulering parkforméal. Dagens parkregulering gir mulighet for & komme rundt Saxegaarden og endring til
jernbaneformal anses som lite forenelig med evt apning av Alna ogsa pa denne strekningen.

Foreslatte endringer av grontformal innenfor felt C21 og C29 til jernbaneformal er pa til sammen ca 4000 m2.
Plan- og bygningsetaten mener at foreslatte omreguleringer, som ikke er en del av prosjektet, er uheldig. Plan-
og bygningsetaten vil etter offentlig ettersyn og for oversendelse til politisk behandling foreta en endelig
vurdering av formélsendringene.
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Friluftsinteresser

Plan- og bygningsetaten er opptatt av at midlertidig rigg- og anleggsomrader tilbakefores s& snart som
mulig, fortrinnsvis etappevis, da byggingen av Follobanen antas a ta mellom 5-7 ar.

Pa Gjersrud-Stensrud finnes skilgyper og turstier som benyttes hele aret og Middelalderparken er et hyppig
benyttet omrade for Middelalderfestival, konserter og andre arrangementer. Arealene vil bli berert i form
av redusert tilgjengelighet i forbindelse med anleggsarbeidene. Forslag til reguleringsbestemmelser stiller
krav til tilbakeferingsplaner og sikrer at disse omradene istandsettes innen ett ar etter at midlertidig anlegg
er avsluttet.

Landskap

Middelalderparken

Plan- og bygningsetaten er opptatt av at Klypen/ Middelalderparkomradet istandsettes etter endt anlegg pa
en parkmessig mate som bade Riksantikvaren og kommunen aksepterer. Reguleringen skal bidra til & sikre
omradets historie og rolle. Det forutsettes at Middelalderparken er et allment tilgjengelig parkomrade.

Det er enighet mellom forslagstiller, kulturmyndighetene og Plan- og bygningsetaten om at reguleringen
skal veere prinsipiell og at detaljeringen skal fastlegges i en landskapsplan.

Landskapsplanen skal vere basert pa prinsippet om at det skal opparbeides park/nedtrappet terreng ned
mot vannspeilet. Landskapsplanen sendes Riksantikvaren til uttalelse og godkjennes av Plan- og
bygningsetaten.

Landskapsplanen kan gjennomferes parallelt med den videre formelle planprosessen for reguleringsplanen.
Jernbaneverket som tiltakshaver vil sta for opparbeidelsen.

I bestemmelsene legges rammer for videre utforming av Middelalderparken. Det er foreslatt et
rekkefalgekrav om at parkomrédet skal istandsettes innen ett ar etter at midlertidig anlegg er avsluttet.

Atkomst til Verkstedsbygningen
Med foreliggende forslag blir det sannsynligvis for liten plass mellom jernbanekulvert og

verkstedsbygningen til at det kan anlegges atkomst fra ser, slik Bjervikaplanen/ forslag til reguleringsplan
for Kulturhistorisk museum forutsetter. Det er gjort en vurdering av alternative losninger for atkomst til
verkstedsbygningen, se forslagstillers planbeskrivelse. Forslaget viser atkomst fra Bispegata. Endelig
utforming og plassering av atkomsten i Middelladerparken ma fastlegges i landskapsplan for detaljert
utforming av parken.

Asland

Krav til istandsetting etter endt rigg- og anleggsfase pa Asland er innarbeidet i forslag til bestemmelsenes
punkt 6 ”Sarlige bestemmelser knyttet til det enkelte rigg- og anleggsomrader — Asland”, bl.a. inngér krav
om grovplanering, jorddekking, tilsding, stoyskjerming og at Myrerbekken skal ledes apent gjennom
omrédet. En tilbakeforingsplan skal godkjennes av Oslo kommune. Det forutsettes inngatt en naermere
avtale mellom grunneier og Jernbaneverket.

Naturmangfold
Planforslaget er vurdert i forhold til naturmangfoldlovens (nml) § 1, forvaltningsmalene i §§ 4 og 5, samt
prinsippene i §§ 8-12, jfr § 7.

Oslo kommune har gjennom mange ér kartlagt omrader som er viktige for bevaring av biologisk mangfold
1 kommunen. Dette er sékalte vilt- og naturtypeomrader, kartlagt etter metoder fastsatt av Direktoratet for
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naturforvaltning. Opplysningene er systematisert i kommunens naturdatabase. I arbeidet med
reguleringsplanen har man forholdt seg til informasjonen fra kommunens naturdatabase og fra
Konsekvensutredning etter plan- og bygningsloven og Kartlegging av naturverdier Gjersrud- Stensrud,
utarbeidet av Bymiljeetaten 10.04.2012.

Follobanen kan berere sarbare omrader og utgjere en risiko i forhold til avrenning og grunnvannssenkning.
I tillegg er sarbare omrader i Oslo kommune i hovedsak knyttet til naturomrader pa Gjersrud- Stensrud
med én lokalitet som innehar redlistede amfibiearter. Plan- og bygningsetaten har i planprosessen vurdert
planens avgrensning, serlig pd Asland, for 4 ivareta de kvaliteter som er kartlagt i bl.a. "Kartlegging av
naturverdier Gjersrud- Stensrud”, Bymiljeetaten 10.04.2012. Aktuelle avbetende tiltak som listes i
rapportene bl.a. for & ivareta dammen som fungerer som ynglelokalitet for amfibier er at den resterende
delen av dammen bevares, og helst ber en sterre del av den opprinnelige dammen restaureres med
etablering av ny strandsone med vegetasjon.

Planarbeidet er sa langt det er kjent basert pa den best tilgjengelige kunnskap om naturmangfoldet i
omradet. Biologisk mangfold har i planprosessen vert et eget utredningstema og har bidratt til at
konsekvensene har blitt utredet.

Kunnskapsgrunnlaget ansees som tilstrekkelig for offentlig beslutningstaking, jf. nml §§ 8 og 9 og
forvaltningslovens § 17.

Reguleringsplanen for Follobanen anses ikke & & vesentlige negative effekter for naturmangfoldet (jf. bl.a.
forvaltningsmaélene i nml §§ 4 og 5). Den samlede belastningen for gkosystemet vil ikke gke nevneverdig
(nml § 10). For & ivareta naturmangfoldet, er det gjort folgende tiltak/justeringer av planen: Avgrensning
av planomradet som er sgkt lagt utenom omrader med kjente lokaliteter. Ut fra en avveining av interesser
og tiltakets store samfunnsmessige betydning anses dette som tilstrekkelig.

Bestemmelsene i nml § 11 om at kostnadene ved miljeforringelse skal beeres av tiltakshaver og nml § 12
om miljeforsvarlige teknikker og driftsmetoder legges til grunn for etatens krav om at miljeprogram og
pafolgende miljeoppfelgingsplaner. Krav om miljeforsvarlige teknikker og driftsmetoder skal bl.a. sikres
ved kontraktsinngdelse med entreprengrer.

Tilleggsutredninger knyttet til godkjent Konsekvensutredning gér i all hovedsak ut pa at det mé sikres
tilstrekkelige tettetiltak for & unngé drenering pé lokaliteter med rik sumpskog. Tiltak forutsettes fulgt opp
1 krav til miljgoppfelgingsplaner. Hensynet til naturmangfoldet og kravene om dette i naturmangfoldloven
anses séledes ivaretatt i tilstrekkelig grad i planarbeidet.

Kulturminner

Planomrédet for innferingen til Oslo S/ Gamlebyen ligger i sin helhet innenfor det automatisk fredete
kulturminnet Middelalderbyen Oslo. Riksantikvaren har vaert involvert for & ivareta kulturminner med
nasjonal og regional verdi. Det har vert tett dialog mellom Jernbaneverket og Riksantikvaren i
planprosessen. Riksantikvaren har vert positiv til 4 spor i Klypen fordi @st- og vestalternativene som
utredet i Konsekvensutredningen, som né utgér, ville innebere store inngrep i verdifulle
kulturminneinteresser.

Jernbaneverket har na valgt 4 ta med lokk over sporene og oppfylling av sidearealer til betongkulvert
gjennom Middelalderparken som del av tiltaket og dette er meget positivt, ref var beskrivelse under
Landskap.
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Det er positivt at reguleringen, gjennom tilrettelegging for et utvidet lokk over sporene vest for Oslogate,
bidrar til ekt tilgjengelighet til ruinene av Bispeborgen og at det legges opp til at det kan bygges et
vernebygg. Et utvidet lokk gir ogsa muligheter for & utvikle en forplass mot Oslogate og etablere en
forbindelse mellom Oslo gate og Ladegéardshaven. Se forslagsstiller planbeskrivelse s 114.

Byantikvaren har ogsé hatt innspill i forhold til deres ansvarsomréde og det ser ut til at en bevarings-
regulert eiendom 1 Mosseveien 24 kan bli berert av tiltaket, samt det oppstartede reguleringsplanarbeidet
for regulering til bevaring i Skogbakken 2. Plan- og bygningsetaten forutsetter at en god prosess med
berorte instanser ivaretas i det videre arbeidet.

Miljefaglige forhold

Aktuelle miljefaglige tema er steyforhold, grunnvannsvannforhold og avrenningsproblematikk. Det er
utarbeidet et miljgprogram og det stilles krav om en miljeoppfelgingsplan. Plan- og bygningsetaten
forutsetter at nedvendige tiltakskrav i miljgprogrammet iverksettes.

Stoy

Stey anses utredet tilstrekkelig for det ndvarende stadium i prosessen, men det ma vurderes lgsninger for &
redusere miljebelastningene for naermiljeene i sterst mulig grad. Det er sikret i bestemmelsene hvilke
boliger som skal tilbys steyskjermingstiltak i permanent situasjon. Det vil imidlertid ogsé bli en betydelig
stoybelastning i anleggsperioden og Plan- og bygningsetaten forventer at det vil bli overskridelser av
veiledende grenseverdier iht T-1442. Bestemmelsene stiller krav til tiltakshaver for at steyulemper skal
kunne héndteres péd best mulig méte.

Det er fort samtaler med Helseetaten og bydelene for & sikre gode rutiner for behandling av seknader om
dispensasjon fra gjeldende retningslinje for stoy. Det er ikke vurdert forskjeller i stoybelastning ut fra ulike
varianter av TBM boring. Det vurderes om 4 bormaskiner skal g4 fra Asland, eller om man kjerer to fra
Asland og to fra Ski mot Asland.

Stoyskjerming

Det er vist regulert inn steyskjerm i tilknytning til tunnelportal nord for Bispegata. Dette for & avdempe
stoy fra sporene fra bade Follobanen og Ostfoldbanen. Da dette er bynaere omrader er det viktig at
utforming av stey- og sikringsskjerming utferes med et bevisst materialvalg og ivaretar hoy estetisk
kvalitet, samtidig som Jernbaneverkets sikkerhetskrav ma ivaretas. Utforming av steyskjermer

skal godkjennes av Oslo kommune.

Forurenset grunn
Det forutsettes at forurenset grunn handteres etter forurensningsloven med forskrifter.

Trafikkforhold

I likhet med Statens vegvesen er kommunen opptatt av trafikkavvikling bade i forbindelse med
anleggsaktivitet og massetransport. Forelgpige kjoreruter fra rigg- og anleggsomrader er vist med korteste
vei til hovedveinettet. Det er positivt at det meste av massetransporten vil ga hovedveisystemet.

Det er ikke avklart hvor massene skal deponeres verken i midlertidig eller permanent situasjon.
Jernbaneverket er i prosess med dette, men endelig avklaring vil sannsynligvis ikke kunne komme for man
har valgt drivemetode fordi dette vil vere avgjerende for hvilke typer masser det vil bli og bruksomréder.
Plan- og bygningsetaten er opptatt av at det mi unngés unedvendig kjering og mellomlagring.
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Trafikkavvikling i anleggsperioden vil vere en utfordring serlig i forbindelse med sprengning under
Ekebergtunnelene. Jernbaneverket ma redegjore for konsekvensene for trafikkavvikling og utarbeide
planer for avbetende tiltak. Det m& ogsé utarbeides planer for alternative kjereruter osv. for saken sendes
til politisk behandling. Se ogsa vare kommentarer til forhdnduttalelser til Statens vegvesen.

Atkomster til midlertidige rigg- og anleggsomrader er vist med pil i plankartet. Statens vegvesen har
kommentert at midlertidige avkjersler ma reguleres iht vegnormalene. Plan- og bygningsetaten forutsetter
at Bymiljgetaten og Statens vegvesen vurderer plasseringen og utformingen og godkjenner disse med
tanke pa fremtidige transporttraseer. Statens vegvesen har vart skeptisk til ekt massetransport pa
Mosseveien og ensker utredet alternative transportveier bl.a via sjgveien. Massedeponier vil bli behandlet i
egne plansaker nér lokalisering er klarlagt.

Vegstandarden er i dag ikke tilstrekkelig pd Mosseveien for & ivareta trafikksikkerhet for myke trafikanter.
Det forutsettes at forslagstiller imgtekommer Statens vegvesens krav om ytterligere dokumentasjon pa
lgsninger for nerforing med Ekebertunnelene, hvordan fremkommelighet og tilgjengelighet for ulike
trafikantgrupper vil pavirkes av okt anleggstrafikk, med spesiell fokus pa kollektivtrafikken (buss),
syklister og myke trafikanter, utredning av avbetende tiltak, mulighet for avlastning av E18 Mosseveien/
massetransport fra havna, samt trafikksikkerhet. Tilstrekkelig dokumentasjon og risiko- og
sarbarhetsanalyse om disse forhold mé forelegges Statens vegvesen slik at de kan uttale seg til
planforslaget.

Risiko- og sarbarhet

Det er utarbeidet ROS analyse for Follobanen i Oslo. Sarlige tema er stov, stoy og trafikk, ulykker med
farlig gods mht beredskap, atkomster til tunnel, lgsninger for evakuering og raykventilasjon, spesielle
forhold ved utbygging/ gjennomfering, ulykke ved anleggsgjennomfering, samt rystelser og vibrasjoner.

Tiltak som anbefales gjennomferes bade organisatorisk og fysisk. Fysiske tiltak som trasekorridorer og
plassering av tverrslag, rigg- og anleggsomrader er innarbeidet i reguleringsplanen med bestemmelser.
Administrative tiltak med hensyn til anleggsgjennomferingen er innarbeidet i miljoprogram for
anleggsfasen. Denne er utarbeidet pd grunnlag av ROS-analysen og Miljerisikoanalyse for anleggsfasen.
Plan- og bygningsetaten forutsetter at prosjektet forholder seg til Jernbaneverkets eget tekniske regelverk
og HMS-krav. I forhold til stoy og miljerisiko mé en forutsette at Miljooppfelgingsplaner ivaretar dette og
at Jernbaneverket folger opp i kontraktsinngaelse med entreprengrer. Det ma utarbeides en egne ROS-
analyse for Follobanens narfering med Ekebergtunnelene og andre anlegg i Ekebergfjellet.

Teknisk infrastruktur
Pégiende reguleringsplan for Bispegata og Follobanen mé finne felles losning for overvannhdndtering i
grensesnittet mellom de to planene.

Estetikk og byggeskikk

Tiltaket er ikke detaljavklart i plan. De deler av tiltaket som ligger i dagen vil derfor vare gjenstand for
byggesaksbehandling. Bestemmelser om estetiske krav er tatt inn i planen. Det er utarbeidet en
formingsveileder som angir prinsipper for estetisk utforming. Disse vil vere veiledende for
detaljutformingen av de enkelte tiltak.

Barns interesser
Barns interesser anses tilstrekkelig omtalt. Konkret oppfelging forutsettes ivaretatt i detalj- og
byggeplanfasen, herunder midlertidige gangveier, skoleveier og staytiltak.
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Universell utforming

Tiltaket forutsettes utformet i henhold til krav til universell utforming for jernbanetiltak. Disse forutsettes
ivaretatt gjennom teknisk hovedplan. Nér det gjelder universell utforming av omgivelsene til
jernbanetiltaket ma dette sikres i tilbakeferingsplaner for istandsetting etter endt anlegg. Det forutsettes at
losning for utforming av Middelalderparken ikke inneberer barriere i forhold til universell utforming.

Okonomiske konsekvenser
Tiltaket skal ikke belastes kommunen.

Juridiske forhold
Avtaler mellom bergrte grunneiere og jernbaneverket ma inngas.

Det er stilt rekkefalgekrav for etablering av lokk i gjennom Middelalderparken, etablering av
dykkertlgsning for Alna og istandsetting av midlertidige rigg- og anleggsomrader.

Det er enighet mellom virksomhetslederne at det skal inngas et samarbeidsprosjekt for a utarbeide en
landskapsplan for detaljert utforming av Middelalderparken.

Interessemotsetninger
Det er interessemotsetninger mellom enske om byutvikling og hensynet til kulturminnevern av kulturlag
og andre verdifulle kulturminner.

Det er ogsé interessemotsetninger i forhold til bruk av jernbanearealer til byutvikling.

Planforslaget forutsetter riving av Bispegata 12 "Borgen" som i dag leies ut til bla flere kunst- og
kulturrelaterte virksomheter. Det har kommet spersmaél og protester til at huset ma rives samtidig som det
synes vanskelig & tilby tilsvarende lokaler til de som rammes. Det vises til forslagsstillers planbeskrivelse
s 115, 118, 119 for nermere detaljer.

Tiltaket vil ogsd kunne medfere problemer for etablerte og nye energi- og vannforsyningsbrenner i
omradene over tunellanlegget.

Det vil i anleggsperioden oppsta betydelig stay i enkelte omrader. Dette vil serlig vaere fra arbeider i
Klypen — Loenga og aktivitet knyttet til riggomrader. I Klypen/ Loenga vil det forekomme omfattende
spunting i perioder. Transport til og fra riggomradene og serlig knyttet til transport av masser vil medfere
stoy og redusert fremkommelighet. Det ma sikres fortsatt fremkommelighet for fotgjengere og
kollektivtrafikken i anleggsperioden.

Andre forhold

Valg av drivemetode

Plan- og bygningsetaten fastholder at det er uheldig at valg av drivemetode kommer sé sent i prosessen,
men erkjenner at Samferdselsdepartementet har besluttet at valg av drivemetode kan tas enten i forbindelse
med valg av kontraktsstrategi, detalj-/byggeplan eller etter gjennomfert anbudsprosess. Jernbaneverket
anbefaler at valg av drivemetode tas etter en totalvurdering av gkonomi, framdrift og konsekvenser.

Om hovedtunnelen skal sprenges eller det skal benyttes tunnelboremaskin vil ha store effekter og
konsekvenser i forhold til viktige reguleringstema som arealomfang, stoy, og trafikk. Dette skaper stor
usikkerhet for bererte, spesielt i forhold til neermilje og konsekvenser at tiltaket. Planforslaget favner heller
ikke begge drivemetoder nr det gjelder arealbehov for rigg- og anleggsomrader pa Asland. Velges TBM
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vil det vaere behov for ytterligere arealer for anleggsdriften pa Asland og utredning av konsekvenser ved
de ulike drivealternativene. Planforslaget gar lite inn pa vurderinger av forskjeller mellom 2 TBM og 4
TBM pa Asland bl.a. i forhold til stey. Plan- og bygningsetaten mener fortsatt at TBM som drivemetode er
det beste alternativet bade i forhold til stey og trafikk.

Koordinering av anleggsarbeider
Gjennomfoering av anleggsperioden ma sgkes koordinert med bl.a. Bymiljeetatens bygging av
kollektivtiltak i Bispegata. Organisering av det enkelte rigg- og anleggsomrade er forsgkt tydeliggjort.

Forelopig konklusjon

Nytt dobbeltspor for jernbane mellom Oslo — og Ski (Follobanen) er et viktig samferdselstiltak som vil
bidra til & imetekomme regionens overordnede behov for & styrke kollektivtilbudet til og gjennom Oslo.
Follobanen og ekt kapasitet/frekvens for lokaltog pa Dstfoldbanen vil sammen kunne bidra til & bedre
kapasitet for bade persontransport og godstransport. Samtidig gér Follobanen gjennom en del av byen som
preges av betydelig utbyggingsforventninger og som har stor kulturhistorisk verdi.

Optimalisering av innferingen til Oslo S med 4 spor i Klypen har mange fordeler og gir et jernbaneteknisk
og gjennomferingsmessig bedre, raskere og enklere tiltak ved & samle utbyggingen til ett sted.
Kostnadsmessig og i forhold til konflikter er dette ogsa en skansom lgsning i forhold til de andre
losningene som har vert utredet.

Kommunen er spesielt opptatt av Follobanens foring gjennom Gamlebyen og Middelalderparken og det er
positivt at planen né inkluderer et lokk over sporene og etablering av skrdnende terreng ned mot
vannspeilet. Utforming av overdekning over sporene, tilpasning til omgivelsene, bade terrengmessig og
estetisk, og reduksjon av barrierevirkningen mellom de to parknivdene ma detaljeres ytterligere gjennom
arbeidet med en egen landskapsplan som utarbeides parallelt med den formelle planprosessen. Det videre
arbeidet ma gjennomfores i nert samarbeid med bl.a. kulturmyndighetene.

Rigg- og anleggsperioden vil vaere den sterste belastningen for omgivelsene ved tiltaket. Det har veert
utfordrende & finne passende anleggsomrider og det vil bli stey og trafikkbelastninger for nermilje og
byen. Midlertidig okt stay og okt trafikkbelastning pd grunn av tiltaket et utfordrende og det mé jobbes
videre med & finne gode lgsninger for gjennomforing av tiltaket.

Plan- og bygningsetaten fastholder at det er uheldig at valg av drivemetode kommer sa sent i prosessen,
men erkjenner at Samferdselsdepartementet har besluttet at valg av drivemetode kan avventes. Valg av
drivemetode vil ha store konsekvenser i forhold til viktige reguleringstema som arealomfang, stey, og
trafikk. Dette skaper usikkerhet for bererte, spesielt i forhold til neermilje og konsekvenser at tiltaket. Plan-
og bygningsetaten mener fortsatt at TBM som drivemetode er det beste alternativet i forhold til
konsekvenser i anleggsperioden, szrlig i forhold til stay og trafikk.

Plan- og bygningsetaten mener det er uheldig at utredningsarbeidet for handtering av masser ikke er
kommet lengre ved innsendelse av planforslaget. Mer konkrete planer for hdndtering av masser anses som
viktig for a4 kunne vurdere konsekvenser av tiltaket, herunder arealbruk, transport og miljg.

Det forutsettes at forslagstiller imgtekommer Statens vegvesens krav om ytterligere dokumentasjon pa
lgsninger for nerfering med Ekebertunnelene, hvordan fremkommelighet og tilgjengelighet for ulike
trafikantgrupper vil pévirkes av okt anleggstrafikk, med spesiell fokus pé kollektivtrafikk (buss), syklister
og myke trafikanter, utredning av avbgtende tiltak, mulighet for avlastning av E18 Mosseveien/



Saksnr: 201006489-124 Side 23 av 37

massetransport fra havna, samt trafikksikkerhet. Tilstrekkelig dokumentasjon og risiko- og
sarbarhetsanalyse om disse forhold mé forelegges Statens vegvesen slik at de kan uttale seg til
planforslaget.

Ny godsforbindelse til Alnabru er viktig med hensyn til godskapasitet og steybelastning. Jkt godstrafikk
pa Ostfoldbanen vil gi ekt staybelastning for beboere langs strekningen, sarlig nattestid. Det er derfor
viktig at arbeid med ny godsforbindelse til Alnabru felges opp slik som forutsatt i
Samferdselsdepartementets godkjenning av konsekvensutredningen.

Plan- og bygningsetaten anbefaler planforslaget.
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Nedskalert plankart
Se trykt vedlegg 1. (18 stk kartblad; 9 over grunnen og 9 under grunnen)
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REGULERINGSBESTEMMELSER FOR
FOLLOBANEN - NYTT DOBBELTSPOR OSLO - SKI

1 Planavgrensning

Det regulerte omrédet er vist pa plankart merket kartnummer OIS-201006489 og datert dato 25.06.2012.
Reguleringsplanen bestér av 9 plankart, hvert i to vertikalniva, i mélestokk 1:2000 i A1l.

2 Reguleringsformél

2.1 Arealformal og hensynssoner
Reguleringsplanen gjelder falgende ulike vertikalniva:

- Under grunnen (1)
- Pagrunnen (2)
Nivéa 1 (under grunnen) reguleres til folgende formal (jf. plan- og bygningslovens § 12-5):

Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur (Plan- og bygningslovens § 12-5 nr. 2):

JT1 -JT5 Jernbane

JT4/BE - JT5/BE Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur kombinert med Bebyggelse og anlegg—
Jernbane/Energianlegg.

Niva 2 (pa grunnen) reguleres til felgende formal (jf. plan- og bygningslovens § 12-5):

Bebyggelse og anlegg (Plan- og bygningslovens § 12-5 nr. 1):

B Bebyggelse og anlegg

BO Institusjon, museum

Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur (Plan- og bygningslovens § 12-5 nr. 2):

J Trase for jernbane

JA Annen banegrunn- tekniske anlegg

JA1-4 Annen banegrunn- tekniske anlegg (beredskapsplasser)
JA 5-6 Annen banegrunn - tekniske anlegg

A" Kjereveg
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VF Kjereveg, felles
Vgs  Gang- og sykkelveg

VA Annen veggrunn — teknisk anlegg

Grennstruktur (Plan- og bygningsloven § 12-5 nr. 3):

P 1-3 Park

Hensynssoner (jf. plan- og bygningslovens § 12-6):

H190 1-5 (HR) Andre sikringssoner (anlegg i grunnen)

H570 (HK) Hensynssone bevaring kulturmilje

H730 (HB) Hensynssone bandleggingssone (etter lov om kulturminner)
H370 (HF) Hensynssone faresone (hgyspenningsanlegg)

Bestemmelsesomrader (jf. plan — og bygningsloven § 12-7):

R/A 1-26 Midlertidig rigg - og anleggsomrade.

3 Generelle bestemmelser / Fellesbestemmelser

3.1 Steyreduserende tiltak i driftsfase
Luftoverfort stoy

Grenseverdiene i retningslinje T-1442 (retningslinjer for behandling av stey i arealplanlegging) pkt. 3.1
skal legges til grunn for driftsfasen.

Steynivaene innenders skal tilfredsstille kravene i teknisk forskrift / NS8175.

For eiendommer som etter de fastlagte tiltakene langs bane far et stoyniva som overskrider de anbefalte
grenseverdiene i retningslinje T-1442 pkt. 3.1, skal det gis tilbud om lokal skjerming og/eller fasadetiltak.
Dersom stoyfaglig dokumentasjon viser at kostnadene ved steytiltak er uforholdsmessig

haye, kan de anbefalte grenseverdier for utenders stoynivé fravikes. Alternativt skal bebyggelse med
stoyemfintlige bruksformal sikres tilgang til egnet uteareal med tilfredsstillende stayforhold.

Eiere av bolig der de skonomiske og praktiske konsekvensene med & innfri grenseverdiene i T-1442 er
apenbart urimelig, tilbys innlgsning av eiendommen

Bygninger som skal vurderes for lokale stoytiltak, er angitt i tabellen nedenfor:
(Dagens situasjon og fremtidig situasjon er angitt med avrundede verdier)
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Stoyniva - Lden dB

Adresse Dagens situasjon Fremtidig situasjon Differanse
St Halvards gt 1 63 62 -0,4

Oslo gate 7 63 61 -1,8
Arups gate 2B, 2C 57 61 4,2

Arups gate 3 59 61 2,3

St Halvards plass 1 56 59 2,8

St Halvards plass 2 52 57 4,8

St Halvards gt 1C, 1D og 1E | 68 68 -0,2
Saxegaards gate 3A og3B |59 58 -0,5

Konkret utforming og utferelse av de lokale stoytiltakene avklares etter samrad med den enkelte grunneier.
Ved fasadetiltak skal det sikres tilfredsstillende ventilasjon i henhold til teknisk forskrift til plan- og
bygningsloven.

Tiltak for stey, herunder stoyskjerming langs bane som er markert pa plankartet, skal ferdigstilles for ny
bane tas i bruk.

Ny bebyggelse skal tilfredsstille gjeldende krav i T-1442 til innenders luftoverfert stay, vibrasjoner og
strukturlyd fra jernbane.

Strukturlyd
Strukturlyd fra jernbane i tunnel og kulvert mé ikke overskride LSAF =32 dB i bygningsrom med

stoyfolsom bruk. LSAF er det A-veide nivé, malt med tidskonstant "Fast" pd 125 ms, som overskrides av 5
% av hendelsene, dvs. et statistisk maksimalniva i forhold til antall hendelser. Kun trafikk p4 mest
stoyende spor skal komme i betraktning og minimum 30 % av passeringene som brukes til & beregne
L5AF skal vere godstog.

Vibrasjoner

For vibrasjoner settes grenseverdien til V,95 = 0,3-0,6 mm/s. Den laveste av de parvise grenseverdiene
legges til grunn som en malsetting. Nivéet for vibrasjoner skal tilfredsstille NS 8176 tab B1 klasse C,
eventuelt klasse D der kostnytteforhold gjer det urimelig & gjennomfere klasse C.

3.2 Energibrenner og andre brenner for vannforsyning

For vannforsyningsanlegg og energibrenner, som kan bli skadet som folge av utbygging av bane, skal det
for anleggsstart utarbeides en plan for avbetende tiltak.

33 Miljeprogram for prosjektering — Miljeoppfelgingsplan for gjennomfoering
Prinsipper og systematikk beskrevet i Miljeprogram for prosjektering (UOS-00-A-36081), skal legges til

grunn for detaljprosjektering. Jernbaneverket skal utarbeide en miljgoppfelgingsplan som skal beskrive
tiltak for & forebygge og begrense miljoulemper i anleggsfasen. Miljeoppfelgingsplanen skal utformes i
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samrad med relevante fagmyndigheter og kommunen. Miljeoppfelgingsplanen skal vare en del av
kontrakten med entreprener og foreligge ved sgknad om tiltak.

3.4 Kulturminner

Omrédet avmerket pa plankartet som bandlagt etter lov om kulturminner er kulturlag og ruiner fra
middelalderen som er automatisk fredete kulturminner. Alle inngrep i grunnen eller andre tiltak som

kan virke inn pé de automatisk fredete kulturminnene er ulovlig uten tillatelse etter kulturminneloven.
Seknad om tillatelse til & gjennomfere tiltak skal pa forhénd og i god tid sendes kulturminnemyndigheten
slik at omfanget av og kostnader for arkeologisk gransking kan fastsettes

Arkeologisk gransking bekostes av tiltakshaver jf. kml. § 10.

3.5 Overvann

Alle bekkelop og bekkegjennomferinger skal dimensjoneres for vannferinger tilsvarende 200 ars
nedbersintensitet.

Drensvann og spillvann fra det ferdige anlegget fores til offentlige ledninger eller resipient og skal ha en
vannkvalitet som ikke medferer forurensning.

3.6 Prinsipper for utforming av bygninger og anlegg

3.6.1  Universell utforming

Alle offentlig tilgjengelige omrader innenfor planomradet skal vaere utformet i henhold til Plan- og
bygningsloven og diskriminering- og tilgjengelighetsloven.

3.6.2  Generelt om materialbruk og utforming

Formingsveileder (UOS-00-A-90026) datert 18.04.2012 skal legges til grunn for utforming av tiltaket.
Detaljert utforming av konstruksjoner etc., som ikke er tilstrekkelig belyst i reguleringsplan, avklares i
forbindelse med byggesaksbehandling.

3.6.3 Tunnelportal ved Bispegata og tunnelportal for @stfoldbanens utgdende spor

Tunnelportalene skal utformes med et enkelt og rasjonelt formuttrykk som gjer at det blir en del av det
helhetlige jernbaneanlegget. Det skal benyttes et rektanguleert tverrsnitt i tunnelportalene. Det
rektangulare tverrsnittet skal lett la seg tilpasse til tilstatende stottemurer. Tunnelportalene skal utferes i
betong.

Utforming av stay/sikkerhetsskjerm over tunellportalene skal godkjennes av Oslo kommune og
Riksantikvaren.

3.7 Byggegrenser langs offentlig veg og jernbane

Byggegrense til veg er 15 meter fra senterlinje for fylkesveger, kommunale veger og gang- og
sykkelveger. Byggegrense til jernbane er 30 meter fra spormidte for ytterste spor.

For midlertidige anlegg for gjennomfoering av jernbaneanlegget gjelder forméalsgrense for midlertidige
anleggsomrader som byggegrense.
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Eksisterende og lovlig oppsatt bebyggelse i byggeforbudssone, med unntak av bygg som i planen
forutsettes revet, tillates. Gjenoppbygging etter eventuell brann eller naturskade, samt tilbygg, krever
dispensasjon fra byggeforbudet.

4 Bestemmelser for ulike nivaer/felt

4.1 Generelt

Tunnelens sikringssone er angitt pa reguleringskart. @vrig geometri framgér av Teknisk plan for
Follobanen i Oslo (UOS-10-A-13905 02B)

a) For tillatelse til riving eller nybygging som felger av denne planen kan gis, eller andre arbeider i
grunnen utferes, skal det foretas arkeologiske granskinger av forhold som kan komme i konflikt med
automatisk fredete kulturminner. Seknad om tillatelse til & gjennomfore tiltak skal sendes
kulturminnemyndigheten slik at omfang og kostnader for arkeologisk gransking eventuelt kan fastsettes.

b) Alle tiltak eller inngrep ma utfores pé en slik méte at de ikke medforer rystelser, setningsskader,
endringer av grunnvannstand, endring i bevaringsforholdene eller direkte inngrep som kan skade kulturlag
og ruiner i tilstetende omrader. Som en del av miljgovervakningsprogram for tiltaket (ref.pkt 3.3) skal det
foreligge referansedata for bevaringsforhold/tilstand for utbygging kan igangsettes. Planene for tiltak og
inngrep i eller ved kulturminner, herunder avbetende tiltak, skal forelegges og godkjennes av
kulturminnemyndigheten for rive eller byggearbeider kan igangsettes. Hvis avbetende tiltak ikke kan sikre
automatisk fredete kulturminner i tilstatende omréader pa en tilfredsstillende méte, kan
kulturminnemyndigheten kreve at kulturminnet sikres gjennom en arkeologisk gransking

¢) Dersom det i forbindelse med tiltak i marken oppdages automatiske fredete kulturminner som tidligere
ikke er kjent, skal arbeidet stanses i den utstrekning det bergrer kulturminnene eller deres sikringssoner pé
fem meter. Melding om funn skal straks sendes rette kulturminnemyndighet.

d) Nyere tids kulturminner som blir direkte berert av tiltaket, skal dokumenteres. For bygg oppfert for
1900 og som skal rives, skal det foreligge en kulturminnefaglig dokumentasjon sammen med

rivemeldingen.

4.2 Niva 1, regulering under grunnen (VERT 1)

Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur (JT1- JT5. JT4-JT5/BE)

4.2.1JT1,JT2, JT3: Jernbane
a) Innenfor regulert volum under bakkeniva har Jernbaneverket rett til & anlegge tunneler for
jernbanedrift. Jernbaneanlegget skal utformes som angitt i Teknisk plan. Anlegget omfatter
jernbanetunneler, tverrforbindelser, nisjer, bergrom etc., nedvendige konstruksjoner
(betongtunneler, tunnelportaler, bruer etc.) og installasjoner (stremforsyning, kontaktledninger,
signal- og teleanlegg etc.). Jernbaneverket har rett til & foreta mindre justeringer av sporgeometri,
tunneltverrsnitt, plassering av tverrforbindelser etc. innenfor reguleringsformaélet.

b) Regulert volum inkluderer sikringssone for tunneler, tverrforbindelser, nisjer, bergrom etc.
Volumets utstrekning fremgar av plankartet og gjelder 12 meter over teoretisk tunneltak og 12
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meter under teoretisk tunnelbunn. Ved sterre lasmassedybder enn 12 meter gér volumet ned til
fast berg. Volumet erverves av Jernbaneverket. Innenfor regulert volum er tiltak som for eksempel
sprengning, hullboring, brennboring, tunneldriving etc. ikke tillatt uten spesiell tillatelse fra
Jernbaneverket.

¢) Over JT2 (bergoverdekning mindre enn 17 m) og JT3 (betongtunnel) kan tiltak som krever
tillatelse etter plan- og bygningsloven § 20-1, eller medferer sprenging, peleramming, spunting,
boring i grunnen, tunneldriving, fundamentering eller péfering av tilleggslaster, eller som p& annen
mate kan skade tunnelanlegget, ikke iverksettes uten spesiell tillatelse fra Jernbaneverket.

4.2.2JT4 og JTS: Tverrslagstunnel, drifts- og remningstunnel etc.

4.2.3

a) Innenfor regulert volum under bakkeniva har Jernbaneverket rett til 4 anlegge tunneler for
anleggsdrift og drift av jernbaneanlegget. Jernbaneanlegget skal utformes som angitt i Teknisk
plan. Anlegget omfatter tverrslagstunneler, drifts- og remningstunneler, tverrforbindelser, nisjer,
bergrom etc., nedvendige konstruksjoner (betongtunneler, tunnelportaler, kulverter, bruer etc.) og
installasjoner (stremforsyning, signal- og teleanlegg etc.). Jernbaneverket har rett til & foreta
mindre justeringer av geometri, tunneltverrsnitt, plassering av bergrom etc. innenfor
reguleringsformélet.

b) Regulert volum inkluderer sikringssone for tunneler, bergrom etc. Volumets utstrekning
fremgar av plankartet og gjelder 12 meter over teoretisk tunneltak og 12 meter under teoretisk
tunnelbunn. Volumet erverves av Jernbaneverket. Innenfor regulert volum er tiltak som for
eksempel sprengning, hullboring, brennboring, tunneldriving etc. ikke tillatt uten spesiell tillatelse
fra Jernbaneverket.

¢) Over JTS (bergoverdekning mindre enn 17 m) kan tiltak som krever tillatelse etter plan- og
bygningsloven § 20-1, eller medferer sprenging, peleramming, spunting, boring i grunnen,
tunneldriving, fundamentering eller pafering av tilleggslaster, eller som pa annen maéte kan skade
tunnelanlegget, ikke iverksettes uten spesiell tillatelse fra Jernbaneverket.

d) Tunnelanleggene skal sikres mot uvedkommende bade i anleggstiden og etter ferdigstilt anlegg.
JT4-JT5/BE: Tverrslagstunnel og driftstunnel kombinert med eksisterende energianlegg.

a) Innenfor regulert volum under bakkeniva tillates eksisterende tunnel benyttet for anlegg og drift
av jernbaneanlegget.

b) Regulert volum inkluderer sikringssone for tunneler, bergrom etc. Volumets utstrekning
fremgér av plankartet og gjelder 12 meter over teoretisk tunneltak og 12 meter under teoretisk
tunnelbunn. Volumet erverves av Jernbaneverket. Innenfor regulert volum er tiltak som for
eksempel sprengning, hullboring, brennboring, tunneldriving etc. ikke tillatt uten spesiell tillatelse
fra Jernbaneverket.

¢) Over JTS5/BE (bergoverdekning mindre enn 17 m) kan tiltak som krever tillatelse etter plan- og
bygningsloven § 20-1, eller medferer sprenging, peleramming, spunting, boring i grunnen,
tunneldriving, fundamentering eller pafering av tilleggslaster, eller som pa annen méte kan skade
tunnelanlegget, ikke iverksettes uten spesiell tillatelse fra Jernbaneverket.

d) Tunnelanleggene skal sikres mot uvedkommende bade i anleggstiden og etter ferdigstilt anlegg.
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4.3 Niva 2, regulering pa grunnen (VERT 2)

4.3.1 Bebyggelse og anlegg (B, BO):

B: Bebyggelse og anlegg:

Pa omradet tillates etablert midlertidige anlegg knyttet til gjennomferingen av dobbeltspor Oslo - Ski.
Senest innen ett dr etter at anlegget er avsluttet skal omradet vere tilbakefort til det permanente formélet
som er fastsatt i denne planen. Dersom annet formal er fastsatt i ?Omraderegulering for Gjersrud -
Stensrud”, eller andre arealplaner som omfatter det aktuelle omrédet skal disse formélene legges til grunn.

BO:  Institusjon, (museum):

Det tillates oppfert vernebygg for Bispeborgens ruiner. Vernebygget skal underordnes Oslo Ladegérds
hayder for mene og gesims. Bebyggelsens maksimale utstrekning er angitt i plankartet med grense for
bebyggelse.

4.3.2 Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur (J, JA, V. VA, VF. Vgs)

Generelt:

I omrader regulert til jernbane tillates etablert tekniske anlegg knyttet til banedriften. Omradene for
baneanlegg tillates benyttet til anleggsvirksomhet innenfor rammer som framgar av denne planen. For
utbygging og drift av Follobanen innenfor planomradet skal miljeatiltak som er beskrevet i
Miljeprogrammet bearbeides i den videre prosjekteringen og skal innarbeides i Miljeoppfelgingsplanen for
anleggsfasen.

J: Jernbane:

Innenfor regulert areal tillates Jernbaneverket & etablere anlegg for drift av jernbane. Jernbaneanlegget skal
utformes som angitt i Teknisk plan. Jernbaneanlegget inkluderer nedvendige konstruksjoner (bruer,
kulverter, stottemurer, stayskjermer, tunnelportaler osv.), ventilasjonstirn (Loenga) pa inntil 7 meter
heyde over planert terreng, driftsatkomster som vist i reguleringsplan og installasjoner (stremforsyning,
kontaktledninger, signal- og teleanlegg mm).

Jernbaneverket tillates & foreta mindre justeringer av sporgeometri, etc. innenfor regulert areal.

JA1-4: Annen banegrunn- tekniske anlegg , (beredskapsplasser):

Innenfor omradet tillates beredskapsplasser, tekniske bygg og driftsatkomster som vist i reguleringsplan.
Beredskapsplassene skal tilpasses forholdene pé stedet og sé langt mulig tilrettelegges for sambruk. Det
skal for disse omradene lages en utomhusplan hvor utforming, materialbruk og tilrettelegging for sambruk
skal innga. Niva for ferdig opparbeidete beredskapsplasser skal angis med koteheyde pa plankart.

Det tillates ikke oppfert permanente bygningsmessige konstruksjoner utover det som er nedvendig for
driften av jernbaneanlegget.

JA5-6: Annen banegrunn- tekniske anlegg
Det tillates ikke oppfert permanente bygningsmessige konstruksjoner utover det som er ngdvendig for
driften av jernbaneanlegget.

V: Veg - kjoreveg

VF:  f Kjereveg
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Vegen skal vaere felles for folgende eiendommer: Gnr/Bnr. 186 / 1,158, 160, 161, 182, 183, 184 og
senere utskilte parseller fra disse eiendommene.

Vgs:  Gang- og sykkelveg
VA:  Annen veggrunn - teknisk anlegg

4.3.3 Gronnstruktur (P)

P1-3: Park
I omréade regulert til park tillates etablert atkomst til tekniske rom i tilknytning til underliggende
jernbanetunnel.

Omrade P 1- 3 skal opparbeides i henhold til landskapsplan som nevnt 7.2.

Over og pa begge sider av betongkulvert i Klypen (omrade P1-3) skal terrenget opparbeides som park. Fra
betongkulvert og frem til reguleringsplanens avgrensning i vest skal etableres et skranede terreng.
Omréadet skal formidle opplevelse av hvordan landskap og bybebyggelse har vert i middelalderen. De
historisk rekonstruerbare veifarene Clemensallmenningen og Vestre Strete skal vere lesbare og gangbare.
Omradet skal for gvrig opparbeides med oppholds-/ aktivitetssoner med meblering, adkomst til
verkstedbygningen, hvor det skal etableres gress, beplantning og eventuell plassering av andre
installasjoner som er naturlige ut fra omradets bruk, herunder oppfering av enkelte rekonstruksjoner av
historiske anlegg.

Plassering av andre installasjoner vurderes i trdd med opplevelse av parken som middelalderpark og
rekreasjonsomréade

Innenfor felt GF2 tillates 550 m2 som utvidelse av Lokomotivverkstedet enten som paviljong eller som
umiddelbar tilknytning til dette.

4.4 Hensynssoner

Hensynssoner i planen (H190 1-5, H570 1-2, H730, H370.)

H190 1 og 4: Hensynssone a. Restriksjonssone for jernbanetunnel, nisjer, tverrslagstunnel, bergrom,
remningstunnel eller omlastingsrom, med mer enn 17 meter overdekning over tunneltak.
Restriksjonssonen gjelder for underliggende jernbanetunnel i vertikalniva 1. I restriksjonssonen
kan boring for energibrenner eller andre brenner ikke gjennomferes uten tillatelse fra
Jernbaneverket.

H190-2, og 5 Hensynssone a. Restriksjonssone for jernbanetunnel, nisjer, tverrslagstunnel, bergrom,
romningstunnel eller omlastingsrom, med mindre enn 17 meter overdekning over tunneltak og
jernbane i betongtunnel/kulvert. Restriksjonssonen gjelder for underliggende jernbanetunnel i
vertikalniva 1. I restriksjonssonen kan tiltak som krever tillatelse etter plan- og bygningsloven §
20-1, eller medferer sprenging, peleramming, spunting, boring i grunnen, tunneldriving, eller som
pa annen mate kan skade tunnelanlegget, ikke iverksettes uten tillatelse og godkjenning fra
Jernbaneverket.
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H190_3: Hensynssone a. Restriksjonssone over tunnel. Maksimal belastning pa betongtunnel skal ikke
overstige 40 kN/m’.

H730: Hensynssone d. bandlegging etter lov om kulturminner.
Oslo Middelalderby er angitt som hensynssone i planen. Innenfor hensynssonen ma det ikke
iverksettes tiltak som reduserer verneverdien til de historiske omradene uten tillatelse fra
kulturminnemyndighetene. Hensynsonen gjelder for alle nivaer..

H570 : Hensynssone c. kulturminner.
Jernbaneverket kan gis tillatelse til & rive bygning pa eiendom gbnr 235/32 dersom bevaring av
denne er til hinder for framfering av Follobanens tunneltrase. Vurdering av rivebehov skal gjares i
samarbeid med Byantikvaren.

H370: Hensynssone a. farcomrade (h@yspenttrase).

5 Bestemmelser for midlertidige rigg- og anleggsomrader

5.1 Generelt

a) Pa omradene R/A 1-26 (markert pa plankartet) tillates etablert midlertidige anlegg knyttet til
gjennomferingen av dobbeltspor Oslo — Ski, herunder kontorbygninger, verksted, lager,
massehandteringsanlegg, og eventuelt andre anlegg/funksjoner som har naturlig sammenheng med
gjennomfering av tiltaket. Adkomst til rigg- og anleggsomrader er vist med pil pa kart. Etter
anleggsavslutning skal den til enhver tid gjeldene regulering for omradene gjelde.

b) Rigg- og anleggsomrédene skal sikres slik at andre ikke uforvarende kan komme inn pé disse.

¢) Jernbaneverket skal utarbeide plan for skjetsel for eventuell vegetasjon som skal bevares innenfor
anleggsomradene.

d) Dersom ikke annet fremgar av denne plan skal omradene senest ett ar etter at tiltaket er avsluttet / satt i
drift, veere tilbakefort til opprinnelig tilstand og istandsettes i henhold til tilbakeforingsplan utarbeidet i
samarbeid med Jernbaneverket og godkjent av Oslo kommune. Med "tilbakeforingsplan” menes en plan
som viser hvordan terrenget skal fremsta etter at anlegget er avsluttet. Denne skal vise terrenghayder,
planering av overflate, jorddekke, beplantning, stier, veger, evt. sambruk mv.

5.1.1 Forholdet til kulturminner
a) For tillatelse til riving, nybygging eller andre arbeider i grunnen kan utferes, skal det foretas
arkeologiske granskinger av forhold som kan komme i konflikt med automatisk fredete kulturminner.

b) Alle tiltak eller inngrep ma utfores pa en slik méte at de ikke medforer rystelser, setningsskader,
endringer av grunnvannstand, endring i bevaringsforholdene eller direkte inngrep som kan skade kulturlag
og ruiner i tilstetende omrader.

Som en del av miljgovervakningsplan for tiltaket (ref.pkt 3.3) skal det foreligge referansedata for
bevaringsforhold/tilstand fer utbygging kan igangsettes.

¢) Alle riggplaner innenfor hensynssone bandlegging etter lov om kulturminner skal forelegges og
godkjennes av Riksantikvaren for igangsettingstillatelse for rive- eller byggearbeider gis. Det skal
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utarbeides en plan for avbetende tiltak som kan sikre det automatisk fredete kulturminnet mot skader.
Planen skal forelegges Riksantikvaren i god tid fer grave, rive- og byggearbeider skal iverksettes og skal
godkjennes for igangsettingstillatelser kan gis. Hvis avbgtende tiltak ikke kan sikre automatisk fredete
kulturminner i tilstetende omrader pa en tilfredsstillende méte, kan kulturminnemyndigheten kreve at
kulturminnet sikres gjennom en arkeologisk gransking. ( pkt a)

d) Dersom det i forbindelse med tiltak i marken oppdages automatiske fredete kulturminner som tidligere
ikke er kjent, skal arbeidet stanses i den utstrekning det bergrer kulturminnene eller deres sikringssoner pé
fem meter. Melding om funn skal straks sendes rette kulturminnemyndighet.

e) Nyere tids kulturminner som blir direkte berert av tiltaket, skal dokumenteres. For bygg oppfert for
1900 og som skal rives, skal det foreligge en kulturminnefaglig dokumentasjon sammen med
rivemeldingen.

5.2 Mellomlagring/deponering av masse

For oppstart av arbeider fra det enkelte rigg- og anleggsomrade skal det foreligge en plan for
massehandtering.

53 Midlertidig omlegging av infrastruktur herunder veier/turveier/gang og sykkelveier mv.

Gang- og sykkelvei, veier mv. som er midlertidig omlagt pa grunn av gjennomferingen skal kun benyttes
til det formal som er angitt. De skal holdes &pne gjennom hele anleggsperioden og skal ha tilfredsstillende
standard. Eksisterende gang- og sykkelveier skal ikke brukes til anleggstrafikk.

Eventuell omlegging av gang- sykkelveier i omrader med viktig randsonevegetasjon langs vassdrag
og/eller verdifulle omrader for biologisk mangfold skal godkjennes av Oslo kommune v/ Friluftsetaten for
gjennomfering.

Midlertidige omlegging av veier /gang- og sykkelveier skal istandsettes etter avsluttet arbeid som krevde
omleggingen.

5.4 Stey og vibrasjoner i anleggsperioden

Luftoverfort stoy og strukturstey i anleggsfasen:

Den til enhver tid gjeldende statlige retningslinje for behandling av stey i arealplanleggingen T-1442 (kap.
4), skal legges til grunn sammen med veileder (TA 2115/2059 kap. 4) for tiltak for begrensning av stay i
anleggsperioden.

Plan og dokumentasjon med oversikt over stoyende aktiviteter og avbgtende tiltak skal for sterre tiltak
foreligge ved seknad om rammetillatelse. Denne skal inneholde:

a) Beregninger av stoyende hovedaktiviteter

b) Fremdriftsplan med synliggjering av hovedaktiviteter og varighet

¢) Valg av arbeidsmetoder, utstyr, driftstider og mulige stoyreduserende tiltak

d) En konkret plan for informasjon/kommunikasjon med bererte parter. Berorte naboer skal varsles om
stoyende arbeider i henhold til anbefalingene i T-1442

e) Plan for kontroll og dokumentasjon av steyforhold under anleggsperioden

f) Kontraktskrav til entreprener
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g) strategi for handtering av steyklager og tilbud av erstatningsboliger
h) Avklaring av behov for dispensasjonsseknader til helsemyndigheten fra forskrift om begrensning av
stoy 1 henhold til plan/prognose jfr. Punktene a-f

Vibrasjoner i anleggsfasen:
Grenseverdier i NS 8141 skal legges til grunn for sprengning i anleggsfasen.

5.5 Utslipp i anleggsperioden

I detaljplanleggingsperioden skal tiltakshaver utrede alle forhold knyttet til utslipp av drens- og
anleggsvann fra anleggsperioden herunder ogsa driftsvann fra tunnelanleggene. Det skal gjennomfores
grundige miljorisikoanalyser for de ulike utslipp til ulike resipienter.

En samlet plan for dette skal fremlegges for forurensningsmyndigheten og kommunen for & avklare behov
for nedvendig seknad om tillatelse til utslipp.

5.6 Anleggstrafikk

Som en del av detaljprosjekteringen skal det utarbeides plan for trafikkavvikling fra rigg/anleggsomradene
i anleggsfasen

Planen kan inngé som en del av Miljeoppfelgingsplanen, og forelegges SVR@ og Bymiljoetaten til
uttalelse.

5.7 For gjennomfering av anleggsarbeidene gjelder ellers folgende:

- Det skal opprettholdes gode atkomstforhold til omkringliggende virksomhet.

- For anleggsstart skal det foreligge en beredskapsplan for héndtering av forurensninger som
oppdages under anleggsarbeidet.

- For anleggsstart skal det foreligge «tilbakeforingsplan» for anleggsomraddene som beskriver
hvordan bererte arealer skal istandsettes etter gjennomfert anlegg.

6 Sarlige bestemmelser knyttet til de enkelte rigg- og anleggsomrader

Asland - Gjelder omrédene: R/A 23, 24, 26

Innenfor omradet R/A 23, 24, og 26 tillates etablert midlertidige anlegg knyttet til gjennomferingen av
prosjektet, herunder midlertidige anlegg som f.eks. kontorbygninger og forpleining, transportband, kraner,
verksted, betongfabrikk, lager, massehéndteringsanlegg, og eventuelt andre anlegg/funksjoner som har
naturlig sammenheng med gjennomfering av anlegget. Eventuell forurensning i grunnen ma fjernes for
omrédet tilrettelegges som riggomrade.

Senest innen ett ar etter at anlegget er avsluttet skal omradet vere istandsatt i henhold til
«tilbakefaringsplany» godkjent av Oslo kommune. Planen skal utarbeides i samarbeid mellom
Jernbaneverket og Oslo kommune. Denne skal vise hvordan omrédet skal tilbakefores med grovplanering,
jorddekking, tilsding og bekkedpning. Langs E6 skal en steyvoll opparbeides, og tilplantes. Myrerbekken
skal ledes apen gjennom omradet. Dersom annet formal blir fastsatt i ?Omraderegulering for Gjersrud -
Stensrud”, eller andre arealplaner som omfatter det aktuelle omrédet skal disse formélene legges til grunn.
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Klypen Vest - Gjelder omradet: R/A 6

Pa omradet tillates etablert midlertidige anlegg knyttet til gjennomferingen av dobbeltspor Oslo — Ski,
inkludert & sette skrastag som vist i Teknisk plan.

Nar det gjelder utforming gjelder bestemmelsene i pkt 4.3.3 og 7.2.

Klypen Ost — gjelder omrédet: R/A 9

Péa omradet tillates etablert midlertidige anlegg knyttet til gjennomferingen av dobbeltspor Oslo — Ski,
inkludert & sette skrastag som vist i Teknisk plan

Nér det gjelder utforming gjelder bestemmelsene i pkt 4.3.3 og 7.2.

Ladegarden/Bisp Nikolas kapell - Gjelder omréadet: R/A 3, R/A 4
Pa omradet tillates etablert midlertidige anlegg knyttet til gjennomferingen av dobbeltspor Oslo - Ski.

Nord for Bekkelagskaia — anleggstrafikk: R/A 17
Omrade R/A 17 er trase for anleggstrafikk.

7 Rekkefolgebestemmelser

7.1 Dykket lgsning for Alna
Det skal etableres en dykket lasning under @stfoldbanens utgaende spor som gjor det mulig & lede Alna

over tunnel for Follobanen og under @stfoldbanen for anlegges settes i drift.

7.2 Utforming og opparbeiding av terreng i Klypen
Jernbaneverket skal i samarbeid med Oslo kommune og Riksantikvaren utarbeide en landskapsplan for

Klypen som detaljerer utforming av omradet innenfor de rammer som er angitt i 4.3.3 og prinsippene i

UOS 10-0O- 13000, datert 01.07.2012. Landskapsplanen skal forelegges Riksantikvaren til uttalelse og

godkjennes av Oslo kommune.

Senest et ar etter at midlertidig anlegg pa P1-3 er avsluttet skal omradene vere opparbeidet i henhold til
denne planen.

7.3 Arbeid ner Ekebergtunnelen
For anleggsstart skal det foreligge en avtale mellom Jernbaneverket og Statens vegvesen om alle forhold,
bade permanente og midlertidige, knyttet til krysningen mellom Follobanen og Ekeberg tunellen.

7.4 Deponering og transport av masser

Omrader for deponering av sprengte masser ma vere avklart ved oppstart av driving av
tverrslagstunnelene. Omrader for deponering av TBM-masser ma vare avklart ved oppstart av driving av
hovedtunnelene. Kjereruter for massetransport skal veere avklart med de aktuelle vegmyndighetene for
driving av tverrslagstunnelene starter.
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VEDTAK OM OFFENTLIG ETTERSYN

Plan- og bygningsetaten vedtar med hjemmel i plan- og bygningslovens § 12-10 og i henhold til delegert
myndighet vedtatt av bystyret 17.06.2009, lagt ut til offentlig ettersyn.

Forslag til detaljregulering med reguleringsbestemmelser for Follobanen, nytt dobbeltspor Oslo — Ski, som
reguleres til

e Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur (kjereveg, gang- /sykkelveg, annen veggrunn — teknisk
anlegg, trasé for jernbane, annen banegrunn — teknisk anlegg)

e Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur kombinert med Bebyggelse og anlegg
(jernbane/energianlegg)

e Bebyggelse og anlegg (bebyggelse og anlegg, institusjon (museum))

e Groennstruktur (park)

e Hensynssoner (restriksjonssone for anlegg i grunnen, hensynssone bevaring kulturmilje, hensynssone
bandleggingssone, hensynssone fareomrade (heyspenttrase)

e Bestemmelsesomrader (midlertidig rigg - og anleggsomrade)

som foreslatt av Jernbaneverket, vist pa kart merket Plan- og bygningsetaten, OIS-201006489, datert
25.06.2012.

PLAN- OG BYGNINGSETATEN

Dette dokumentet er elektronisk godkjent 09.07.2012 av:

Mai-Lin Rue - Saksbehandler
Inger Merete Vereide - Enhetsleder



