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Sak 1/13  AU-protokoll desember 2012

Arkivsak: 201300086

Arkivkode: 026.2

Saksbehandler: Kristin Kaus

Saksgang
Arbeidsutvalget

AU-PROTOKOLL DESEMBER 2012

Mgtedato Saknr
24.01.13 1/13

Protokoll 11/12

Mgate: Arbeidsutvalget
Mgtested: Akersbakken 27

Matetid: torsdag 13. desember 2012 kl. 18.00

Sekretariat: 23475210

Mgteleder:

Tilstede:

Forfall:

Som vara mgtte:
| tilegg matte:

Mgtesekreteer:

Apen halvtime
Ingen mott

Torunn Husvik (A)
Torkild Strandvik (V)
Torill Fiskerstrand (H)
Runa Fjellanger (R)
Kim André Asheim (SV)

Maria Badea (H)

Bydelsdirektar Ellen Oldereid

Kristin Kaus

Godkjenning av innkalling

Godkjent

Godkjenning av sakskart

Godkjent



Informasjon
Eventuelt
HSK inviterer Neeringsetaten til februarmate forzienom lokal skjenkeforskrift.






Sak 40 /12 AU-protokoll november 2012

Bydelsdirektgrens forslag til vedtak
Godkjent

Votering:
Enstemmig vedtatt

Vedtak:
Godkjent

Sak 41 /12 Protokoller fra rad og utvalg 2012

Bydelsdirektgrens forslag til vedtak
Tatt til orientering

Votering:
Enstemmig vedtatt

Vedtak:
Tatt til orientering

Sak 42 /12 Saker til behandling neste mgte

Bydelsdirektgrens forslag til vedtak
Ingen forslag

Behandling:
Budsjett 2013 — Budsijett forliket

Bydelsdirektagren redegjorde for konsekvensene dikéd og legger frem for bydelsutvalget et
revidert forslag pa bruk av midlene som kommeiffdréiket.
Nytt forslag blir sendt ut til bydelsutvalget freda

Votering:
Enstemmig vedtatt

Vedtak:
Revidert forslag til budsjett endret pa de omradsora forliket fordeler penger til blir sendt ut
til bydelsutvalget fredag.

Bydelsdirektgrens forslag til vedtak
Godkjent



Sak 2/13  Saker til behandling februar 2013

Arkivsak: 201300102
Arkivkode: 026.2
Saksbehandler: Kristin Kaus

Saksgang Mgtedato
Arbeidsutvalget 24.01.13

SAKER TIL BEHANDLING FEBRUAR 2013

Bydelsdirektgrens forslag til vedtak
Ingen forslag til vedtak

Saknr
2/13



Sak 3/13  Sgknad om byggetillatelse Theresesgt. 30- gnr/bnr
217/367,368

Arkivsak: 200801804
Arkivkode: 512
Saksbehandler: Elin Lgvseth

Saksgang Mgtedato Saknr
Arbeidsutvalget 24.01.13 3/13

SOKNAD OM BYGGETILLATELSE THERESESGT.30- GNR/BNR 21 7/367,368

Sammendrag:

Byggesak for oppfaring av ny boligblokk med semgr 1.etasje i Thereses gate 30. Tiltaket
bryter med gjeldende reguleringsbestemmelser vedderregulert etasjehgyde/antall
etasjer,regulert utnyttelsesgrad, avstand til nedowge, regulert formalsgrense og krav til
bebyggelsesplan.

Saksframstilling:

Bydelen har fra Plan- og bygningsetaten mottatta@mmg om uttalelse til rammesgknad for
oppfaring av ny boligblokk med tiltakshaver Theegate 30 AS.

Sgknaden er sendt fra MAD as pa vegne av tiltalestithereses gate 30 AS/Braathen
Eiendom. Som vedlegg til saken fglger falgebrevPiian- og bygningsetaten, referat fra
forhandskonferanse, redegjgrelse fra sgker og kapdarkitekt, dispensasjonssgknader og
uttalelser fra Kollektivtransport AS og Bymiljgetat Flere dokumenter i saken kan ses pa
http://www.pbe.oslo.kommune.no/saksinnsyn/ (intéjnpa sak 201209433.

Det sgkes om rammetillatelse for oppfaring av ¢t Ingligbygg med 20 leiligheter, med
leilighetsstarrelser fra 31-114 m2, og nzeringetasje pa eiendommen 217/368 i Thereses gate
30. Tiltaket omfatter en bygning pa totalt seksjetamed redusert toppetasje, samt en
kjelleretasje med boder, tekniske rom, felles vemkeog sykkelparkering.

Eiendommen er i dag i hovedsak ubebygget og brilkesrkering og to brakkelignende bygg
som brukes som neeringslokaler. Byggene vil bliteve

| sammenheng med en utbygging av tomten vil détietas en offentlig tilgjengelig park pa
eiendommens gstlige del.

For neermere redegjgrelse av rammetillatelsen tilse=dlegg.

Det er avholdt forhandskonferanse hos Plan- oginggetaten. Av referatet fremgar premisser
for videre saksgang.

Kollektivtransportproduksjon AS (KTP) uttaler at kign anbefale dispensasjon fra en avstand
pa 30m (her 8 meter) fra tiltak til neermeste trigh@rs midtlinje, dersom utbygger patar seg
ansvaret for ngdvendige stayreduserende tiltakdbyggelsen. Staynivaet fra trikken ma ligge
under gjeldende grenseverdier i forskrift og regsimjer nar det gjelder stgy
utendgrs/innendgrs samt vibrasjoner/ strukturlyd.

KTP mener det ma tas hensyn til framtidig trafikkgnlag nar staynivaet fra trikken skal
vurderes, samt at det ma tas hensyn til vibragjariktsirlyd gitt i henhold til NS 8176.

Uttalelsen fra Bymiljgetaten (BYM) angar sgknad foitak fra parkeringsnormen og gnsket
adkomst for prosjektet fra Thereses gate. BYM &albeikke at det blir gitt dispensasjon fra
parkeringsnormene ved etablering av boligene, memramumsnorm legges til grunn.
Alternativt at det tinglyses parkeringsplasserapéen eiendom i umiddelbar naerhet. BYM kan



anbefale inn- og utkjgring til eiendommen fra Tiseegate. BYM mener det er viktig at
navaerende regulerte, men ikke opparbeidede friomnféeimstar som et offentlig omrade etter
opparbeidelse, og at bydelen vil kunne veere entideydrifter.

Bydelsdirektgrens vurdering

Til informasjon ble det ble det av Plan- og bygegten i fjor hgst ,15.10.2012, innvilget
rammetillatelse for oppfaring av en annen ny bdiigk pa naboeiendommen, Thereses gate
28C, med dispensasjoner fra nabogrense, krav ogggelsesplan, hgyde og maksimal
utnyttelsesgrad. Bydelen hadde anbefalt dispensasgp

Det sgkes dispensasjon fra reguleringsplanense8li®svende krav om bebyggelsesplan. |

henhold til ny plan- og bygningslov er det ikkexk@n bebyggelsesplan dersom saken er
tilstrekkelig opplyst gjennom dokumentasjonen semegllagt sgknaden. Bydelsdirektgren
mener at dette er tilfelle og anbefaler at detiggpensasjon.

Det sgkes i dette tiltaket om dispensasjon fralezmgsplanens 8 5 vedrgrende maksimal
tillatt utnyttelsesgrad. Tillatt utnyttelsesgragjeldende reguleringsplan er 1,0-1,5.
Utnyttelsesgrad for dette prosjektet er 1.61. Angyagkers begrunnelse for sgknaden er blant
annet at

volumet legges som en forlengelse av nabobygdeaiskarakteren/helheten viderefgres.
Bydelsdirektgren mener at overskridelse av requisplanens bestemmelser skjer innenfor et
bygningsvolum som ikke skiller seg i betydelig gfemdomkringliggende bygninger, og at et
nytt boligbygg av denne starrelse ikke vil veerddlastning for neermiljget.

Reguleringsbestemmelsene tillater en bebyggelsdshgdy inntil 5. etasjer.

I ny bebyggelse er bygningens hovedvolum i 5 etasgd en redusert 6etasje. Forslagsstiller
ansker at bygningen far 6 etasjer mot Thereses, gatat planlagt takterrasse legges mot
uteomradet i gst. Bydelsdirektagren kan se at déttg et mer stgyskjermet uteomrade, men
kanskje med noe darligere sol-/lysforhold.

Det er det i dag noe variasjon i omradets taklaaplglg pabyggingen er i trad med utkastet til
Kommunedelplan for byutvikling og bevaring hvor dgnes opp for & bygge inntil 2 etasjer
hgyere enn gatestrekningens hgyeste dominerenniestpesyde. Bydelsdirektaren mener at
bygget bar forholde seqg til at det i kommunedelpraskisseres en inntrekning fra Thereses
gate og et hgyt bygningsvolum mot gst. PBE anbefet#e og bydelsdirektgren er her enig.

Det sgkes dispensasjon fra Pbl § 29-4 vedrgrersieraitil nabogrense.
Bakgrunnen for dispensasjonssgknad er at kvartstietikstur gnskes viderefart, og det
vises til at i den tette byen er bygninger somsitfpdassert i eiendomsgrensen.
Bydelsdirektgren mener at hensynet i loven ikledésettes i vesentlig grad.

Bydelsdirektgren mener at kollektivtilgjengelighefeomradet er sveert god og at det derfor
ikke er ngdvendig & stille krav om bilparkering.Hgydelsdirektaren anbefaler et fritak fra
parkeringsnormen. Sykkelparkering ma tilrettelegiges henhold til normen.

Bydelsdirektgren mener en ikke kan forskjellsbelandboeiendommene Thereses gate 28C
og Thereses gate 30.

Bydelsdirektaren kjenner ikke til om det vil kommeodtester ved nabovarslingen.
Bydelsdirektgren stagtter Plan- og bygningsetatebgfaling om at tekniske intstallasjoner bar
plasseres innvendig og ikke synlig pa tak. Viderdet ikke etableres balkonger ut mot
Thereses gate.



Bydelsdirektgren mener det er viktig a iverksetés/sog vibrasjonsreduserende tiltak for
bebyggelsen. Stgynivaet fra trikken ma ligge umgjeldende grenseverdier i forskrift og
retningslinjer nar det gjelder stgy utendgrs/inmeadgamt vaere i henhold til NS 8176 nar det
gjelder vibrasjoner/ strukturlyd.

Nar det gjelder spgrsmalet om forvaltning av friadet etter opparbeidelse, ma bydelen
fastholde tidligere vedtak om at bydelen ikke hatighet til & forvalte og drifte nye
friomrader uten at bydelen blir tilfart midler tdette. Dersom bydelen skulle fa tilfart midler
gnsker bydelen & veere hgringsinstans i forbindetst opparbeidelsen.

Bydelsdirektgrens forslag til vedtak

1. Bydelsutvalget anbefaler at det blir gitt rammatglse for oppfaring av boligblokk i
Thereses gate 30. med de omsgkte dispensasjortaisBivalget mener Plan- og
bygningsetatens synspunkter ma vektlegges i fortildlthtrukken 6.etasje mot
Thereses gate.

2. Bydelsutvalget stagtter Plan- og bygningsetatengfaiibg om at tekniske installasjoner
bar plasseres innvendig og ikke synlig pa tak, serdet ikke etableres balkonger ut
mot Thereses gate.

3. Bydelsutvalget mener det er viktig a iverksetteystay vibrasjonsreduserende tiltak for
bebyggelsen. Stagynivaet fra trikken ma ligge umggelidende grenseverdier i forskrift
og retningslinjer nar det gjelder stay utendgrsfimdmrs samt veere i henhold til NS
8176 nar det gjelder vibrasjoner/ strukturlyd.

4. Nar det gjelder spgrsmalet om forvaltning av friadet etter opparbeidelse, vil
bydelsutvalget fastholde tidligere vedtak i bydalalget om at bydelen ikke har
mulighet til & forvalte og drifte nye friomradereuntat bydelen blir tilfgrt midler til
dette. Dersom bydelen kan tilfares slike midlerkendydelen & veere hgringsinstans i
forbindelse med opparbeidelsen.

Ellen Oldereid
bydelsdirektar

Vedlegg

Oversendelsesbrev fra PBE
Sgknad om rammetillatelse
Swgknad om dispensasjon
Redegjarelse fra forslagsstiller
referat fra forhandskonferanse
Brev fra Bymiljgetaten

Brev fraKollektivtransportproduksjon AS
Situasjonsplan

Perspektiver

Konseptutvikling

Utomhusplan



Sak 4/13  Youngstorget Gnr/Bnr 208/840 - Omregu lering fra
parkeringshus til torg

Arkivsak: 201002551
Arkivkode: 512
Saksbehandler: Elin Lgvseth

Saksgang Mgtedato Saknr
Arbeidsutvalget 24.01.13 4/13

YOUNGSTORGET GNR/BNR 208/840 - OMREGULERING FRA PARKERINGSHUS
TIL TORG

Sammendrag:

Plan- og bygningsetaten har utarbeidet et plardgrsied 2 alternativer, hvor Youngstorget
foreslas omregulert til dagens bruk som torg, ell@rnativt legge til rette for parkeringshus
under torgflaten samt fjerning av gateparkeringsgea

Alternativ 1: Omradet foreslas regulert til gangditerg, torghall og sykkelvei. Formalet med
planen er & bevare Youngstorget som torg og magmamt a fierne reguleringen som tillater
byggeomrade for forretning og parkeringsanlegg ubdé&ken.

Alternativ 2: Omradet foreslas regulert til gangdterg, torghall, sykkelvei, underjordisk
parkeringshus og rampe til p-hus. Formalet medepiar a legge til rette for parkering under
bakkeplan med feerre plasser enn dagens reguleand,fijerning av gateparkeringsplasser.

Plan- og bygningsetaten anbefaler alternativ 1.

Saksframstilling:

Plan- og bygningsetatens saksfremstilling er tattiisaken.

Bakgrunn

Gjeldende reguleringsplan (S-2933, av 22.09.19pigéfor etablering av parkeringshus under
torgarealet pa Youngstorget. Reguleringsbestemmei&pner for et parkeringshus i 5 etasjer

til 580 biler; hvor det skal vaere maks 50 beredsglgsser (plasser for biler som benyttes til
tienestekjgring) og resten skal veere korttidspangeplasser. Videre sier bestemmelsene at det
skal inndras 250 korttidsparkeringsplasser fragbog gategrunn innenfor 300 m radius fra
nedkjgringen til P-huset.

14.02.2008 sendte Skanska Norge AS pa vegne avgsétanget parkeringshus AS (bestar av
gardeiere rundt Youngstorget) inn sgknad om tiltaibbygging av parkeringsanlegg under
Youngstorget. Det omsgkte anlegget ville fa 460ppktillingsplasser fordelt pa to etasjer.
Byutviklingskomiteen vedtok 03.06.2008 midlertidiggge- og deleforbud, som senere har
blitt forlenget til 03.06.2013, i pavente av ny uégyingsplan.

Under PBEs vurdering og konklusjon i saken om byggedeleforbud trekkes det frem flere
punkter som setter spgrsmalstegn ved nytten aarképngshus under Youngstorget, hvor
sveert god kollektivfremkommelighet i omradet ogtpematisk trafikk i kryssene i omradet
taler for & se bedre pa saken.



Planstatus

Midlertidig forbud mot tiltak.

Byutviklingskomiteen vedtok 03.06.2008 midlertidiggge- og deleforbud pa Youngstorget.
Dette vedtaket var gyldig frem til 03.06.2011, nieam senere blitt utvidet til & gjelde frem til
03.06.2013.

Gjeldende regulering.

Gjeldende reguleringsplan for Youngstorget er S329% 22.09.87. Torget er hovedsakelig
avsatt til gangareal/torg. Pa sidene av torget,Phméns gate og Youngs gate, er det regulert
byggeomrade for forretning i maks. 1 etasje meit k. Takflatene skal kunne forbindes med
tilliggende gate. Bygningene skal tilpasses badlariea | Torggatas akse er det regulert
sykkelsti over torget (S-2552, 06.07.81).

Under bakken er det i S-2933 regulert parkeringsggitorghall. Parkeringsanlegg kan
etableres i maks. 5 etasjer med til sammen maksp&a#keringsplasser. Det er regulert rampe
til parkeringsanlegget fra Youngs gate, i torgetisashjgrne. Gatene rundt Youngstorget er i S-
131GO, av 03.02.39, avsatt til offentlig veigrunn.

Overordnete planer

Rikspolitiske retningslinjer for samordnet areaty wansportplanleggingrar som mal & utvikle
arealbruk og transport slik at de fremmer samfukasemisk effektiv ressursutnyttelse, med
miljgmessig gode lgsninger, trygge lokalsamfunmorniljg, god trafikksikkerhet og effektiv
trafikkavvikling. Det skal legges til grunn et |asiktig, baerekraftig perspektiv i planleggingen.
Transportbehovet skal sgkes begrenset. Det skgddeti rette for mest mulig miljgvennlig
transport.

Det er gnskelig med gkt konsentrasjon av utbyggindsggesonene, og a bevare estetiske
kvaliteter i bebygde omrader.

Kommuneplan 200Bamsetter en visjon for Oslo som miljgby, kunnsitap kulturby og

fiordby.

@nsket om baerekraftig byutvikling og prinsippet samordnet utvikling av arealbruken og
transportsystemet skal veere overordnet for alllpl@degging i Oslo.

Kommunedelplan for Indre Oslo - Infrastruktur, By&tur, Bymiljg 02.12.1998Antall
parkeringsplasser pa gateplan i indre by skal sb&geenset. Det er gnskelig at en starre del av
transportarbeidet skal forega med sykkel, men degdvendig med hgyere sikkerhet og bedre
framkommelighet. Framkommeligheten for kollektivik& og fotgjengere bgr forbedres.
Prinsipplan for gatebruken i Oslo sentrum, 2014k som mal & minske trafikkmengden inn til
sentrum, legge bedre til rette for myke trafikamgrake sykkelbruken. Framkommelighet for
kollektivtrafikk bar prioriteres og fartsgrensesentrum bgr reduseres. Youngstorget og



Torggata er markert som gate og plass for fotgjengembinert med hovedsykkeltrasé i
Torggatas akse. Gatene @st, nord og vest for tergenkt for biltrafikk. Bade Mgllergata og
Torggata skal innlemmes i hovedsykkelveinettet.

Youngstorget bgr fa en revitalisering med hendysatgsvirksomhet. Torggata som gagate
foreslas forlenget fra Youngs gate til Badstugatid med gjeldende regulering.

Det skal etableres et kommunalt parkeringsorgam, ldant annet skal vurdere etablering av

underjordiske parkeringshus i sentrum. Det er @ysket a fijerne gateparkering i sentrum til
fordel for parkeringshus under bakken.

Ganatalt = - ¥ 4 > . &
» = = = Planens sugrentning b r o - '®
Ribyvmi i i B - [=)

Hovedkategosier gater

% ".

Gate For bittrafilh selunderdire - .

Gate for biltrafild hoveddre

= Gate for biltrafilk med visse restriksjoner - =

Gate for kollektiverafild: .

Gave og plass for forgjengere v - @

Kombinasjores [+

— Gate for kellekiivirafil og biltrafikk med r a ®
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_._' Enveiskiering for de ulike trafikkslagens
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Utsnitt fra Gatebruksplanen, Youngstorget i miclten

Plan for hovedsykkelveinettet i Osk3.09.99 Planen er retningsgivende for
kommunedelplaner og reguleringsplaner. Planensattifig er a gjare sykkel til et attraktivt,
effektivt og trygt framkomstmiddel og pa den matéfiere til & sykle. Planlagt sykkeltrasé i
Torggata starter pa gstsida av Youngstorget. Plaaskriver eksisterende sykkeltrasé i
Torggata som kronglete, og slar fast at den bggéyg@m. Det finnes flere mulige Igsninger.
Bygkologisk program 2011-202Byradet vil at Oslo skal ha en baerekraftig bykltap,

trivelige byrom og naermiljger samt et godt fungdeshretslgp. Bye

n skal ha et miljgeffektivt transportsystem. Framkaeeligheten og miljget for syklister og
fotgjengere skal tilrettelegges bedre. Antall gatkpringsplasser sgkes redusert.
Parkeringsnorm for neering, 17.03.2004oungstorget ligger innenfor tett by. Normen skal
sikre

tilstrekkelig antall parkeringsplasser uten atfde¢r til overkapasitet. Parkeringsnormene skal
ivareta to dels motstridende hensyn: 1) Sikreréildtelig parkering for & unnga urimelig
belastning pa neerliggende gater og neermiljg ogdtpRBil at feerre velger bil til
arbeidsplassen, saerlig i sentrale omrader. | notigger en avveining mellom disse
hensynene. | beregningsgrunnlaget inngar besglkesiragkog plasser til beredskap og service.
Estetisk plan 2003:.egger premisser for en videre estetisk oppgradexinfelles omgivelser

og offentlige uterom i Oslo sentrum etter Hoveds&kgjonen 2001 til 2005. Planen skal ogsa
veeveere et operativt redskap for Oslo kommune héesikt & styre utviklingen av estetisk
kvalitet.

Planer under arbeid/Andre Planer

Statens Vegvesen: Prosjekt Kollektivfremkommeligiveg 1:Malet med prosjektet er & belyse
hvordan persontransportkapasiteten pa Ring 1 kas. et anbefales a legge til rette for gkt
kapasitet og regularitet for busstrafikken pa Rin@et forventes en befolkningsgkning i Oslo



pa 200 000 nye innbyggere de neste 20 arene. Deyuweiklingsomradene Bjarvika og
Filipstad far direkte tilknytning til Ring 1. | tégg vil Oslo kommunes mal om fortetting og
starre boligandel i sentrum og indre by pavirkéikkbildet pa Ring 1. Dette vil gi gkt
transportbehov. Sentrumsgatene er allerede betasttbiltrafikk over kapasitetsgrensene i
rushtidene. For & sikre flest mulig trafikantegetlt transporttilbud rettes fokuset pa
persontransportkapasitet istedenfor fra bilkapasitiollektivkapasitet. For Ring 1 innebaerer
det en strengere prioritering for buss.

Storgata 27, Youngs gate 2, 4 og 6, Youngstor§&irt saksnr. 201208125[Pet planlegges
hotell i disse fire gamle gardene, med gnske oingiav to av gardene.

Youngstorget 3 (vart saksnr. 20081434t planlegges hotell pa eiendommen. Planene
innebeerer riving av dagens bebyggelse.

Youngs gate 7 og 9 og Torggata 13 (vart saksnr026488):Entra Eiendom gnsker a gke
utnyttelsen av eiendommene, samt redusere omfahgwaring basert pa bygningenes tilstand.
RegjeringskvartaletPagdende vurdering av fremtidig utvikling av reigjgskvartalet.
Sikkerhetsplan for sentrum

Kommunedelplan for byutvikling og bevaring i indslo 2009-2025Skal legge til rette for en
ngdvendig og gnsket utvikling og gradvis fornyelgendre Oslo samt bevare og videreutvikle
indre Oslos viktigste overordnede gate- og byromksirer og kulturminner. Youngstorget er
registrert under "historisk viktige strukturer”.

Beskrivelse av planforslaget

Pa bakgrunn av innkommet forslag om etableringaakgringshus under Youngstorget, har
Byradsavdeling for byutvikling bedt Plan- og bygysetaten om & utarbeide to alternative
planforslag for Youngstorget.

Alternativ 1

Alternativ 1 innebeerer regulering av Youngstorgpasset dagens bruk. Regulering for
parkeringshus under bakken og byggeomrade fortfong langs sidene av torget fiernes.
Alternativ 2

Alternativ 2 innebaerer en oppdatering av dagensieeigg, med redusert starrelse pa
parkeringshuset i forhold til dagens reguleringg@gomrade for forretning langs sidene av
torget reguleres bort.

Forhandsuttalelser

Det er innkommet 7 forhandsuttalelser i januar 2011

Hafslund NettHafslund Nett som nettselskap har elektriskegmlalet omtalte
reguleringsomradet. Bebyggelse eller tiltak som k@mi konflikt med vare anlegg ma tas
hensyn til i det videre planarbeidet.

Vann- og avlgpsetateWiser til brev adressert Dark Arkitekter i 20@&r det gjares
oppmerksom pa kulvert under Youngstorget som ikke fkyttes pa. Planer for parkeringshus
under Youngstorget ma tilpasses denne kulverteheDegsa andre anlegg i grunnen i omradet
som ma tas hensyn til.

Trafikketaten Beklager at tidligere planer om parkeringsanlegder Youngstorget ikke har
fart frem, da dette ville fare til en bedring aerfikommelighet i gatene rundt planomradet. De
har ogsa et gnske om at eksisterende parkeringsplpa Youngstorget blir regulert inn, og at
det etableres plasser for elmotorvogn og parkepiagser for forflytningshemmede.
Eiendoms- og byfornyelsesetat&BY ser det som formalstjenelig & omregulere ontrade
tilsvarende faktisk bruk. EBY har gjennom deltaksdlprosjektet "Levende Oslo” bidratt til &
sette premisser for opprustning av gater og plas3sio sentrum. EBY krever at disse
premissene faglges gjennom dette reguleringsarbéttlEridommen som sgkes omregulert eies
av Oslo kommune og forvaltes av EBY. EBY vil derkoeve a bli forespurt til & kunne gi sitt
aktive samtykke til endelig reguleringsforslag.



Samferdselsetate@pplyser om at arealet omhandles i prinsipplargédebruken i Oslo
sentrum. Den nye reguleringsplanen/utformingen aungstorget ma ta hensyn til
gatebruksplanen.

Politiet: Politiet innfgrte pa midten av 1990-tallet en spksegulering i tilstatende gater til
Youngstorget som ivaretok varelevering pa formidahatil neeringsdrivende som synes a ha
fungert etter sin hensikt.

Politiet ber derfor om at det i de fremtidige ples&idene ogsa tas hensyn til varelevering for
neeringsvirksomheten i omradet rundt Youngstorget.

Gardeiergruppen YoungstorgetkvartaleiSetter spgrsmalstegn ved mandatet PBE har for
omregulering. Ber om at spgrsmalet om parkeringggnlinder Youngstorget ses i lys av den
reviderte Gatebruksplanen. Setter spgrsmalsteggrueshlagsmaterialet for analyser og
undersgkelser som er utfart. Generelt mener GYdeger riktig & sentralisere parkeringen til
parkeringshus, og at det rammesgkte p-huset nigsaesmenheng med trafikk og
overflateparkering i Hausmannskvartalene.

Parkeringsanlegg under Youngstorget vil gjgre datgra fierne overflateparkering i
neeromradet og dermed for eksempel lette gjennongfeni av Torggata i henhold til
konklusjonene i Gatebruksplanen.Hele uttalelsegeizéom vedlegg.

Plan- og bygningsetatens forelgpige vurdering
Overordnede mal

God trafikkavvikling i omradet rundt Youngstorgigtkludert Ring 1, er et viktig kriterium for

et eventuelt parkeringshus under YoungstorgetebDitke gnskelig at et parkeringshus skal
bidra til gkt biltrafikk i sentrum. Ring 1 er howa for kollektivtrafikk gjiennom sentrum, og
har allerede i dag kapasitetsproblemer forbi plardoiet. Parkeringshuset vil ha enkel tilgang
til Ring 1, men det er viktig at trafikken i omradkke er til hinder for kollektivtrafikken pa
Ring 1. Det er usikkert om bussrute 37 vil fortseittrafikkere Ring 1.

| henhold til gatebruksplanen méa det ved byggingarkeringshus fjernes et tilsvarende antall
parkeringsplasser pa gateplan for a ikke gke datetantallet parkeringsplasser. Plan- og
bygningsetaten kan kun sta for fijerning av gategramgisplasser regulert iht. plan- og
bygningsloven. Skiltmyndigheten ma fierne yttentgparkeringsplasser for at det skal veere
mulig & fjerne et tilstrekkelig antall parkeringagpser. Dersom planomradet utvides til &
omfatte arealet mellom Storgata, Grubbegata, Hanssngate og Stortorget, finnes ca 70 p-
plasser regulert i iht. plan- og bygningsloven péeglan.

For a fierne et tilstrekkelig antall parkeringsglaispa gateplan ma det fiernes parkeringsplasser
i en avstand pa opptil 500 meter fra Youngstoatbefinner man seg innfor nedslagsfeltet til
andre parkeringshus i omradet. Belegget pa padehims i omradet viser at det ikke er stort
behov for nye parkeringshus da det store delewawet er god plass i parkeringshus som
ligger i normal gangavstand fra Youngstorget. (&entP-hus, Gunerius, Oslo City)
Transportbehovet i indre by skal sgkes begrengedebskal legges til rette for mest mulig
miljgvennlig transport. Ring 1 og Storgata er tukghektivarer, og bidrar til at Youngstorget
er godt dekket av kollektivtransport. Det er refbkiort gangavstand til Oslo S og
Jernbanetorget, som er Norges stgrste kollektidpurtkt. Torggata er gagate fra Stortorget til
Youngstorget, og skal giennom gatebruksplanenrhdrigert for syklister og fotgjengere. Det
er gnskelig at en stgrre andel av transportarbsidagtforegad med sykkel, men det er
ngdvendig med hgyere sikkerhet og bedre fremkongimeti Bade Mgllergata og Torggata skal
innlemmes i hovedsykkelvegnettet.

Naturmangfold

Det er ikke registrert verdifullt naturmangfoldlieg i umiddelbar naerhet til planomradet. Det
er ikke kjent at det er andre forhold vedrgrendemaangfoldet som burde veert bedre
undersgkt. Etter Plan- og bygningsetatens vurdevihikke gjennomfgring av planen medfare

10



at forvaltningsmalene i nml 88 4 og 5 fravikes. tfening etter nml § 10, 11 og 12 ansees
derfor ikke relevant.

Byform, kulturminner og byggeskikk

Youngstorget er en viktig del av Oslos historie eo@mkranset av flere bevaringsverdige og
fredete bygg.

Torggata er et viktig gatelgp i Oslo, og utgjgreakgst/vest giennom omradet. Torget har hatt
viktige funksjoner som salgsareal, og har forteatviktig funksjon som samlingsplass ved
markeringer av forskjellig slag. Det er viktig ateventuelt parkeringshus under Youngstorget
ikke gar ut over torgets funksjon og estetikk. Ramrappehus og andre strukturer i
tilknytning til parkeringshuset ma tilpasses elaishde bebyggelse og ikke vaere dominerende.
En rampe pa torgets nord-gstlige hjgrne vil ta angal fra torgflaten, og vil ogsa vaere en
hindring for brukere av torget.

Det star 28 lindetraer i rekke langs torgets randssam rammer inn torget og bidrar til
karakteren. Traerne synes a veere av noe variabltekvaned stammeomkrets fra ca. 60 til 140
cm. De starste traerne finnes rekken i nordgst.rigaarekkene nsermest Folketeaterbygningen
er generelt noe mindre.

Pr august 2012 er fglgende eiendommer rundt Yoonggt registrert pa Byantikvarens Gule
liste:

Bevaringsverdig:

- Youngstorget (torget), Youngstorget 1,3,4,5 dhd&sarene)

- Youngs gate 11

- Mgllergata 23

Regulert til bevaring:

- Youngs gate 7 og 9

- Torggata 13

- Mgllergata 19

Fredet:

- Youngstorget 2 (Folketeaterbygningen)

Youngstorget er registrert under "historisk viktgteukturer” i forslag til kommunedelplan for
byutvikling og bevaring i indre Oslo 2009-2025.

Luft- og stagyforhold

Dersom det fiernes et tilstrekkelig antall parkgsplasser pa gateplan i neeromradet, vil dette
kunne gi lokale gevinster giennom lavere utsligptfiler. Samtidig vil et parkeringshus under
Youngstorget med stgrre kapasitet gi mer lokaltpgsundt Youngstorget, noe som er uheldig
for fotgjengere og andre som oppholder seg her.st@dpagang, da seerlig i morgentimene og
om ettermiddagen, kan opphopning av biler gi strséag pa lokale utslipp.

Trafikkforhold

Youngstorget ligger nzer Ring 1, og er saledes gladsert i forhold til hovedfartsarer gjennom
Oslo sentrum. Samtidig er Ring 1 en viktig kollektie, og @kt trafikk her vil kunne fare til
darligere fremkommelighet for buss. Et parkerindsgg under bakken pa Youngstorget vil
kunne bedre fremkommeligheten i omradet, ved ablitebedre plass til fotgjengere og
syklister nar gateparkering fiernes. Bilister satet etter parkeringsplass vil kjare direkte til et
parkeringshus om det ikke finnes alternativer g@glan. Samtidig vil parkeringshuset kunne
fare til opphopning av biler ved rampe til p-huseg,dette kan fare til lokale trafikale
problemer. Gatebruksplanen legger ogsa opp titifjgrav parkering pa gateplan uten at det
ngdvendigvis etableres parkeringshus pa Youngsdtorge

En rampe pa torgets nord-gstlige hjgrne, med kjavirer fortauet, er en potensiell fare for
syklister og fotgjengere. Det er ikke funnet menede steder for lokalisering av rampen.

Risiko- og sarbarhet
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Ved prosjektering av parkeringshus under Youngstoma det utarbeides ROS-analyse hvor
bl.a.
grunnvannsstruktur, setningsskader og opplevd bgggr tema.

Sosial infrastruktur
Temaet anses ikke som relevant for saken. Tomtékeregnet for barnehageformal.

Teknisk infrastruktur
VAV gjar oppmerksom pa en kulvert som gar undengiaradet. Denne farer avligpsvann, og
er basert pa selvfall. Kulverten kan derfor ikkelakaliseres.

Barns interesser
Et eventuelt parkeringshus under bakken pa Youngstdan forverre trafikksikkerheten i
omradet.

Universell utforming

Et eventuelt parkeringshus ma tilpasses krav owensell utforming. Det skal veere

mulig for alle & benytte seg av parkeringshusetteDgjelder ogsa utforming av trappehus,
heiser og ramper for fotgjengere.

@konomiske konsekvenser

Ved en utvikling av planalternativet med underjskdparkeringsanlegg forutsettes at det
inngas salgs eller festekontrakt mellom Oslo komenog utbygger av parkeringsanlegget. Det
vil videre veere en forutsetning at torgarealet gpm&eringsanlegget istandsettes og
opparbeides iht. estetisk plan for utbyggers regoi uten kostnad for kommunen.

Forelgpig konklusjon

Det er ikke gnskelig med gkt parkeringskapasitadiie by. Et parkeringshus under
Youngstorget vil gke kapasiteten, og dermed odsatikkken i omradet. Alternativ 2 vil
samtidig kunne veere til hinder for kollektivtrafisk pa Ring 1. Alternativ 1 tilpasser
reguleringen til dagens bruk, og opprettholderftatgn som i dag. Gatebruksplanen sgker a
minske biltrafikken i indre by, og samtidig gjgretaner attraktivt & sykle eller ga.
Omregulering til dagens bruk pa Youngstorget, Sgeming av gateparkeringsplasser i
neeromradet, vil bidra til mindre bilbruk og styrsk@ntrum som handels- og
opplevelsesdestinasjon.

Plan- og bygningsetaten anbefaler alternativ 1.

REGULERINGSBESTEMMELSER FOR YOUNGSTORGET — Gnr/bnr 208/840

Alternativ 1

Avgrensning

§ 1. Det regulerte omradet er vist pa plankart merket BO1-201015004-1, datert 31.10.2012.
Reguleringsformal

§ 2. Omradet reguleres til:

Bebyggelse og anlegg kombinert med Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur

- Forretning/bevertning/torg/kjgreveg

Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur

- Kjgreveg

- Torg

Hensynssone

- Bevaring kulturmiljg

Bebyggelse og anlegg

§ 3. Hensynssone — bevaring av kulturmiljg: Torgets og s@ylegangens konstruksjon, materialbruk og
detaljutforming skal bevares og/eller tilbakefares til opprinnelig utseende og utfgrelse.
Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur

§ 4. Torget kan brukes til torghandel, uteservering, temporaere aktiviteter/utstillinger mm. Tiltak som
forhindrer eller reduserer muligheten for slik bruk skal unngas. Eventuelle tiltak pa torget skal ta
utgangspunkt i stedlige karaktertrekk, omkringliggende bebyggelse og historiske spor. Arealet i
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forlengelsen av Torggata skal ikke benyttes til salgsboder og annen torgvirksomhet som hindrer
sykkeltrafikk.

§ 5. Treer markert pa reguleringskart tillates ikke fiernet. Dersom et sykt eller dadt tre ma fiernes, skall
dette erstattes av et tre av samme art med tilstrekkelig starrelse. Det skal ikke foretas inngrep som gir
darlige vekstvilkar. Treets rotsone er minst like stor som treets krone og tiltak innenfor denne sonen
tillates ikke.

Uttalelse fra Byantikvaren

§ 6. Tiltak pa torget eller basaranlegg/saylegang skal forelegges Byantikvaren til uttalelse far det fattes
vedtak i saken.

REGULERINGSBESTEMMELSER FOR YOUNGSTORGET — Gnr/bnr 208/840

Alternativ 2

Avgrensning

§ 1. Det regulerte omradet er vist pa plankart merket BO1-201015004-2, datert 31.10.2012.
Reguleringsformal

§ 2. Omradet reguleres til:

Bebyggelse og anlegg kombinert med Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur

- Forretning/bevertning/torg/kjgreveg

Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur

- Kjgreveg

- Torg

- Parkeringshus

Hensynssone

- Bevaring kulturmiljg

Bebyggelse og anlegg

§ 3. Hensynssone — bevaring av kulturmiljg: Torgets og s@ylegangens konstruksjon, materialbruk og
detaljutforming skal bevares og/eller tilbakefares til opprinnelig utseende og utfarelse.
Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur

§ 4. Torget kan brukes til torghandel, uteservering, temporaere aktiviteter/utstillinger mm. Tiltak som
forhindrer eller reduserer muligheten for slik bruk skal unngas. Eventuelle tiltak pa torget skal ta
utgangspunkt i stedlige karaktertrekk, omkringliggende bebyggelse og historiske spor. Arealet i
forlengelsen av Torggata skal ikke benyttes til salgsboder og annen torgvirksomhet som hindrer
sykkeltrafikk.

§ 5. Treer markert pa reguleringskart tillates ikke fiernet. Dersom et sykt eller dgdt tre ma fiernes, skal
dette erstattes av et tre av samme art med tilstrekkelig starrelse. Det skal ikke foretas inngrep som gir
darlige vekstvilkar. Treets rotsone er minst like stor som treets krone og tiltak innenfor denne sonen
tillates ikke.

§ 6. Det kan innpasses et parkeringshus til 300 biler under torgflaten. Kjgrerampe, heis- og trappehus
skal tilpasses basarenes og torgets karakter. Kjgrerampe kan anlegges innenfor bestemmelsesomrade
angitt pa kart med betegnelse R.

Uttalelse fra Byantikvaren
§ 7. Tiltak pa torget eller basaranlegg/sgylegang skal forelegges Byantikvaren til uttalelse far det fattes
vedtak i saken.

Bydelsdirektgrens vurdering

Plan- og bygningsetaten har utarbeidet et plarggrsivor Youngstorget foreslas omregulert til
dagens bruk som torg, Alt 1, eller alternativt et keégges til rette for parkeringshus under
torgflaten samt fjerning av gateparkeringsplasairz.

Plan- og bygningsetaten anbefaler alternativ 1.

Plan- og bygningsetatens forelgpige konklusjort eeetii trad med Gatebruksplanen ikke er
gnskelig med gkt parkeringskapasitet i indre byabet parkeringshus under Youngstorget vil
gke parkeringskapasiteten, og dermed ogsa bilkefilk omradet. Etaten mener at Alternativ 2
ogsa vil kunne bli til hinder for kollektivtrafikkepa Ring 1. Etaten mener en omregulering til
dagens bruk pa Youngstorget, samt fierning av gakepingsplasser i neeromradet, vil bidra til
mindre bilbruk og styrke sentrum som handels- qgeglsesdestinasjon.
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Bydelsdirektgren mener det viktigste i saken duka iegge til rette for en lgsning som bidrar
til gkt biltrafikk i sentrum.

Bydelsdirektgren ser at Plan- og bygningsetateGagleiergruppen Youngstorgetkvartalene
(GYK) er uenige i hvorvidt parkeringshus under Ygsitorget vil medfgre gkt biltrafikk i
sentrum eller ikke. Bydelsdirektgren mener at mandegge alternativene har fordeler og
ulemper.

| fglge vedtatt Revidert prinsipplan for gatebrukéslo sentrum ma det dersom det legges
opp til parkering i p-hus under bakken reduserearpallet gateparkeringsplasser i samme
omrade.

Plan- og bygningsetaten mener at for & fierndstetkkelig antall parkeringsplasser pa
gateplan i dette omradet s ma det fiernes padsglasser i en avstand pa opptil 500 meter fra
Youngstorget, noe som vil veere langt utenfor negd#dtet til Youngstorget.

| gjeldende regulering fremgar at det ved byggmgarkeringsanlegg skal inndras 250
korttidsparkeringsplasser fra torget og gategrmmemnfor 300 m radius fra nedkjgringen til P-
huset. Plan- og bygningsetaten tviler pd om detudig a inndra s& mange
gateparkeringsplasser.

Gatebruksplanen legger ogsa opp til fierning akeéng pa gateplan uten at det ngdvendigvis
etableres parkeringshus pa Youngstorget. Bydelddiren mener dette i safall ma utredes mer
med tanke pa hvilke effekter dette vil fa for handéeliv og bylivet i sentrum gst.

Plan- og bygningsetaten mener videre at beleggetaickeringshus i omradet viser at det ikke
er stort behov for nye parkeringshus, da det steler av dggnet er god plass i parkeringshus
som ligger i normal gangavstand fra Youngstorgatn{rum P-hus, Gunerius, Oslo City). |
folge gjeldende regulering kan det under torgdiletas parkeringsanlegg i maks. 5 etasjer
med til sammen maks. 580 parkeringsplasser. Byuelddren ser at det i
reguleringsbestemmelsene for Alt.2 , 8 6. na faeal det kan innpasses et parkeringshus for
300 biler under torgflaten. Dette er en halveriagatall parkeringsplasser i parkeringshuset .
Bydelsdirektgren er ikke kjent med gardeiergrupmsmspunkter pa dette.

Bydelsdirektgren er imidlertid enig med gardeiepgren i at de reelle mulighetene for fjerning
av gateparkeringsplasser,trafikk- og gateparketafigor omradet samt status
parkeringsdekningen i dagens parkeringshus erdidigddokumentert i denne saken.

Av gatebruksplanen fremgar at det skal etableregtekommunalt parkeringsorgan, med
oppdrag a vurdere etablering av nye underjordiskkeingshus i sentrum. Bydelsdirektaren
er ikke kjent med om dette arbeidet er i gang, mener at det er av stor betydning for valg av
lasning for Youngstorget at status for omradetiidre dokumentert.

Plan- og bygningsetaten mener at trafikkavviklingemradet rundt Youngstorget ikke er bra
nok i dag. Ring 1 er hovedare for kollektivtrafiglennom sentrum, og det er allerede
kapasitetsproblemer forbi planomradet. Etaten mahdet ma vaere god trafikkavvikling i
omradet dersom det skal bygges parkeringshus falergstorget. Bydelsdirektaren er enig i
dette. Bydelsdirektgren kan se at omlegging aetfasRute 37 bussen til Ring 1 kan ha
forveerret disse kapasitetsproblemene, og at dégrdemvhengig av denne saken ma tas stilling
til om omleggingen kan viderefgres.

Bydelsdirektgren kan se at Youngstorget bar veedé dgkket av kollektivtransport i dag og
slik sett ikke ngdvendigvis har et behov for mépdnikering. Bydelsdirektaren mener slik sett
at forslaget Alt. 2 med parkeringshus for na inB@0 biler kanskje er mer i trdd med hva som
er mulig & inndra av gateparkeringsplasser i omragelermed ikke vil legge til rette for gket
parkering i omradet.
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Bydelsdirektgren er enig med gardeiergruppen eaedbehov for en opprydding av diverse
innretninger og elementer pa Youngstorget , henuodetainere, sgppelhandtering, dagens
parkering for naeringsdrivende pa torget og basaeduarpunkt for avfall,lagring av
torgmateriell med mer. Ved Alt 2 ville mange avsgislementene kunne Igses som en del av
parkeringshuset. Ved en omregulering til dagenk bom torg, Alt 1 ma dette Igses pa en
bedre mate enn i dag.

Byantikvaren har tidligere uttalt seg positivtgdrkeringshus og muligheter for en opprydding
av innretninger og elementer pa torget som kantfiee mer attraktivt torgomrade.

Bymiljgetaten, trafikkdivisjonen mener at et paikgsanlegg under bakken pa Youngstorget
vil kunne bedre fremkommeligheten i omradet, vededtblir bedre plass til fotgjengere og
syklister nar gateparkering fiernes. Bilister s@tet etter parkeringsplass vil kjare direkte til et
parkeringshus om det ikke finnes alternativer gagmjan.

Vann- og avlgpsetaten gjar ved haringen oppmerksoen kulvert for avigpsvann som gar
under planomradet og som ikke kan omlokaliseres.

Torggata er gagate fra Stortorget til Youngstorggtskal na gjennom gatebruksplanen
innlemmes i byens hovedsykkelveinett og bli enniteéat gate for syklister og fotgjengere ogsa
pa strekningen Youngstorget — Hausmanns gate.tskelig at en stgrre andel av
transportarbeidet i Oslo skal forega med sykkelda@r det ngdvendig med en tilrettelegging
for dette som har hgyere sikkerhet og bedre frennkelnghet.

Bydelsdirektgren mener at foreslatt innkjgringrartiprgets nord-gstlige hjarne vil veere en
fare for syklister og fotgjengere pa torgets foytmen ser at det kan veere vanskelig a finne mer
egnede steder for lokalisering av rampen. Hospjédigser bratt og uoversiktlig der den krysser
Torggata, og vil kunne veere et trafikkfarlig pun®mradet ma for & unnga ulykker skiltes godt
for alle trafikantgrupper.

Bydelsdirektgren mener at saken er prinsippiethéld til om det overhodet skal etableres
flere parkeringshus i sentrum. | henhold til gatédsplanen skal det etableres et nytt
kommunalt parkeringsorgan, nettopp med oppdrag@eve etablering av nye underjordiske
parkeringshus i sentrum.

Bydelsdirektgren mener derfor at saken ikke erdikkelig utredet til & kunne anbefale valg av
l@sning for Youngstorget. Valg av lgsning synestav betydning for neeringsliv, gardeiere og
andre interessenter i planens neeromrade, og fodvoddlgjgrende betydning for valg av
alternativ kan derfor ikke veere sa lgst fundert sdenne saken.

Bydelsdirektgrens forslag til vedtak
1. Bydelsutvalget mener at saken er prinsippiell hédd til om det overhodet skal

etableres flere parkeringshus i sentrum. | henhbdtebruksplanen skal det etableres
et nytt kommunalt parkeringsorgan, nettopp med oggpd vurdere etablering av nye
underjordiske parkeringshus i sentrum.
Bydelsutvalget mener derfor at denne saken ikkiserekkelig utredet til & kunne
anbefale valg av Igsning for Youngstorget.
Valg av lgsning er av stor betydning for neeringgli@rdeiere og andre interessenter i
planens naeromrade. Forhold av avgjgrende betydoinglg av alternativ s& som de
reelle mulighetene for fjerning av gateparkeringspér, inngaende analyser av
trafikkforhold i omradet ved begge alternativerssgtus for parkeringsdekning i dagens
parkeringshus er for darlig dokumentert i dennesak
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Ellen Oldereid
bydelsdirektar

Vedlegg:

Prinsipplan for gatebruken, vedtak
Youngstorget utt. GYK
Youngstorget plankart Alt 1
Youngstorget plankart Alt 2
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Sak 5/13  Kunngjgring om offentlig ettersyn. To  rggata som ga- og
sykkelgate

Arkivsak: 201101620
Arkivkode: 612
Saksbehandler: Elin Lgvseth

Saksgang Mgtedato Saknr
Arbeidsutvalget 24.01.13 5/13

KUNNGJ@RING OM OFFENTLIG ETTERSYN. TORGGATA SOM GA- 0OG
SYKKELGATE

Sammendrag:

Forslagsstiller er Oslo kommune, Bymiljgetaten,i§lon samferdsel.

Omradet foreslas regulert til samferdselsanlegtekgisk infrastruktur — gate/sykkel, fortau
hensynssoner.

Strekningen foreslas ombygd for a forbedre sykiisteemkommelighet, samtidig som atkomst
og vareleveringsfunksjonene ivaretas. Forslagetdegpp til brede fortau og forskjgnnelse av
gata med opparbeidelse i henhold til estetisk plan.

Plan- og bygningsetaten anbefaler planforslaget.

Saksframstilling:
Plan- og bygningsetetatens saksfremstilling ennati saksfremstillingen.
For mer detaljert planbeskrivelse vises til ved|dggslagsstillers planbeskrivelse.

Bakgrunn

Planforslaget baserer seg pa forprosjekt utarbeRi&t0, videre utredninger og skisseprosjekt i
2011, samt byggeplanlegging i 2011/2012. Det eé ggsnnomfgrt en risikovurdering med
hensyn til trafikksikkerhet som har gitt innspillutformingen.

Hensikten med planen er a tilrettelegge for etafdeav en bygate med torgpreg, der det kan
veere stor aktivitet gjennom hele dggnet. Gataskae oversiktlig, trygg og tilgjengelig for
alle brukergrupper, men det er en malsetting aidffikken skal begrenses. Torggata er en
hovedinnfartsare for syklister til sentrum. Gatalslerfor utformes med tanke pa stor
sykkeltrafikk. Videre vil gata fa brede fortau aaner for varelevering.

Planlgsningen er i samsvar med "Prinsipplan foelgatken 2010-2020” (bystyrevedtak
28.9.2011), der gata er definert for biltrafikk masise restriksjoner. Gatebruksplanen
definerer ogsa Torggata som hovedsykkeltrasé.

Kjgremansteret, dvs. skiltregulering, er et virkedal for & begrense biltrafikken. Ved Ring 2
opprettholdes eksisterende stenging for biltrafikksisterende sperring ved Hausmanns gate
vil bli &pnet for utkjgring fra Torggata, men medbpdt kjgreretning rett frem mot Ankerbrua.
Ogsa i tilstatende gater (bl.a. Osterhaus gateabm&yers gate) vil det bli foreslatt justeringer
I kjgremgnsteret.
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Planomré’ldet, dagens situasjon

Planomradet strekker seg fra Youngs gate til Hanssgate og omfatter utelukkende
trafikkarealer. Gata var tidligere opparbeidet $garevei med kantsteinsparkering og fortau
pa hver side. Siden 2009 har det vaert gjennomiitrsgksordning med stenging med
pullerter ved Hausmanns gate og ved Ring 1.

Sperringene har hindret inn- og utkjgring for lafikk, men har veert gjennomkjgrbare for
syklister. Begge kryssene har veert utstyrt meddysder for syklister. | 2011 ble det
gjennomfart oppmerking/mgblering av nytt gatetvattgkjarevei,
mgblering/vareleveringssone, fortau).

Beskrivelse av planforslaget

Foreslatt planlgsning gar ut pa a etablere enkéitrgate for gdende og syklende mellom
Youngstorget og Hausmanns gate. Strekningen wiéstaiksjoner for biltrafikken ved at
kigremansteret i omradet gjer fremkommelighetehltd. atkomster mer komplisert. Dette skal
resultere i en gnsket begrensing av biltrafikken.

Felles kjgrevei for syklister og bilister blir 4 tee bred og avgrenses fra mgbleringssone og
fortau med ca 4 cm hgy fortauskant. Det vil blbéat vareleveringsplasser i mgbleringssonen
mellom vei og fortau der det ogsa vil finnes anumbleringselementer som sittebenker,
sykkelstativ, traer. etc. Fortauene vil bli 5 mdierde pa nordvestre side og 3 meter pa
sydgstlig side. Mgbleringssonen blir 2 meter bred.

Alle eksisterende atkomster/portrom vil bli opphnettit, med unntak av portrom i Torggata 13
som i dag er stengt.

Sperringene vil bli utstyrt med pullerter. Pullentevil veere overkjgrbare, slik at
utrykningskjgretgy kan passere sperrepunktene awemalig.
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1 ||
a - fremtidig situasjon fra Youngge til Badstugata

Fiéur 1.2 Torggat

Figur 2 Torggata - fremtidig situasjon fra Badstag# Osterhaus gate
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Figur 4 Tofggata - Jfremtidig‘ sitUasjon fra Osterhayade til Hausmaﬁns gate
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Forhandsuttalelser

Det er innkommet 7 forhandsuttalelser.

Sammendrag av forhandsuttalelser

1. Bymiljgetaten Divisjon Friluft, brev av 17.10120

Bymiljgetaten, Divisjon friluft, anbefaler at Torg utformes som en tregate. Divisjon

friluft ser det som aktuelt & plante treer i mglvigssonen i gatelgpet mellom
Arbeidersamfunnets

plass og Hausmanns gate. Ut over dette er divisjpositiv til forslaget om gang- og
sykkelprioritert gate og at det tilretteleggesdpphold i byrommet med mgbleringssoner.

2. Byantikvaren, brev av 07.11.2011

Byantikvaren mener at det er lite potensial fodettfinnes bevarte ikke-registrerte automatiske
fredete kulturminner innenfor planomradets avgmemsbDet stilles derfor ikke krav til
arkeologisk registrering. Det understrekes at Tatg@r et spesielt viktig historisk gatelgp med
murgardsbebyggelse som enten er regulert til Spesiade med formal bevaring eller er
oppfert pa Gul liste. Heving av gatenivaet og fijegnav bevaringsverdige elementer som
areaer og trapper frarades.

Byantikvaren har tidligere fraradet et asymmetgaketverrsnitt, men ser at de foreslatte
alternativene til gatedekke kan bidra visuelttibpplevelsen av det historiske gatelgpet ikke
svekkes i betydelig grad.

3. Vann- og avigpsetaten 01.11.2011

Vann- og avlgpsetaten (VAV) ber om vurdering avdekvenser ved trafikklast og
vanninntrenging i kulverten ved eventuell fiernengeksisterende betongplate.

Den nye gateutformingen kan pavirke plasseringamtdteinslinjer og sluk i forhold til dagens
situasjon, og det ma ved prosjektering av nye tmgmitas hensyn til kulverten. Kulverten kan
ikke flyttes eller ombygges pa grunn av ny gateutfag.

4. Fylkesmannen i Oslo og Akershus 01.11.2011

Fylkesmannen har ingen konkrete merknader.

5. Hafslund Fjernvarme 25.10.2011

Fjernvarmerar krysser Torggata i Bernt Ankers gageliafslund fiernvarme gnsker a
kontaktes pa et tidlig tidspunkt slik at de ngdvgadavklaringene blir gjort.

6. Entra Eiendom AS 24.10.2011

Entra Eiendom AS forutsetter at atkomsten til e@nchen i Torggata 13 ivaretas.

7. Hellberg Eiendom AS (Torggata 18) 31.10.2011
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Hellberg Eiendom AS. Merknadene tar utgangspuakdiet sgkes om midlertidig dispensasjon
i henhold til PBL819-3 og at dispensasjon gjeladehbld som fraviker gjeldende
reguleringsplaner, som prgveordning, inntil eneyulering for omradet vedtas.

Det stilles sparsmal ved den valgte plan- og byakmsrosessen, og det uttales at prosessen er i
strid med PBL § 12-15 om felles behandling av regngsplanforslag og byggesgknad.
Hellberg Eiendom AS ber om at midlertidig dispefjsasvslas slik at de berarte
eiendomsbesitterne sikres en forutsigbar og fuititeplanprosess i trdd med PBL § 12-15.
Videre uttaler Hellberg Eiendom AS at opplysningsam foreligger ved varslingen ikke er
tilstrekkelige, fordi viktige avklaringer planleggbandtert etter varslingsfristens utlgp.
Gardeier ber om at varslingen enten kompletteiles s#ndes ut pa nytt. Vedtak om midlertidig
dispensasjon anses som paklaget fra gardeiersHztiberg Eiendom AS stiller ogsa spgrsmal
om hvorvidt plansaken utlgser krav om konsekveersuing.

Gardeier uttaler at plasseringen av HC-parkerimgrfdrorggata 18 gar pa bekostning av
uteservering foran eiendommen.

Hellberg Eiendom AS ber om at hgydetilpasning atafeet for trinnfri atkomst til
naeringslokalene.

Tilsvar fra forslagsstiller

Til Bymiljgetaten Divisjon friluft

Det er lagt opp til etablering av treer i mgblersmsen i Torggata. Etablering av gatetreer ma
vurderes endelig i forhold til tilgjengelig plasgategrunn som fglge av felleskulvert og
kabelkanal i gatelgpet, samt hvilke inngrep someag@ betongplata og hvordan
overvannshandteringen lgses. Det er gjennomfge egater med Divisjon friluft i forhold til
videre vurderinger, blant annet med hensyn tiloresg plassering. Planforslaget legger opp til
at treer kan plasseres pa hele strekningen. Foraygdta bad er det i planforslaget ikke regulert
mgbleringssone, da det er gnskelig at plassdamnstisekker seg helt inn mot bygningen. Det
forutsettes at eventuell plassering av treer i yitling til nytt trappeanlegg vurderes som del av
den pagaende plansaken for Torggata bad.

Til Byantikvaren

Betongplata og kulverten gir utfordringer med hemslyhgyder, overbygning og valg av
gatedekke. | tillegg er det i dag problemer kntitedt vann fra gata renner inn i kjellerne langs
gata. Det legges

opp til at store deler av betongplata fiernes,edgjisr at man kan begrense heving av
gatenivaet, samt etablere ngdvendig overbyggibggtieprosjekteringen vektlegges det & fa til
ngdvendig overbygning av gata i forhold til valgtedekke og dimensjonerende kjgretay, samt
tverrfall som svarer pa krav til bade overvannsitgring og universell utforming (+/-2 %).
Samtidig skal den nye hgydesituasjonen tilpastefold til eksisterende hgyder i portrom og
sidegater. Endelig hgydetilpassning ma vurdereehiold til & fa til en god gateutforming.

Dette kan medfare at heving av fortausnivaet vilevemdvendig enkelte steder.
Bevaringsverdige elementer i gatedekket sgkes bs&adangt det er mulig. Hensynet er
ivaretatt gjennom reguleringsbestemmelsene. | fiokdlse med prosjektering av byggeplan
gjennomfgres mater og avklaringer med Byantikvén&ate i forhold til justering av hgyder,
tilpasning av innganger, bevaring av elementetedgkker og materialvalg. Det bemerkes at
Byantikvarens hgydekrav og krav i forhold til bengsverdige elementer gjgr det vanskelig a
imgtekomme universell utforming med hensyn tiltfinatkomst til forretningslokaler eller
lignende. Samtidig gjar store nivaforskjeller mellgatedekke og inngang dette vanskelig uten
at det gjgres store inngrep i bygningskonstruksjohennfri atkomst sgkes etablert giennom
mindre haydejusteringer der dette er mulig, menkstere haydeforskjeller ma gardeier selv
bekoste ngdvendig ombygging pa egen grunn.

Til Vann- og avilgpsetaten

Tiltakshaver og forslagsstiller vil samarbeide nv&dV i forhold til tiltak knyttet til kulverten.
Kulverten gir begrensninger med hensyn til plassémdfangskummer, hjelpesluk og
lignende.
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Verifisering av kulvertens plassering kan pavirke@ig lgsning for handtering av overvann.
Det legges hovedsakelig opp til et ensidig fakiag

Til Fylkesmannen i Oslo og Akershus

Fylkesmannens innspill er tatt til orientering.

Til Hafslund Fjernvarme

Tilpasninger i forhold til fiernvarmergr i Bernt Aars gate vurderes i forbindelse med
utarbeidelse av byggeplan for Torggata. Eventualbygging ma vurderes i forhold til endelig
prosjekterte hgyder.

Til Entra Eiendom AS

Atkomsten til Torggata 13 er for tiden avstendtrbindelse med reguleringsplanarbeid for
eiendommen har Bymiljgetaten Divisjon samferdsiigere uttalt at ny atkomst til
eiendommen ma tilrettelegges fra Youngs gate og ikkrggata. Det er i planarbeidet vurdert
om kvartalet mellom Youngs gate og Ring 1 kun skahges fysisk mot Ring 1 eller om man
ogsa skal stenge gata for innkjgring fra Younga géik at man forhindrer ugnsket vending i
gata. Da det gjennom risikovurderinger er konkludezd at ugnsket vending utgjer en av de
stgrste faresituasjonene i Torggata, er det i ptafdget lagt opp til at kvartalet mellom
Youngs gate og Ring 1 stenges for biltrafikk.

Til Hellberg Eiendom AS

Det sgkes midlertidig dispensasjon i henhold tiLEBO-3. Varslet dispensasjonssgknad
gjelder forhold som avviker fra gjeldende regulgsplaner, og er sgkt som en prgveordning
inntil en ny regulering for omradet vedtas.

Behandlingsprosessen ble valgt i samrad med pladiglyetene. Det er gjennomfart felles
varsel for oppstart av reguleringsarbeid og nalsstarforbindelse med sgknad om
rammetillatelse med dispensasjon. Dette for a ¥geledig pa de parallelt pagaende prosessene
og for & unnga to ulike varsler med kort mellomrdtunngjaring av oppstart av
reguleringsplanarbeid, med informasjon om den feraitarbeidet byggeplan ble varslet i
Aftenposten og gjennom elektroniske medier. Nalbbewarslet i rekommandert brev.
Varslingsfristen var lenger enn kravet for varsebppstart av reguleringsplanarbeid og
nabovarsel ved byggesak. For a sikre krav til méading ble det gjennomfart mgter med
bergrte parter, informasjonsmgter og stand i Tdegga

Plansaken utlgser ikke krav om konsekvensutredsidgn tiltaket ikke er omfattet av 8 2 og 3
eller vedlegg 1 i Forskrift om konsekvensutredning.

Det er planlagt to HC-parkeringsplasser foran Tatgd.8 da dette er vurdert som en god
plassering i forhold til malpunkt i omradet. Lasyém er valgt med henblikk pa at eksisterende
funksjoner som skal opprettholdes, bl.a. bysykk#ilgr, vegetasjon og fremkommelighet for
trailer til Badstugata.

Uteservering er ikke et tema i reguleringsplanesttédma omsgkes til Eiendoms- og
byfornyelsesetaten eller bydelen etter gjeldendkere

Byantikvaren har fraradet en heving av gatenividet.det er mulig vil man justere fortauet i
forhold til inngangssituasjonene slik at man kaabtre trinnfri atkomst, men dette kan ikke ga
pa bekostning av krav til gatas tverrfall og getidremkommelighet langs fortauet.
Muligheten for etablering av trinnfri atkomst vilteenge av eksisterende hgydeforskjeller. Nar
det gjelder innganger til Torggata 18 er hgydef@tkdn for stor til at disse kan ombygges til
trinnfrie ved gateombygging (Haydeforskjellen epdip ca 30 cm mellom inngangene og
dagens fortausniva).

Utdypende kommentar finnes i forslagsstillers p&skivelse.

Plan — og bygningsetatens kommentarer til forhanduglelser
Plan- og bygningsetaten stgtter forslagsstillerarkentarer til uttalelsene.
For gvrig vises det til etatens forelgpige vurdgrin
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Plan — og bygningsetatens forelgpige vurdering

Overordnede mal

Plan for Hovedsykkel-veinettet i Osi@dtatt 23.9.1999.

Planen skal sgrge for viderefgring av utbyggingeatahovedsykkelveinett i Oslo. De viktigste
malene er & gjare sykkelen til et alternativt tpamamiddel for flere og gke andel syklende,
bedre sikkerheten og bedre fremkommeligheten. Tadegimngar i hovedsykkelveinettet.

En av hovedmalsettingene til planen for Torggata lkeedre fremkommeligheten for syklistene.

Prinsipplan for gatebruken 2010-202¢dtatt 28.9.2011.

Planens mal er a sikre sentrum et godt fungeraadsgortsystem, samt a bedre forholdene for
myke trafikanter. Planen tilrettelegger ogsa fotigheter for en balansert vareleveranse som
bidrar til at det blir en livskraftig sentrumsutiiig.

Skisseprosijektet er i trad med gatebruks-planen,aeéer enkelte avvik i lokalt kjgremgnster.

Gate g plass for fotgjengere

Gate sambruksareal (shared space)

Sykkel hovedtraseer
+ Sykling mot enveiskjering tillatt

= Sykling i gagate

Kollektivtrafikktraseer, trikk/buss
Biltrafikk hovedare

Bilvrafikk sekundasrare

Enveiskjering

—
I
I
= = = = Biltrafikk med visse restriksjoner
e —
*

Fysisk sperret for biltrafikk

Levende Oslo premissdokument, august 2008

Levende Oslos hovedmal er & gjgre byens sentruntilgjengelig og attraktivt. |
premissdokumenter for utvalgte omradet i sentruskiees forslag til opprusting av gater,
gagater, plasser og torg med vekt pa god desigrstagikk. Universell utforming og bruk av
kontraster og ledelinjer er ogsa viktige elementer.

| Torggata anbefales det brukt samme belegg sonfosybungstorget. Reduksjon av
biltrafikk som fglge av gatestenging anses gunstig.

Trafikkforhold

Syklister.Torggata er definert som en del av hovedsykkebth og den er en del av Oslos
farste

regulerte gjennomgaende sykkeltrasé "Sentral sykkgiennom Oslo”. Pa strekningen har det
tidligere veert etablert en sykkellasning som vistg a ikke fungere optimalt.

Planforslaget legger opp til at bilister og syldisskal ferdes sammen pa et relativt smalt og
toveisregulert kjgreareal. Sammen med kjgrereginiks og etablering av
vareleveringslommer tror
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Figur 8 Torggata preges av brede kjgrearealer og sntafortau

Plan- og bygningsetaten tror dette vil fare til fat og sikker fremfaring. Det tas sikte pa at
biltrafikkantene fortrinnsvis er kjgrende til eiemdmene eller vareleveranser som ikke skal
stanse i kjgreveien. Dette vil trolig medvirkedilgatearealet blir tilgjengelig og godt

fremkommelig for syklistene. Mellom Youngs gateBapstugata sikres syklistene med separat

sykkelvei.
Det vil bli etablert sykkelparkering i mgbleringssm mellom fortau og kjgrebanen.

Bil. Torggata blir mindre "bilvennlig ” ved at kjgremgeet ikke innbyr til gjennomkjgring

men resulterer i mer "kronglete” kjgreruter. Nederislger en opplisting av endringer i

kjgresystemet.

Tiltak i kjgremgnsteret for biltrafikken:

- Torggata stenges for biltrafikk mellom Youngsegayy Badstugata. Gaende og syklister kan
passere sperringene.

- Torggata stenges fysisk ved Youngs gate.

- Torggata stenges fysisk pa hver side av Ringdir(iersborggata).

- Torggata stenges fysisk ved Badstugata.

- Sperringer skal vaere overkjarbare for & sikremtit for utrykningskjaretay.

- Toveiskjagring i Torggata mellom Bernt Ankers gateHausmanns gate.

- Kjarerestriksjoner i Torggata inn fra Hausmanateg(Skilting: "Forbudt for motorvogn”)

- Ved utkjaring fra Torggata i Hausmanns gate ébdee tillatt & kjgre rett frem i krysset med
Hausmanns gt. (mot Ankerbrua).

- Kjarerestriksjoner i Torggata gstover fra Bermikars gate. (Skilting: "Forbudt for

motorvogn”)

- Alle svingebevegelser tillates i krysset Hausnsagate / Calmeyers gate.

- | Osterhaus gate blir dagens kjgreretning snudd.

Tiltakene ivaretar vedtatt gatebruksplan og PBBraai tiltakene kan bidra til & oppna at gata
blir attraktiv for myke trafikanter etter forslagifiers malsetting.

| kartet under er det inntegnet sperringer og niardretninger for biltrafikk (bla piler), som
overveiende er endringer i forhold til dagens s#joa. Stiplede piler er kjgring med restriksjoner.
Kartgrunnlaget viser gatebruksplanens malsettinger.
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Torggata

Hausmanns gate

Osterhaus gate

Calmeyers gate

Bernt Ankers gate

Badstugata

Hammersborggata / Ring 1

Det legges bare til rette for handikap-parkeriigiggata, all annen parkering ma foretas i
sidegatene.
Varelevering kan skje fra lommer for av-/palessing.

Torggata har lav trafikkbelastning, men det forgdigikke tallmateriale som belyser
trafikkmengden. Det ble imidlertid gjennomfart eafikkundersgkelse varen 2010. Den viste
blant annet at en lgrdag ble gata benyttet av 68 §8ende og ca 900 syklende. Pa en onsdag
var antall gaende drayt 4000, mens syKklistantaleta 1700. | tillegg ble det registrert ca 100
vareleveringsoppdrag med bil pa lardag, og drg@tléBeranser pa onsdag.

Plan- og bygningsetaten mener at restriksjonesridgystemet og et endret tverrsnitt av gata
kan forbedre syklistenes situasjon og gi miljgngessorbedringer til Torggata som oppholds-
og handlegate.

Drosjer. Drosjene har ikke holdeplass pa strekningen.

FotgjengerePlanforslaget vil innebzere at fotgjengerne far érgangarealer pa hver side av
kjgrearealene.

Det vil bli montert sittebenker i mgbleringssonen.

Verneinteresser

Torggata er i seg selv en viktig ferdselsare saarsbtrlig funksjonell etter at Ankerbua ble
bygget pa 1870-tallet. Torggata ligger i et omréwal bevaringsverdige omgivelser som
domineres av murgardsbebyggelse fra siste del @9-f8let. Kvartalene mellom Youngs gate
og Bernt Ankers gate er oppfart i Byantikvarens I'(&te”.

Gata er et bindeledd mellom flere parker og plasser

Historisk har gata veert symmetrisk med fortau pér Iside av kjgrebanen. Dette prinsippet er
skt ivaretatt ved valg av belegg. Heller vil maekirtausarealene, mens smagatestein
planlegges benyttet i kjgrearealene og i mgblesoigsn. Plan- og bygningsetaten mener at
bruk av kombinasjonen av heller og smagatesteioppfylle gnsket om gi gata et symmetrisk
uttrykk.

Etter Plan- og bygningsetatens oppfatning endier frosjektet omradets karakter ved
ombygging av gata. Lasningen vil derimot styrke &dets oppholdskvaliteter som sammen
med mgblering og beleggsopprusting vil kunne bitdliet estetisk laft for byrommet.

Risiko- og sarbarhet
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I henhold til ny plan- og bygningslov skal det fiai® ROS-analyse for alle planer.
Forslagsstiller har fylt ut ROS-sjekkliste, men hde funnet forhold som krever spesiell
oppmerksomhet.

Det er gjennomfgrt en sikkerhetsanalyse som hawimked til bl.a. valg av kjgresystem og
parkeringslgsninger

Teknisk infrastruktur
Konstruksjonene under gateplanet blir ivaretatbspekteringen.

Naturmangfold

Oslo kommune har gjennom mange ar kartlagt omrsai@rer viktige for bevaring av
biologisk mangfold i kommunen. Dette er sakalt-\ol naturtypeomrader, kartlagt etter
metoder fastsatt av Direktoratet faturforvaltning. Opplysningene er systematisert i
kommunens naturdatabase. | arbeidet med regulgtargen har man forholdt seg til
informasjonen fra kommunens naturdatabase. Kunsgkapnlaget ansees derfor som
tilstrekkelig for offentlig beslutningstaking, fiml 88 8 og 9.

Det er ikke registrert verdifullt naturmangfoldlieg i umiddelbar neerhet til planomradet.

Det er ikke kjent at det er andre forhold vedrgeendturmangfoldet som burde veert bedre
undersgkt. Etter Plan- og bygningsetatens vurdevihkke gjennomfaring av planen medfgre
at forvaltningsmalene i nml 88 4 og 5 fravikes.

Estetikk

| planarbeidet tas det sikte pa en opparbeidelseigaretar faringene i estetisk plan. Estetisk
plan er en designhandbok som legger premisserenfestetisk oppgradering av felles
omgivelser og offentlige uterom i sentrum. Den\@dtatt av bystyret 22.4.2009

Gategulvet vil bli opparbeidet slik at gata fremstgmmetrisk, som beskrevet i avsnittet
"Verneinteresser”. Utformingen vil bli belyst i dtustrasjonsplan.

Barn og unges interesser / universell utforming
Tiltaket vil gi barn generelt sett et tryggere odedned redusert biltrafikk, bredere
fortausarealer og Igsninger med universell utfognin

Interessemotsetninger

Sa langt i planprosessen er det ikke fremkommespitirsom indikerer at lgsningen er
konfliktfylt.

Prioriteringer i arealbruken kan imidlertid resutte interessemotsetninger. Planen legger opp
til prioritering av de syklende og gaende.

Forelgpig konklusjon

Plan- og bygningsetaten mener planforslaget eodt grosjekt som sgker a fglge opp
malsettingen om & etablere godt tilrettelagte hepei for syklistene. | foreliggende plan vil
syklister og biltrafikk matte benytte samme are@n det er foreslatt grep som skal redusere
trafikkmengden og dermed styrke tilbudet til syidise.

Planforslaget falger etter Plan- og bygningsetatgmpdatning opp intensjonene til Estetisk
plan. Estetisk plan gir fgringer for utformingengategulvet bedre oppholdsarealer, ny
mgblering og vegetasjon vil kunne resultere i glalitet og gi byrommet en pakrevet
fornyelse.

Plan- og bygningsetaten anbefaler planforslaget.
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REGULERINGSBESTEMMELSER FOR
TORGGATA, MELLOM YOUNGS GATE OG HAUSMANNSGATE

§ 1 Avgrensning

Det regulerte omradet er vist pa plankart merketnkanmer OIS 2011112923 og datert
20.11.2012. Det regulerte niva gjelder vertikalrvdsjeldende regulering niva 1
opprettholdes uendret (S-2982)

§ 2 Arealformal

Omradet reguleres til:

Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur

- Kjgreveg

- Fortau

- Sykkelveg

- Annen veigrunn - grgntareal

- Kombinert samferdselsanlegg og teknisk infragtruk sykkelveg/kjgreveg

§ 3 Fellesbestemmelser

§ 3.1 Utforming

Omradene F1-F4 skal opparbeides som mgbleringssonevist med bestemmelsegrense pa
kart.

Omradene tillates magblert med benker, sykkelstat®r eller annen beplantning.

Innenfor omradene F1-F4 tillattes etablert vareiiegslommer og handikapparkering.
Omradene F1-F4 skal ha samme niva som gvrig fateak men ha et belegg som samsvarer
med belegg i sykkelveg og sykkel- og kjgreveg atigata visuelt sett fremstar som
symmetrisk.

Ulik farge og dimensjoner pa belegg pa fortausarealkkel- og kjgreveg skal skape god
lesbarhet.

Fortausomradene skal skilles fra kjgrbare areaést lav kantstein (vis) pa 4 cm.

Det skal veere god standard p& materialbruk.

Bevaringsverdige elementer som arealomramminggrregg trapper som er en del av det
historiske gatebildet, skal sa langt mulig reetadsie forbindelse med oppgraderingen.
Stengepunkt skal utformes med stengeinnretningerilsloe hindrer atkomst for
utrykningskjaretay.

8 3.4 Dokumentasjonskrav

Gatebelegget skal fglge prinsippene i Estetisk ptaskal beskrives i en illustrasjonsplan.
lllustrasjonsplanen skal forelegges byantikvaremgodkjennes av Plan- og bygningsetaten.
Det ma redegjares for detaljutforming av gateareatsy situasjonsplan skal foreligge ved
sgknad om rammetillatelse. Situasjonsplan skalsyk&el-, kjgre- og gangarealer med
atkomster, overflater og materialvalg. Det ma videxdegjgres for overvannshandtering,
beplantning, belysning, mgblering og utstyr, saykkslparkering.

Bydelsdirektgrens vurdering

Bydelsdirektgren ser at den fremlagte planlgsnirigefiorggata er i samsvar med bade
Prinsipplan for gatebruken 2010-2020, "Gatebruksgté, og Plan for Hovedsykkelveinettet i
Oslo, hvor gata er definert for biltrafikk med es®striksjoner, samt som en del av
hovedsykkelveinettet i Oslo.

Hovedmalsettingen til planen for Torggata er & bdodemkommeligheten for gaende og
syklende ved a innfare kjgre- og parkeringsregtiler samt etablering av
vareleveringslommer for biltrafikken i omradet.
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Ved et mer kronglete kjgremgnster vil biltrafikkamé i omradet fortrinnsvis veere kjgrende til
eiendommene eller vareleveranser som ikke skasstakjgreveien. Plan- og bygningsetaten
tror bilister og syklister trygt vil kunne ferdearsmen pa et relativt smalt og toveisregulert
kjgreareal pa grunn av den lave farten. Bydelstirek registrerer at den foretatte
sikkerhetsanalysen ligger til grunn for bl.a. vailgkjgresystem og parkeringslgsninger

Bydelsdirektgren registrerer at det i planprosesssten ikke har fremkommet innspill pa at
lgsningene vil bli konfliktfylt.

Planen legger opp til en prioritering av de sykkeind gaende og det er viktig & ha med seg at
omprioriteringer i arealbruken her kan resultergeéressemotsetninger.

Bydelen kan ikke se at Brann- og redningsetatenttalt seg til saken pa et tidligere
tidspunkt. Deres krav i hgringsuttalelsen til figiebredde og snske om fortsatt bruk av
Torggata som trasé for utrykning til Griinerlgkka veétlegges.

Enkelte av etatene og en gardeier bemerker enhsgrmulighet for etablering av trinnfri og
full universell utforming av adkomst til naeringséd&r langs gata.

Byantikvarens hgydekrav og krav i forhold til bemgsverdige elementer, eksisterende hgyder
i portrom og sidegater samt krav til gatas tvekidgl generell fremkommelighet langs fortauet
for gvrig gjer det vanskelig & imgtekomme universbrming med trinnfri atkomst til alle
gatas naeringslokaler.

Bydelsdirektgren mener en ma tilstrebe & ha erdgiddg mellom tiltakshaver, gardeiere og
neeringsvirksomheter for & oppna sa gode univantfeltmede Igsninger som mulig.

Bydelsdirektagren er enig med forslagsstiller i aiegpmbyggingen vil kunne styrke Torggata
som oppholds- og handlegate, da ny mgblering, getggprusting og vegetasjon vil bidra til et
estetisk lgft for byrommet.

Bydelsdirektgren mener det er viktig & evaluereg@ata og de omliggende gaters
funksjonalitet i ettertid, og gjennomfare endrindersom tiltak har fatt utilsiktede negative
konsekvenser.

Bydelsdirektgrens forslag til vedtak
1. Bydelsutvalget anbefaler planforslaget.

Bydelsutvalget ser at den fremlagte planlgsninge érggata, mellom Youngs gate og
Hausmanns gate, er i samsvar med overordnede targatebruk og for utbygging av
hovedsykkelveinettet i Oslo.
Bydelsutvalget tror fremkommeligheten og sikkerhefter gdende og syklende vil
bedres etter gjennomfgring av planene for Torggaganbefaler derfor gjennomfart de
tiitak som fremgar av planene.

2. Bydelsutvalget registrerer at det i planprosessestem ikke har fremkommet innspill pa
at lgsningene vil bli konfliktfylt.
Bydelsutvalget kan ikke se at Brann- og rednindeathar uttalt seg til saken pa et
tidligere tidspunkt. Deres krav i hgringsuttalelsiéfri kjgrebredde og gnske om
fortsatt bruk av Torggata som trasé for utryknih@tiinerlgkka ma vektlegges.

Bydelsutvalget mener en ma tilstrebe & ha en galdglimellom tiltakshaver, gardeiere
og neeringsvirksomheter for @ oppna sa gode unitersermede lgsninger som mulig.
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3. Bydelsutvalget mener det er viktig & evaluere Tatggpg de omliggende gaters
funksjonalitet i ettertid, samt & gjennomfare engeir dersom tiltak har fatt utilsiktede
negative konskvenser.

Ellen Oldereid
bydelsdirektar

Vedlegg:

Torggata kunngjgring

Forslagsstillers planbeskrivelse

Plankart i malestokk 1:500

Torggata Risikovurderinger

Torggata uttalelse fra Brann- og redningsetaten
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Sak 6/13  Oppklaring av bydelsutvalgenes fullma  kt under
praveprosjektet "Forsgksorningen med at
bydelsutvalgene delegeres fullmakt til & avgjere hv  ordan
apningstidene skal veere pa ulik omrader i egen byde |

Arkivsak: 201201578
Arkivkode: 944.1
Saksbehandler: Hilde Berg

Saksgang Mgtedato Saknr
Arbeidsutvalget 24.01.13 6/13

OPPKLARING AV BYDELSUTVALGENES FULLMAKT UNDER
PR@VEPROSJEKTET "FORS@KSORNINGEN MED AT BYDELSUTVAL GENE
DELEGERES FULLMAKT TIL A AVGJZRE HVORDAN APNINGSTID ENE SKAL
VARE PA ULIK OMRADER | EGEN BYDEL.

Sammendrag:

Bydelsdirektgren er via Neeringsetaten gjort kjeatirat bydelen ikke har forstatt fullmakten
gitt under pragveprosjektet "forsgksordningen med atlsytiealgene delegeres fullmakt
til & avgjgre hvordan apningstidene skal veere i& oimrader i egen bydel” riktig.
Bydelsdirektgren legger derfor fram en sak til Adsetvalget for a rette opp i
misforstaelsene, samt legge fram et forslag tiékedramdrift i saken.

Saksframstilling:

Bystyret vedtok den 15.02.2012 sak 52—byradssaka2722.12.2011:

" Forsgksordningen med at bydelsutvalgene deledahesakt til & avgjere hvordan
apningstidene skal veere pa ulike omrader i egerlbywides til & omfatte alle bydeler.
Sentrumsomradet ("Skjenkeblekkspruten") omfatiesakforsgket. Forsgket varer frem til
30.06.2013. Naeringsetaten fatter vedtak om aprithgstgrunnlag av bydelsutvalgenes
bestemmelser. Bare klagesaker og tvilstilfeller ijdvehandling i de bydelsutvalg som har
vedtatt egne apningstider. Vedtaket trer i krafdnagkning fra vedtaksdato."

Med bakgrunn i dette vedtaket er det fremmet 2 rsfakeBydelsutvalget i 2012 med falgende
vedtak:

BU-sak 24/12 27.03.2012:

"1. Som hovedregel skal apningstidene for skjenkestdnyelelens omrader utenfor
sentrum og utenfor "skjenkeblekkspruten” fastsetitdd. 01.00 inne og kl. 22.00 ute,
jamfar forskriftens 8§ 1 b.

2. Skjenketiden falger stedets pningstid inne ognié, siste uskjenking av alkohol er
30 minutter fgr stengetid.

3. Bydelsutvalget delegerer vedtaksmyndighet til lpdiedktgren ved behandling av
seknader om salgs- og skjenkebevillinger fra BgieHanshaugen, i omrader

definert som utenfor sentrum og utenfor "skjenkiekdpruten”.

4.Vedtaksmyndigheten delegeres etter samme kritegieetningslinjer som ligger til
grunn for delegert myndighet til bydelsdirektgrenl behandling av hgringsuttalelser

til sgknader om salgs- og skjenkebevillinger.

5. Sgknader om utvidet dpnings- og skjenketid inme ate behandles av bydelsutvalget.
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6. Eventuelle klager pa vedtak om apningstid behanaliesydelsutvalget.
7. Evaluering av ordningen skal fremlegges bydelsgetadeptember 2012”

BU-sak 93/12 16.10.2012

"Bydelsutvalget opprettholder vedtak fra bydelsifeaak 24/12, vedtatt 27.03.2012, punkt 1 —
6, om at apningstidene i Bydel St. Hanshaugen étisak skal settes til kl 01:00 inne og

kl 22:00 ute, jamfar apningstidsforskriftens § +h)tenfor sentrum.”

Informasjon fra Neeringsetaten:

Bydelens rolle til a fastsette apningstider fovseingssteder: Ny delegert kompetanse

gjennom prgveordningen:

« Bydelene har etter bystyrets vedtak den 15.02.2ak%52 fatt tildelt kompetanse i en
prgveperiode fra 15.02.2012 — 30.06.2013 til gjemforskrift & fastsette egne apningstider
for omrader innenfor egen bydel. Det innebaerer lndnkkrenket og utvidet dpningstid i
forhold til Oslo kommunens forskrift innenfor defite omrader av bydelen.
Kompetansen gir ikkadgang til & fastsette apningstid for enkeltsteder

» Serveringssgknader sendes fortsatt til NeeringsetageNeeringsetaten innhenter
hgringsuttalelse bla. fra den enkelte bydel slik $wlligere. For de bydelene som har
vedtatt egen apningstidsforskrift vil Neeringsetdtette vedtak med bakgrunn i denne, for
gvrige bydeler etter Oslo kommunes forskrift.

Bydelens egne apningstidsbestemmelser skal fasts#itn forskrift med bla. disse rammer:

* Hgringsprosess over 6 uker til alle bergrte orgepomer/virksomheter, bla.
kommuneadvokaten

» Forskriften skal kunngjgres i Lovdata

* Neeringsetaten fatter deretter vedtak om ny forskrif

» Mal for oppbygging av forskrift skal benyttes, eméholder bla. formal, virkeomradet,
definisjon, dpningstider her med hovedregel og @watak

Apningstidene gjelder ogsa for de steder som ildteskjenkebevilling:

» Sgknader uten skjenkebevilling avgjgres av Neeriagse uten hgringsprosess til bydelen.
For de bydelene som har vedtatt egen apningstalsitirvil naeringsetaten fatte vedtak
med bakgrunn i denne, for gvrige bydeler etter ®slomunes forskrift.

Gjeldende apningstider etter Oslo kommunens aptidsdsrskrift (av 03.05.2006):

» Serveringssteder i sentrum skal holde lukket ineam kil 03.30 og kl 06.00.

» Uteserveringer i sentrum skal holde lukket melldra«00 og kI 06.00.

» Uteserveringer i indre del av sentrum gjelder faminkt

» Serveringssteder i boligomrader skal holde lukkaeimellom kl 01.00 og kI 06.00.
Uteserveringer i boligomrader skal holde lukketloralkl 22.00 og kil 06.00.

« Serveringssteder utenfor boligomrader skal holékdtinne mellom kl 03.30 og kI 06.00.

» Uteserveringer utenfor boligomrader skal holde &tkkellom kl 24.00 og kl 06.00.

» Bakgarder - en boligenhet har vindu, dar eller atkmot bakgarden, skal holde lukket
mellom kl 20.00 og kI 09.00

Bydelens rolle som hgringsinstans hjemlet i Alkédnvegn 8 1-7 andre ledd: ”.... Far
kommunestyret avgjgr sgknaden, skel innhentes uttalelse fra sosialtienesten ogjgtal”
« Som hgringsinstans skal bydelene uttale seg oRjeatke- eller salgssted ut fra falgende:
0 som sosialtjeneste etter folkehelseloven
0 et sosialt og helsemessig perspektiv
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« Nar vilkarene for a fa bevilling er oppfylt, er dgip til kommunen, pa fritt skjgnn, a
bestemme om bevilling skal gis, for Oslo kommugegéir skjgnnet og skjgnnsvurderingen
innenfor Neeringsetaten kompetanse.

Bydelens rolle innebaerer i praksis:

» Bydelens rolle er saledes a bista med kommunemnizw for skjgnnsutagvelse — dvs. for
det vedtak Neeringsetatens skal fatte

» Bydelene (BU) skal saledes veere spesielt oppmenksovedragrende erfaring med stay og
uro ved stedet, konflikt med beboerinteresser @mneiell kunnskap om drift og eierskap.

Her ma evt. forhold som vurderes ved avslag dokuenes godt dersom de skal tillegges

vekt.

» Uttalelser fra andre hgringsinstanser som Neeriagmeinnhenter fra politi, skatteetaten og
kemner er underlagt taushetsplikt og kan derfoe itkersendes eller meddeles.
» Steysteder — her er bydelens hgringsuttalelse nvégd:

0 Steder med volds- og rusproblemer, overskjenkyugtby og annet (for eksempel
beliggenhet /er det barnehager/skoler i neeromradet)

0 Oslo kommune v/Neeringsetaten samarbeider tett rokitep

» Etaten er avhengig av utfarlige uttalelser fra tyae

* Naboklager — dette kommer i det vesentligste tilddgne som forvalter
stgyforskrifter/kompetanse om naermiljg

« Om bydelsoverlegen har utfgrt lydmalinger/paleggtéder osv

» Forhold som ikkeer relevant og som ikKean tillegges vekt etter alkoholloven:

* Forhold som reguleres av plan- og bygningslovediskriminerings- og
tilgjengelighetsloven er i utgangspunktet ikke valet i forhold til vurdering som
hgringsinstans

« Det er Likestillings- og diskrimineringsombudet sbar ansvar for & forvalte
diskriminerings- og tilgjengelighetsloven og sorarhjer en plikt for offentlige og
private virksomheter a sikre universell utforming.

Bydelsdirektgrens vurdering:

Neeringsetaten har per telefon i desember og i mgtebydelen den 03.01.2013 redegjort for
hvordan prgveordningen med egen apningstidsfotsiif forstas. Bydelsdirektaren er etter
dette enig med Neaeringsetaten i at Bydelsutvalgedsak av 27.03.12 ikke en forskrift etter
gjeldende regler for forskrifter.

Bydelsutvalget/bydelsdirektgren har ikke fullmakéitvedta apningstider for den enkelte
sgknad, denne fullmakten ligger til Neeringsetatgnskal bygge pa den enkelte bydels
forskrift dersom dette foreligger, hvis ellers etislo kommunes forskrift. Prgveordningen gir
ingen endring i bydelsutvalgets/bydelsdirektgretie som hgringsinstans, den vil vaere den
samme enten bydelen har utarbeidet en egen apdisfgsskrift eller falger Oslo kommunes
forskrift.

De administrative og politiske vedtak som er fattgtdelen i 2012 er behandlet som en
hgringsuttalelse fra Neeringsetatens side, og Na&iaten har fattet vedtak med bakgrunn i
Oslo kommunes forskrift.

Bydelsdirektgren er av den oppfatning at det ikkkemsiktsmessig a sette i gang en
omfattende prosessen med & utarbeide egen apdsfgssikrift for Bydel St. Hanshaugen far
det blir klart om prgveperioden utvides eller ggatieen permanent ordning. Hele prosessen vil
ta minimum 2-3 maneder, og praveperioden er pagilshre fram til 30.06.2013. Per i dag har
4 bydeler utarbeidet egen apningstidsforskrift.
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Bydelsdirektgrens forslag til vedtak

* Arbeidsutvalget tar saken til orientering.

* Bydel St. Hanshaugen avventer om prgveordningdadesv tid eller gjgres til en
permanent ordning fgr det utarbeides en egen agtiistprskrift for Bydel St.
Hanshaugen.

Ellen Oldereid
bydelsdirektar
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REFERATSAKER

Periode: 14. desember 2012 - 24. januar 2013

Sak nr. Arkivsak Tittel

1/13 201201681-4 Ullevalsveien - ny fartsgrense
2/13 201200792-3 Tillatelse til tiltak - Bragevei21B

3/13 201001963-11  Pilestredet 84 B - Gnr/Bnr 21&/1@nderretning av politisk
vedtak - detaljregulering
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