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BU-sak 81/2013 BYDELENS UTTALELSE TIL KUNNGJZRING AV OPPSTART AV
DETALJREGULERING OG PLANPROGRAM TIL OFFENTLIG ETTERSYN -
KONGSVEIEN FRA KONOWSGATE TIL SIGMANNSKOLEN

Bydelsadministrasjonen mottok den 16.04.2013 kunngjgring om oppstart av detaljregulierng
med konsekvensutredning og planprogram til offentlig ettersyn for Kongsveien fra Konowsgate
til Sjpmannskolen pa vegne av Bymiljgetaten. Det er gitt en frist for uttalelse til den 7.juni
2013.

Saksopplysninger

Hensikten med planprogrammet er & avklare hvilke problemstillinger/tema som skal
konsekvensutredes og hvilke alternativer som skal innga i konsekvensutredningen, i denne
sammenhengen hvilke alternative traséer/lgsninger som skal konsekvensutredes, hvilke
problemstillinger som er vesentlig i arbeidet, avklare hvordan beslutningsrelevante
problemstillinger skal utredes, og synliggjare hvordan ulike interesser kan delta i planarbeidet.
Planprogrammet skal sikre at det foreligger ngdvendig informasjon til & kunne ta beslutninger
om tiltaket kan gjennomfares og pa hvilke vilkar, samt at det skal vaere mulig a ta et valg
mellom de ulike alternativene.

Hovedformalet med planen er a bedre forholdene for syklende. Strekningen er en del av
hovedsykkelveinettet i Oslo og skal opparbeides med sykkelfelt og bredere fortau. Videre skal
Ekebergbanen oppgraderes iht gjeldende regelverk og det skal etableres hgystandard holdeplass
ved Sjgmannskolen. Dette innebarer betydelig omlegging som bedrer sikkerheten i omradet.

Tidligere vedtak og uttalelser i saken

Bydelsadministrasjonen hadde saken til behandling pa samrad og bemerket falgende til
planinitiativet: Bydel Gamle Oslo er sveert tilfreds med at det settes i gang arbeid, med mal om
regulering av ngdvendig areal, med sikte pa bygging av ny og tryggere adkomst langs
Kongveien fra Konowsgate til Sjgmannsskolen for syklende og gaende. Bydelen ser ogsa
positivt pa at trikketrasé og trikkeholdeplass oppgraderes til kollektivknutepunkt & kunne
betjene passasjerer og besgkende til blant annet skulpturparken. Holdeplassen blir bygget i
henhold til dagens sikkerhetskrav og universell utforming.
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Bydelsutvalgets leder uttalte at utvidelse av skjeering vil bli et betydelig inngrep i
Ekebergskraningen. Ideelt burde Kongsveien beholde eksisterende bredde, men biltrafikken
reduseres eller helt omdirigeres pa annen mate.

Andre uttalelser

Oslo Elveforum har sendt brev til bydelen for & henlede oppmerksomheten mot mulighetene for
a hensynta overvannsestetikk og —biologi, og spgr om det kan gjgres noe ut av vannsigene fra
Jomfrubratbekken og fra den rehabiliterte Ekebergparken.

Planomradet

Planomradet omfatter 950 meter av Kongsveien til Konowsgate til Sjgmannskolen. Kongsveien
er i dag innfartsare for dem som bor i omradene Ekeberg, Nordstrand og Saeter, men har ogsa
en betydelig andel gjennomfartstrafikk (7100 kjeretay per dggn). Strekningen er ogsa en
hyppig brukt trasé av transportsyklister som kommer i konflikt med kjgretgy og gaende pa
grunn av det smale veiarealet. Dagens situasjon for syklister og gaende er ikke tilfredsstillende.
Ekebergbanen er nedslitt. Banen er preget av at kurvaturen gjar at strekningen er utsatt for
solslyng sommerstid som innebeerer en sikkerhetsrisiko, og ulempe for de reisende.
Sjgmannskolen holdeplass tilfredsstiller i dag ikke dagens krav. Det er heller ikke mulig a
oppna universell utforming av holdeplassen uten at sporet legges om. Holdeplassen er viktig for
kollektivbetjeningen, i ser nar Sjgmannskolen blir videregaende skole fra hgsten 2013, og
skulpturparken apner.

Alternativ som skal utredes

Det er utarbeidet en rekke ulike alternative lgsninger for a bedre forholdene langs traséen, blant
annet er det foreslatt ulike tunnellgsninger. Da det er gnskelig & beholde strekningene som en
attraksjon i seg selv pa grunn av utsikten mot byen, er de ulike tunnelalternativene forkastet. |
tillegg medfarer tunnellgsninger store kostnader, og kommer i konflikt med arkeologiske
kulturminner. @nsker bydelen at flere alternativer enn de tre som na er foreslatt skal utredes, er
det pa dette tidspunktet dette gnsket ma ytres. Nar konsekvensutredningen er gjennomfart, vil
det ikke veaere mulig med nye forslag til trasévalg eller lasninger. Av de ulike alternativene i
forslag til planprogram er det bestemt at tre alternativer skal konsekvensutredes: O-alternativet,
alternativ 6A og alternativ 6B.

0-alternativet

Dette alternativet betyr en viderefagring av dagens situasjon med de Igpende kostnader til
vedlikehold og utbedringer som likevel ma gjeres pa bane og vei. Forholdene for gaende og
syklende endres ikke. O-alternativet vil kreve utarbeidelse av reguleringsplan for omradet ved
Sjgmannskolen holdeplass. 0-alternativet vil omfatte tiltak pa veien i eksisterende trasé.

Alternativ 6A

Alternativ 6A innlgser bygningene pa tomt 235/14 og 16, Kongsveien 14 og 16. Vei- og
banetraséen legges nermere bebyggelsen pa sgrvestsiden av veien (Kongsveien 6-14), videre
legges traséen ut i skraningen pa nedsiden av Kongsveien. Det er hittil vurdert
stabiliseringstiltak i form av stattemurer fra profil 200 til 700.

Ca 30 meter av Kjarlighetsstien ma omlegges nederst i Kongsveien. Det blir mindre inngrep i
skraningen mellom profil 200 og 700-. De tre arkeologiske viktige omradene pé oversiden av
veien bergres ikke.

Kravene til hgystandard holdeplass medfarer store endringer og omlegginger av vei, bane og
omradet ved Sjgmannskolen.



Det blir gjort plass til bom pa hver side av banetraséen ved avkjgringen mot
Ekebergrestauranten.

Alternativ 6B

Alternativ 6 B inngar innlgsning av bygninger, men 195 meter av Kjerlighetsstien ma
omlegges. Konsekvensen av a bevare bebyggelsen er en 20-22 meter hgy fjellskjeering med
betydelig fjernvirkning. Stattemurer vil pa strekningen mellom profil 630 til 710 fa en hgyde
opptil 16-17 meter. De arkeologiske omradene pa oversiden av veien bergres ikke.

Fra profil ca 560 er lgsningen lik som for alternativ 6A. Dette gjelder tiltak for & etablere
Sjemannskolen som en hgystandard holdeplass iht. dagens regelverk.

Utredningstema

Denne omgangen handler ikke om & velge trasélgsningen, men hvilke tema som skal utredes
slik at det beste alternativet av de valgte blir synliggjort. Det er foreslatt seks temaer som skall
utredes for de ulike lgsningsalternativene; stayforurensing, naturmiljg, kulturminnevern,
landskap og fjernvirkning, og friluftsliv og neermiljg, herunder forhold for barn og unge.
Bydelsdirektgren mener at utredningene kan spisses mer mot forholdene for barn og unge,
syklende og gaende. Derfor er det foreslatt at temaene endres litt for & synliggjere dette.

Bydelsdirektaren har ogsa foreslatt at det skal legges til rette for medvirkning ut over det som
er satt i planprogrammet, her kan gjerne sykkelorganisasjoner, friluftslivsorganisasjoner og
barn og unge og andre inviteres inn for a sikre en god prosess og plan.

Bydelsdirektgren innstiller til bydelsutvalget & fatte falgende vedtak:

1. Bydelsutvalget ber om at temaet Medvirking belyses bedre i planprogrammet. @kt
medvirkning er ikke belyst i planprogrammet, og vedlagte fremdriftsplan viser et
medvirkningsopplegg som kun tilfredsstiller minstekravet i henhold til plan- og
bygningsloven. Bydelsutvalget er opptatt av at barn og unge, friluftslivsorganisasjoner
og sykkelorganisasjoner gis mulighet til & medvirke.

2. Bydelsutvalget ansker at temaet Friluftsliv og nermiljg herunder barn og unge skilles

ut i to separate tema, et som tar for seg Friluftsliv og neermiljg og et tema som tar for

seg Trafikksikkerhet med spesiell vekt pa syklende og gaendes vilkar, iser barn- og
unge. P& den maten kan det i de tre alternativene synliggjeres hvilken av alternativene
som vil gi den mest trafikksikre, sykkel- og fotgjengervennlige lgsningen. Under
samme tema er det ogsa gnskelig at valgte lgsninger for & mate krav til universell
utforming utredes, sammen med barrierer og hindre for gaende og syklende som falge
av tiltakene.

Det er ogsa gnskelig at et eget tema Anleggsfase konsekvensutredes.

4. Det er gnskelig at en gjennomgang av overvannshandtering av bekker og drag i omradet
inngar i konsekvensutredningen.

5. Bydelsutvalget gnsker ogsa at det vurderes lavere fartsgrense for biler langs strekket for
a bedre forholdene for gaende og syklende, spesielt i omradene hvor det vil vaere mye
fotgjengertrafikk, som ved Sjgmannskolen.

6. Den foreslatte planavgrensningen stopper ved rundkjeringen i Konowsgate. Bydelen er
opptatt av at opparbeidelse av sykkeltrasé fra Sjgmannsskolen til Konowsgate ikke
ender bratt i Konowsgate. Traséen er svart bratt, og bade biler og syklister nedover
Kongsveien har hgy fart. Det ma arbeides med en sykkelvennlig avslutning/viderefaring
av sykkeltraséen inn i Konowsgate begge retninger og Mosseveien.
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Bydel Gamle Oslo

Lasse @stmark Randi Nagelhus
bydelsdirektar avdelingsdirekter
Vedlegg: 1. Kunngjgring av oppstart av detaljregulering

2. Forslag til planprogram for detaljreguleringsplan med
konsekvensutredning — Kongsveien, strekningen Konowsgate —
Sjgmannskolen

3. Ad oppstart planarbeid — Kongsveien — Konowsgate
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