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Hgringsfrist

Eventuelle bemerkninger til planforslaget m4 sendes Plan- og bygningsetaten 25.11.2013. Vi gigr
oppmerksom pd at ogs4 innsigelser fra myndigheter med innsigelsesrett ma sendes innen fristen.
Vennligst oppgi saksnummer.

Vi ber om at bemerkningen gjgres kort, evt. at det lages et sammendrag pa 1/2-1 side egnet for
trykking. Bemerkninger som kommer inn er grunnlaget for & bearbeide planforslaget og saks-
fremstillingen fgr saken sendes videre til byradet. Vi har dessverre ikke kapasitet til & gi hver
enkelt innsender et personlig svar, men vil kommentere bemerkningene samlet i vér fremstilling
til byradet. Kopi av bemerkningene falger saken nar den sendes til politisk behandling.

Byrddet avgir sin innstilling til byutviklingskomiteen som behandler saken med de bemerknin ger
som er kommet inn. Deretter vil saken bli lagt frem for bystyret til endelig godkjenning. Nar
endelig vedtak er fattet, vil det bli gitt melding bade ved brev og ved kunngjgring i Aftenposten
samt som plankunngjgringer pé etatens nettsider http:/http://www.pbe.oslo.kommune.no/.
Vedtaket kan da péklages.
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Forslagsstillers planbeskrivelse

Planforslag til offentlig ettersyn

Kristian Augusts gate, C.J. Hambros plass — St. Olavs gate.
Detaljregulering

Utarbeidet av: Sweco Norge AS for Bymiljoetaten
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2. BAKGRUNN

Trikkesporene fra C.J. Hambros plass til St. Olavs gate har i dagens situasjon en geometri med for
liten avstand, slik at trikken har meteforbud to steder. Detter setter store begrensinger i
avviklingskapasiteten for kollektivtrafikken pa strekningen. Dagens trikkeholdeplass ved Tullinlekka
utgaende er ikke i samsvar med kravene til en hoystandard holdeplass. I tillegg er trikkesporenes
fundament og trikkeskinnene nedslitt og ma snarlig skiftes ut.

I januar 2010 ble det ferdigstilt et forprosjekt «Trikketrasé Hambros plass — Parkveien» av Norconsult.
Der vurderes tre forskjellige konsepter for utforming av gatelgpet. Dette planforslaget bygger pa
anbefalt hovedkonseptet fra forprosjektet fra 2010, og er videreutviklet med en detaljplan for
strekningen fra C.J. Hambros plass til Tullins gate (Sweco 11.01.2013).

Det er sendt inn planforslag for C.J. Hambros plass som danner planavgrensning i ost for foreliggende
planforslag. Heringsforslaget var pa offentlig ettersyn fram til 17. september 2012. Saken ligger na til
behandling hos Plan- og bygningsetaten (PBE).

Reguleringsbehovet utleses av at trikkesporene flyttes, og at kantsteinslinjene som en folge av dette

ogsa ma flyttes. Avstanden mellom inn- og utgéende spor gkes. I kvartalet mellom Universitetsgata og
Frederiks gate flyttes sporene mest, ca lm nordover.

3. EKSISTERENDE FORHOLD

3.1 Lokalisering og bruk

/

L

Slottet

Planomréadet

Y | Oslo S
Figur 1 Planomradet i Kristian Augusts gate er uthevet

Planomradet gér fra C.J. Hambros plass til St. Olavs gate/Tullins gate, sentralt i Oslo sentrum.
Trikkeholdeplassen Tullinlokka ligger i Kristian Augusts gate midt i kvartalet mellom Universitetsgata
og Frederiks gate. Bygningene som ligger her inneholder i hovedsak kontorer. Det er enkelte
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forretninger i 1. etasje ut mot Kristian Augusts gate, (i hovedsak mellom C.J. Hambros plass og
Universitetsgata) og noen restauranter ved Universitetsgata. Nasjonalgalleriet og Historisk museum
grenser til planomradet.

Pé Tullinlgkka ble det i 2011 opparbeidet en midlertidig park pa det tidligere asfalterte
parkeringsarealet. Tullinlekka gir gangforbindelse mellom Kristian Augusts gate og Kristian I'Vs gate.
Planomradet bestér i all hovedsak av offentlige trafikkomrader (fortau, trikkeholdeplass,
parkeringslommer brukt til varelevering og HC-parkering, kollektivfelt og vei).

3.2 Planomridet og forholdet til tilliggende arealer

Natur- og ressursgrunnlaget

Planomrédet har i hovedsak asfalterte og betongdekte flater. Unntakene er gresset i parken i
Tullinlokka som strekker seg til bakkant holdeplass inngdende, og trafikkdelene med busker og gress i
Frederiks gate.

Landskap/Estetikk

Planomradet omfatter hele gatelepet til Kristian Augusts gate fra C.J. Hambros plass til St. Olavs gate.
Terrenget er svakt hellende fra vest mot est. Omradet ligger i bysentrum utbygd pa 1800- og 1900-
tallet med bygninger pa mellom 3 og 7 etasjer. I det gstligste kvartalet er gatelopet tett omgitt av
bygninger pa begge sider. Det slipper ikke mye sol ned i gatelopet selv midtsommer. P4 Tullinlgkka
mellom Historisk museum og Nasjonalgalleriet er det bygget en midlertidig park.

Pa delstrekningen mellom Frederiks gate og St. Olavs gate er det mer apent byrom. Det er en liten
park (Halvdan Kjerulfs plass) pa estsiden av Kristian Augusts gate.

Det er lite vegetasjon i de to estligste kvartalene av Kristian Augusts gate. I krysset med Universitets
gata treffes siktaksen serover mot Radhuset. Omradet utenfor Nasjonalgalleriet er beplantet med
busker og roser. Det er noen fA store treer i fortausarealet ved Tullinlgkka. Disse treerne preger
gatelapet. Den vestligste delen av gaten fra krysset med Fredriks gate utmerkes av apne gronne arealer
og store trar.

Kristian Augusts gate er slitt, gatedekket mellom trikkeskinnene bestr av store, gamle betongplater og
smégatestein mot kantsteinen pa begge sider. Noen steder er det lappet med asfalt der smagatestein har
lesnet. Grunnet mye ustabil underbygging er betongplatene i de siste ren fjernet pa deler av
strekningen (over Ringl og ved kryss med Universitets gata). Betongplatene er blitt erstattet med
stopeasfalt eller beton som aldrede har begynt 4 sprekke opp langs skinnekant og mot fortau.

Pa fortauene er det sma (30X30cm) betongheller som er blitt slitt etter mange 4rs bruk. I krysset med
Fredriks gate er det i de senere ar lagt storre granittheller ihht estisk plan.

Naturmangfold
Innenfor planomradet er det ikke kartlagt verdifulle naturtyper, s&rskilte geologiske forhold eller

biologisk mangfold som ma4 ivaretas med planforslaget. Planomradet bestar nesten kun av asfalterte og
betongdekt trafikkareal.

Kulturminner
Det er flere bevaringsverdige bygg som grenser til planomradet.

Kristian Augusts gate nr 2, 5, 6, 7a, 10, 11, 14, 21 og 23 og Universitetsgata 10,11, 12
er pd Byantikvarens Gule liste.

Universitetsgata 13 (Nasjonalgalleriet) er fredet etter Kml § 22a, Universitetsgata 10 er fredet etter
Kml § 15.

I forhéndsuttalelsen til Byantikvaren datert 28.12.2011 star det blant annet:

Planarbeidet synes ikke 4 i konsekvenser for de store bevaringsverdiene i omradet, og
Byantikvaren har derfor ingen ytterligere merknader til arbeidet. Arkeologiske forhold,
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Planomradet er preget av moderne aktivitet. Opprinnelig undergrunn antas omrotet 0g fjernet
som folge av dette. Byantikvaren krever ikke en arkeologisk registrering (...) Foreslatte
plasseringer av de to nedstigningstarnene vil verken forverre eller forbedre situasjonen for
omliggende bevaringsverdige bygninger (...) ».

Miljefaglige forhold
For planomradet og tilherende omrader rundt Kristian Augusts gate er det ikke data registrert i
Naturbase (Dir. for naturforvaltning).

I de delene av planomradet som er omsluttet av tett bebyggelse er solforholdene dérlige. Ved
Tullinlekka er det gode solforhold. Omradet er utsatt for stoy fra trikke- og biltrafikken.

Stoy fra trikkedriften er hay pa grunn av lav standard pé trikkefundamentet, og flere krappe kurver gir
skinneskrik. Vegtrafikken innvirker pa det totale steynivaet og mengden stoy i dag er hayst ved Ring
1. Strekning fra Ring 1 til kryss med Universitetsgata har det laveste stoynivaet i planomradet, lav
biltrafikk og at det er dpent ut mot Tullinlekka spiler inn p4 & holde ned stoynivaet her. Denne
strekningen ligger i gul stoysone, planomrédet ellers ligger innenfor rad steysone.

Trafikkforhold

Vegstandard

Kryssene Kr. Augusts gate/ St. Olavs gate og Kr. Augusts gate/ Frederiks gate er signalregulert, mens
krysset med Universitetsgata er uregulert. Lyskryssene ved Ring 1 forvaltes av Statens vegvesen.

Sehesteds gate er gagate.

Kr. Augusts gate er forbeholdt kollektivtrafikk og taxi pa strekningen mellom St. Olavs gate og
Frederiks gate i begge kjoreretninger og i retning mot vest mellom Universitetsgata og Frederiks gate.
Gata er apen for biltrafikk mellom Universitetsgata og C. J. Hambros plass. Fartsgrensen er 30 km/ti
Kr. Augusts gate innenfor Ring 1 (Fredriks gate).

Trafikkbelastningen i Kr. Augusts gate er relativt lav, men varierer noe mellom de ulike strekningene:

. St. Olavs gate — Frederiks gate ADT 1400
. Frederiks gate — Universitets gata ADT 2100
. Universitetsgata — C. J. Hambros pl. ADT 2500

Frederiks gate har vesentlig hayere trafikk med ADT 18000.

Kr. Augusts gate trafikkeres av 3 trikkelinjer (11, 17 og 18) som hver har 10 minutters frekvens og
totalt 18 trikker i timen i hver kjoreretning. Dette gjor den til en svaert trafikkert trikkestrekning, det er
kun Storgata og Jernbanetorget som trafikkeres av flere linjer.

Trafikksikkerhet

P4 strekningen er det registrert 9 trafikkulykker med personskade i STRAKS-databasen i perioden
2007-2011 (5 ar). Alle ulykkene hadde lett personskade. Det var en fotgjengerulykke der fotgjenger
krysset gata bak en trikk, mens gvrige ulykker kun involverte kjoretay. Det var 3 ulykker i hver av de
to signalregulerte kryssene, samt en ulykke i krysset med Universitetsgata der bil ikke overholdt
vikeplikten for trikk.

Oslotrikken overordnete risikoanalyse viser at Kristian Augusts gate ikke har noen av de 45 stedene
med hayest risiko pa trikkenettet.
I selve gate har Oslotrikken vurdert folgende som hayest risiko pa strekningen:

- Fall i vogn pa strekning (pga. brastopp )

- Kollisjon i krysset med Universitetsgata (ikke lysregulert kryss, biler bryter vikeplikt)



- Fallivogn i krysset Fredriks gate (Brastopp ved redt lys eller kryssende trafikk som kjerer pa
redt). I tillegg kan kollisjon i krysset med Fredriks gate muligens vurderes noe hayere siden en
del biler kjorer pa radt der.

Gang- og sykkelvei

Det er fortau langs alle gater i planomradet. Fortauet i Kristian Augusts gate ved trappeinngangen pa
endeveggen til Nasjonalgalleriet er smalt (ca 1m). Det er et eget planarbeid for Universitetsgata med
bl.a. tiltak for sykkel. Forelepig planlagt oppstart er 2014 med KVU-arbeid og pafelgende
reguleringsplan.

Skolevei
Det er ingen barne- eller ungdomskoler i nzeromradet.

Snarveier

Mellom Kristian Augusts gate og Ring 1 er det pa dagtid hverdager en snarvei gjennom eiendommen
Kristian Augusts gate 5. Mellom Kristian Augusts gate 6 og 10 ligger Sehesteds plass/ Sehesteds gate
som er regulert til gdgate og gir en snarvei til Kristian IVs gate. Hele Tullinlokka er en apen plass som
gir lett gangforbindelse mellom Kristian Augusts gate og Kristian I'V's gate.

Avkjorsel

Det er flere kjereatkomster til eiendommene i planomradet. Historisk museum, Nasjonalgalleriet,
Kristian Augusts gate 5, 6, 10, 11, 13, 19, 21 og 23 har kjoreatkomst over fortau i Kristian Augusts
gate.

Varelevering

Det er en vareleveringslomme i Kristian Augusts gate ved nr 11 og i Universitetsgata, der det er
parkering forbudt. (Parkering forbudt gir anledning til varelevering, sa lenge det er aktivitet i
forbindelse med av- og palessing). Sehesteds gate som er regulert til gdgate har tillatt varelevering
mellom k1 00-11 hverdager og kI 00-09 pa lordager. Kvartalet som avgrenses av Kristian Augusts
gate, Pilestredet og Universitetsgata, det sk “Kristian Augusts gate kvartalet”, har felles innkjering og
varelevering via Universitetsgata 8.

Parkering

Det er ingen ordinare parkeringsplasser i planomradet, men tilrettelagt for 5 p-plasser for
bevegelseshemmede samt for varelevering i lomme ved Kristian Augusts gate 11. Kantsteinsparkering
er tillatt i vareleveringslommen mellom kl 16.00 og k1 08.00 pa hverdager og i helgene. De 5
parkeringsplasser for bevegelseshemmede er fordelt pa to parkeringslommer utenfor Kristian Augusts
gate 21 og 23. Begge lommene er smalere enn norm, lommen ved nr 23 har vanlig p-lomme bredde og
blir derfor kritisk smal.

Snoopplag

Sno fra trikkeskinner og gata kostes og broytes til sidene. Det berstes og saltes hyppig ved snefall
ettersom trikketraseer er hoyt prioritert. Ved ekstra mye snefall kjores sng vekk. Fortauene driftes av
grunneierne ettersom omradet ligger innenfor Ring 1.

Risiko- og sérbarhet

Det var to temaer som fremkom som risiko i ROS-analysen og det var masseutglidning og
flom/overvann. ROS-analysen anbefaler at det vurderes geotekniske undersokelser bl.a. for 4 avgjere
avstivningsmate til byggegrop. Videre anbefales det at roret Bislettbekken gér i ber kartlegges. Dette
for & hindre at belastningen p4 konstruksjonen blir for stor.

Sosial infrastruktur

Som naboer til planomradet ligger det bl.a. en privat videregdende skole, en danseskole, to hotell,
Nasjonalgalleriet og Historisk museum. Omradet ligger sentralt i Oslo sentrum, og na&rt byens mange
servicetilbud.



Teknisk infrastruktur

Det er en gangbar kulvert under gatelgpet som inneholder teknisk infrastruktur, bl.a.
hovedvannledning, avlgpsledning og fjernvarme. Kulverten forvaltes av kulvertgruppa som bestar av
de primzre brukerne og eierne av kulverten. Pa fortauet er det to nedstigningstarn som gir atkomst til
kulverten. Bislettbekken gér i en eldre rorledning under deler av Kristian Augusts gate. (Bislettbekken
er de historiske restene av en bekk, det er ikke en bekk lengre). Nedstigningstarnene er last og den
gangbare kulverten er ikke offentlig tilgjengelig.

Estetikk og byggeskikk
Planomradet er midt i det sentrale av Oslo sentrum, og de fleste av bygningene som grenser til

planomradet er fra 1800- og 1900-tallet.

a4 I o A ; !
Foto: Widerses Flyveselskap { Vilhelm Skappel Oslo byarkiv
Figur 2 lo fra 1957 sn ugst gatetilvnstreibilde) o S

Stedsutvikling
Det ble i 2006 laget et planforslag «kommunedelplan for byutvikling og bevaring» og i den foreslas at

det kan tillates hoyere utnyttelse i Tullinkvartalet enn i dag. Tullinkvartalet avgrenses av
Universitetsgata i ost, Kristian Augusts gate i ser, Frederiks gate i vest, Pilestredet og St. Olavs gate i
nord. (Kommunedelplanen er ikke endelig vedtatt). Entra eiendom har igangsatt planarbeid for
Tullinkvartalet og har sendt inn planinitiativ og forslag til planprogram for kvartalet.

Statsbygg har varslet i moter med Bymiljoetaten at det sannsynligvis blir behov for & bruke
Tullinlekka nar Nasjonalgalleriet en gang i fremtiden skal videreutvikles og moderniseres som en
folge av at bygget er fredet. Da vil nye funksjoner heyst sannsynlig métte fa plass i et bygg pa
Tullinlekka. (Det har vert flere forslag for plassering av nytt museumsbygg pa Tullinlekka, fra slutten
av 1800-tallet og frem til vér tid, men alle er stoppet).

Barns interesser
Omradene som foreslas omregulert er i all hovedsak eksisterende trafikkarealer. I den midlertidige
parken som grenser til planomréadet pa Tullinlekka er det opparbeidet et lekeomréde.
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Universell utforming
Dagens utgéende trikkeholdeplass er bare delvis universelt utformet, det er kun et parti midt pa

holdeplassen som gir trinnfri atkomst til trikken. Inngdende holdeplass tilfredsstiller kravene til
oystandard, og har bl.a. trinnfri atl;om&t hele plattformens lengde.

gl i\

. [rase

Figur 3 utgiende holdeplass er ie universelt utfom (se avstand mellom o fdrtau)

I alle kryssomréadene er det nedsenket kantstein, men de er ikke utformet i henhold til dagens krav til
universell utforming av gater (Statens vegvesens handbok 278).

Juridiske forhold
Reguleringsplanen omfatter eiendommer som er i offentlig eie.

Interessemotsetninger
Entra eiendom har sendt inn et planinitiativ og et forslag til planprogram for Tullinkvartalet. T forslaget

planlegges en samling av juridisk fakultet i et storre bygg, og det nye bygget skal ha en hovedinngang
omtrent der trikkeholdeplassen ligger. Entra har utrykt at de ensker at trikkeholdeplassen flyttes
astover eller vestover i Kristian Augusts gate (bort fra nivarende plassering).




4. PLANSTATUS

4.1 Overordnede foringer og gjeldende planstatus

Rikspolitiske bestemmelser eller retningslinjer
Retningslinjene for Areal og transportplanlegging skal oppné en bedre samordning av

arealplanlegging og transportplanlegging. «Planlegging av utbyggingsmensteret og transportsystemet
ber samordnes slik at det legges til rette for en mest mulig effektiv, trygg og miljevennlig transport, og
slik at transportbehovet begrenses» (Kgl resolusjon av 20.august 1993).

Retningslinjene for barn og unge skal synliggjere og styrke barn og unges interesser i all planlegging
og byggesaksbehandling etter plan- og bygningsloven. Retningslinjene skal ivareta at arealer som
brukes av barn og unge skal sikres mot forurensning, stey, trafikkfare og annen helsefare.

Gijeldende overordnede planer

Planforslaget er i trdd med kommuneplanens forelopige arealdel 2009 og kommuneplan 2008 — 2015,
vedtatt av Bystyret 11.06.2008. Planen har som et mal at arealbruken skal bidra til & realisere visjonen:
«Hovedstaden Oslo — miljeby, kunnskapsby, kulturby og fjordby. Planen legger opp til gkning av
boligmassen, og ivaretakelse av bevaringsverdige objekter og milje og en baerekraftig byutvikling med
gode steds- og miljekvaliteter og et miljeeffektivt transportsystem.» (Oslo kommune 2008).

Kommuneplan 2013 er under utarbeidelse, det er laget en planstrategi for Oslo kommuneplan 2013.

Oslo sentrum, Prinsipplan for gatebruken, 2010 der er trikk i Kristian Augusts gate omtalt
«Kollektivtraseene for trikken i Kristian Augusts gate og i Grensen opprustes og oppgraderes
(2010:6)». Videre foreslas det i planen etablert trikk i Frederiks gate.

I Estetisk plan fra 2005 og Gateopprustingsprogram for Oslo sentrum er Kristian Augusts gate
klassifisert som gateklasse C — blandingsgate. I planen foreslas Kristian Augusts gate utformet med
asfalt i kjerebanen og granittheller pa fortauene.

Ruters strategiplaner beskriver at Kristian Augusts gate inngér som en viktig del av trikkenettet i Oslo,
(«K2012 Ruters strategiske kollektivplan 2012-2060», «Fremkommelighetsstrategi», «Trikkestrategi»
og «Sentrumsplan for trikk og buss».

Gijeldende regulering
S-3610 vedtatt, 17.02.88
formal: offentlig kjerebane-veggrunn, fortau

S-3610 vedtatt, 04.08.03
formal: offentlig kjerebane-veggrunn

S-3610 /2845 vedtatt, 07.11.02 (V071102N2)
formal: kollektivfelt-kollektivgate, annet veiareal, fortau

S-2888 vedtatt 16.12.86
formal: kollektivfelt-kollektivgate, fortau, offentlig kjerebane veggrunn

S-131GO vedtatt 03.02.39 Indre bydeler III
formal: offentlig kjerebane-veggrunn

S-2845 vedtatt 22.02.86
formal: offentlig kjerebane-veggrunn, fortau, friomrade-park

Folgende reguleringsplan berores i Universitetsgata, avhengig av utforming av planomrédet:

S-1528, vedtatt 23.04.69
formal: offentlig kjerebane-veggrunn, fortau
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Folgende reguleringsplan bereres pa Tullinlokka, avhengig av sterrelsen utforming mot Tullinlgkka:
S-2295, vedtatt 08.03.78
formal: offentlig bygning m.tilh.anlegg

S-2255, 28.7.77, Endret reg. Best. S-2937, 1.10.87
formal: offentlig bygning m.tilh.anlegg

Pagéende planarbeid
Sykkeltilrettelegging i Universitetsgata — planforberedelse/KVU

Ring 1 — Kollektivframkommelighet — forstudium.

I omrader som grenser til planomrddet
C.J. Hambros plass, reguleringsplan — oversendt plan- og bygningsetaten.
Universitetsgata 7-9 m fl (Tullinkvartalet) — forslag til planprogram.
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5. MEDVIRKNING

5.1 Innspill ved kommunalt samrad

Gjennom kommunalt samrad kan fagetater, bydelen(e) og barnas representant i bydelen(e) gi innspill
til forslagsstiller i starten av planarbeidet i forbindelse med innsendelse av et planinitiativ.
Samradsinnspillene folger som eget vedlegg.

Liste over samradsinnspill

VN Y AW

10.
11.
12.

Byantikvaren 23.08.2011
Bydel St. Hanshaugen 05.09.2011
Bymiljgetaten Divisjon friluft 23.08.2011
Bymiljgetaten Divisjon samferdsel 27.07.2011
Bymiljeetaten Divisjon trafikk 04.08.2011
Eiendoms- og byfornyelsesetaten 28.07.2011
Gravferdsetaten 27.07.2011
Oslo Havn KF 01.08.2011
Renovasjonsetaten 02.08.2011
Ruter AS 02.08.2011
Undervisningsbygg 04.08.2011
Vann- og avlgpsetaten 10.08.2011

Sammendrag av samradsinnspill

1.

Byantikvaren

Byantikvaren viser til at planomrédet innefatter flere eiendommer pé gul liste; Nasjonalgalleriet,
Historisk museum, Universitets gate 11 og Kristian Augusts gate 11, 21 og 23. Nasjonalgalleriet,
Historisk museum samt Kristian Augusts gate 21 og 23 omfattes i tillegg av SKE registeringen
(Statlige verneplan bygg). Det informeres videre om at Riksantikvaren startet fredningssak for
Nasjonalgalleriet. Byantikvaren vurderer det slik at planarbeidet ikke syntes & fa konsekvenser for
de store bevaringsverdiene i omradet. Byantikvaren vil ikke kreve arkeologisk registering da
omradet preges av moderne aktivitet og har ingen ytterliggere merknader til planarbeidet.

Bydel St. Hanshaugen
Bydelen kjenner ikke til noen forhold som har betydning for planinitiativ i omradet.

Bymiljgetaten Divisjon friluft

Bislettbekken ligger i ror under planomradet. Bymiljoetaten, divisjon friluft viser til Byekologisk
program og mener mulighet for gjendpning av Bislettbekken ber undersokes i planarbeidet slik at
ikke tiltakene vanskeliggjer en mulig gjendpning av Bislettbekken over Tullinlokka.

Bymiljgetaten Divisjon samferdsel
Ingen bemerkninger.

Bymiljgetaten Divisjon trafikk

Bymiljoetaten, Divisjon trafikk har HC- plasser pa deler av den traseen (Kristian Augusts gate)
der Divisjon samferdsel vurderer & endre adkomsten for 4 lage hgystandard holdeplass. Disse
plassene er mellom Universitetsgata og Frederiks gate. Det finnes ogsé korttidsparkering for
trafikk til hotellet mellom Sehesteds gate og Rosenkrantzgate. Om disse plassene blir berert ma
det opparbeides erstatningsplasser i umiddelbar narhet.

Eiendoms- og byfornyelsesetaten

EBY har gjennom deltakelse i prosjektet “Levende Oslo” bidratt til & sette premisser for
opprustning av gater og plasser i Oslo sentrum. EBY ser at disse premissene folges gjennom
dette reguleringsarbeidet, og har utover dette ingen merknader til arbeidet.

Gravferdsetaten
Ingen kjente forhold som har betydning for planinitiativ i dette omradet.

Oslo Havn KF
12



10.

11.

12.

Da planomradet ikke ligger innenfor myndighets- og interesseomradet for Oslo Havn KF, ensker
de ikke delta pa samrad og har ikke noen flere bemerkninger.

Renovasjonsetaten

Renovasjonsetaten ber at det tas hensyn til at renovasjonsbiler har tilgang til boligeiendommene i
de nzrliggende omradet bade under og etter endringen av atkomstveien, slik at den lovpalagte
avfallshandteringen kan utfoeres forsvarlig.

Ruter AS
Ingen kjente forhold som har betydning for planinitiativ i dette omradet.

Undervisningsbygg
Undervisningsbygg kjenner ikke til forhold, innenfor sitt ansvarsomrade, som har betydning for
planinitiativet i dette omradet.

Vann- og avlgpsetaten

I gata ligger det eksisterende VA-ledninger i planomréadet som tiltakshaver ma ta hensyn til under
detaljplanleggingen. Ledningene er av nyere dato. Vann og avlgpsetaten ensker derfor ikke
inngrep i eksisterende anlegg. Planleggingen av ny infrastruktur og samferdselsanlegg mé skje i
nert samarbeid med Vann- og avlgpsetaten. Gjennomfering av tiltak i planinitiativet utloser ikke
behov for utbyggingsavtale.

Forslagsstillers kommentarer til samradsinnspill

1.

2.

3.

10.

11.

12.

Byantikvarens innspill tas til orientering.

Bydel St. Hanshaugens innspill tas til orientering.

Etter avklaring med Vann- og avlepsetaten har det fremkommet at Bislettbekken ikke er at
betrakte som en vanlig bekk. Den bestér til storste delen av avlepsvann og det er derfor ikke mulig
4 gjenskape den historiske Bislettbekken. Bymiljoetaten Divisjon frilufts innspill tas ikke til folge.
Bymiljgetaten Divisjon samferdsels innspill tas til orientering.

Det er forsgkt & finne erstatningsplasser for dagens handikapp-plasser innom omridet. Dagens fem
plasser vil etter gjennomforing av prosjektet erstattes av tre. Bymiljeetaten Divisjon trafikks
innspill tas delvis til folge.

Eiendoms- og byfornyelsesetatens innspill tas til orientering.

Gravferdsetatens innspill tas til orientering.

Oslo Havn KFs innspill tas til orientering.

Planomrédet preges av kontor, hotell og annen nzringsvirksomhet. Eksiterende adkomster til
eiendommene langs planomradet vil opprettholdes. Renovasjonsetatens innspill tas til orientering.

Ruter AS innspill tas til orientering.
Undervisningsbyggs innspill tas til orientering.

Vann- og avlgpsetatens innspill tas til felge. Vann og avlepsetaten er blitt involvert i planarbeidet
via kulvertgruppa.

5.2 Forhandsuttalelser
Innkomne forhdndsuttalelser folger som eget vedlegg.

Liste over forhindsuttalelser
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1. Byantikvaren 28.01.2012
2. Eiendom- og byfornyelsesetaten 03.01.2012
3. Vann- og avlgpsetaten 20.12.2011
4. Brann- og redningsetaten 19.11.2011
5. Bymiljgetaten Divisjon Trafikk 19.12.2011
6. Statens vegvesen 05.01.2012
7. Oslo Politidistrikt 05.01.2012
8. Hafslund fjernvarme 20.12.2011
9. Ruter AS 02.01.2012
10. Universitetsgaten 14 ANS 14.12.2011
11. Universitetsgaten 12 AS og Kristian Augusts gate Eiendom DA 19.12.2011
12. Kristian Augusts gate 11 20.12.2011
13. Kristian Augusts gate 13 20.12.2011
14. Olav Thon Gruppen 21.12.2011

Sammendrag av forhandsuttalelsene

1.

Byantikvaren

Byantikvaren onsker 4 papeke at forslatt plassering av nedstigningsstrn verken vil forverre eller
forbedre sitasjonen for omliggende bevaringsverdig bebyggelse. Byantikvaren anmoder om at
nedstigningstarn ikke oker i sterrelse. Ellers ingen bemerkninger.

Eiendom- og byfornyelsesetaten
Eiendoms- og byfornyelsesetaten anmoder om at premisser fra prosjektet “Levende Oslo” felges i
reguleringsarbeidet. Ellers ingen bemerkninger.

Vann- og avlgpsetaten

Vann- og avlgpsetaten(VAV) ber om at ny trikkeplate tilpasses slik at kulvert ikke pafores
belastninger som kan skade den. Videre ber VAV om & fa sjekket hoyder pa gammel -1600
ledning som ligger parallelt med kulvert for & sikre at det blir tilfredsstillende heyder for
remningsveier. VAV ber om at kulvertgruppa holdes orientert.

Brann- og redningsetaten
Brann- og redningsetaten ber om at muligheten til effektiv slukning- og redningsinnsats
opprettholdes og at det legges til rette for kjorbar atkomst frem til hovedinnganger.

Bymiljeetaten Divisjon Trafikk
Bymiljgetaten Divisjon Trafikk ber om at det tas hensyn til p- plasser for forflytningshemmede i
planomrédet. Plasser som fjernes ber erstattes.

Statens vegvesen

Statens vegvesen er i sluttfasen av et forprosjekt for hayere kollektivprioritering pa Ring 1 hvor
det sees pa losning med og uten trikk. Vegvesenet ber om at reguleringsplanen i kryssomradet
mellom Kristian Augusts gate og Fredriks gate utformes slik at den kan tilpasses ulike losninger
for buss/trikk i Fredriks gate.

Oslo Politidistrikt
Politiet bemerker at hensynet til varelevering ma ivaretas i anleggsperioden og sper videre om
gaten vil bli sperret for gjennomkjering.

Hafslund fjernvarme

Hafslund fjernvarme gjor oppmerksom pé at Hafslund Fjernvarme har en fjernvarmledning i
gangbar kulvert i Kristian Augusts gate. Hafslund fjernvarme ber om 4 bli kontaktet tidlig i
detaljprosjekteringen.

Ruter AS
Ruter har ingen merknader til varsel om oppstart av reguleringsplanarbeid, men oppfordrer til tett
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10.

11.

12.

13.

14.

samarbeid med Oslotrikken AS.

Universitetsgaten 14 ANS
Universitetsgaten 14 ANS ber om at det er mulighet for kjerbar adkomst til deres eiendom hele
dognet.

Universitetsgaten 12 AS og Kristian Augusts gate Eiendom DA (Kristian Augusts gate 12)
Universitetsgaten 12 AS og Kristian Augusts gate Eiendom DA viser til at det er gitt
rammetillatelse for omfattende rehabiliterings- og byggearbeider 03.06.2011. Kristian Augusts
gate 12 AS og Kristian Augusts gate Eiendom DA mener den foreslatte plassering av
nedstigningstarn er uheldig og ensker at nedstigningstarn flyttes lengre inn pa fortau ved dagens
plassering eller inn i Nasjonalgalleriets forhage.

Kristian Augusts gate 11
Kristian Augusts gate 11 ber om at prosjektet ikke hindrer inn- og utkjering fra Kristian Augusts
gate 11.

Kristian Augusts gate 13

Kristian Augusts gate 13 ber om at prosjektet ikke hindrer inn- og utkjering fra Kristian Augusts
gate 13. Videre bes det om at det tas hensyn til nylig lagt varmekabler i fortauet ved eventuelle
arbeider. Til slutt bes det vurdert om det kan apnes for kjering til eiendommene i gaten ogsa fra
Universitetsgata.

Olav Thon Gruppen

Olav Thon Gruppen eier to bererte eiendommer Thon Hotel Stefan - Rosenkrantzgata 1 og
Pilestredet 9/CJ Hambros plass 5. Thon Hotel Stefan har driftssituasjoner som Olav Thon Gruppen
forutsetter ikke blir darligere enn i dag. Dette er stoppmuligheter for drosje/annen av/pastigning
foran hotellet, samt varelevering og innkjering til p-plasser/kjeller.

Forslagsstillers kommentarer til forhandsuttalelsene

1.

Ny utforming og sterrelse er vedtatt i arkitekturkonkurranse der Byantikvarens premisser vart
viktige & oppfylle. Nye tarn vil bli mindre enn dagens. Byantikvarens bemerkning er tatt til folge.

Eiendom- og byfornyelsesetatens bemerkning tas til orientering.

Vann- og avlgpsetatens bemerkning tas til orientering. Kulvertgruppen involveres i prosjektet og
skal godkjenne detaljering av nye kulvertlesninger og plassering av nedstigningstrn.

Brann- og redningsetatens bemerkning tas til folge. Eksiterende avkjersler opprettholdes.

Det er provd 4 finne erstatningsplasser for dagens handikapp-plasser innom planomradet. Dagens
fem plasser vil etter gjennomfering av prosjektet erstattes av tre. Nye plasser vil ha en bedre dybde
enn dagens og dette vil gjore dem enklere 4 bruke. Bymiljeetaten Divisjon trafikks bemerkning tas
delvis til folge.

Kryssutformingen ved Ring 1 gis storste mulige fleksibilitet. Ny Igsning for Kristian Augusts gate
anpasses mulig fremtidig midstilt kollektivtrase men vil ogsa vaere mulig 4 bruke med dagens
sidestilte lasning i Fredriks gate. Statens vegvesens bemerkning tas til folge.

Den trafikale sitasjonen i anleggsfasen vil planlegges i detalj i byggeplan. Trafikksituasjonen i
gaten vil ikke endres etter at prosjektet er ferdigbygget. Oslo Politidistrikts bemerkning tas til
folge.

Hafslund fjernvarmes bemerkning tas til folge. Hafslund fjernvarme er del av kulvertgruppen som
involveres i prosjektet og skal godkjenne nye kulvertlosninger og plassering av nedstigningstirn.

Ruter AS bemerkning tas til orientering.
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10.

11.

12.

13.

14.

Adkomst til eiendommen Universitetsgata 14 vil ikke endres pa grunn av planforslaget.
Universitetsgaten 14 ANS bemerkning tas til orientering.

Universitetsgaten 12 AS og Kristian Augusts gate Eiendom DA (Kristian Augusts gate 12)
bemerkning om rammetillatelse tas til orientering. Den foreslatte plassering av nedstigningstarn er
valgt av hensyn til verneinteresser, universell utforming, teknisk gjennomforbarhet og ekonomi.
En flytting av nedstigningsstérn lengre inn pa fortauet ved dagens plassering er teknisk
utfordrende. Av hensyn til universell utforming og fremkommelighet for gdende pa fortauet er det
ogsa lite enskelig. En flytt nermere fasaden for Universitets gata 11 vil blokkere fortauet for
ferdsel for rullestolbruker, barnevogner og i tillegg umuliggjore vinterdrift. En egen teknisk
utredning som behandler mulige plasseringer av nedstigningsstarn i detalj er utfort av Norconsult.
En flytting av nedstigningsstarn til Nasjonalgalleriets forhage har ogsa blitt vurdert i arbeidet med
detaljplanen. Dette vil bety en omlegging av fjernvarmerer, en sterre avlgpsledning og en storre
kabelkanal. Det vil siledes veere svert komplisert og dyrt & gjennomfore en slik lesning. I tillegg
frarades det av Byantikvaren.

Forslatt ny plassering utenfor Universitetsgata 12 vil bygges utenfor dagens fortauslinje og derfor
ikke komme i konflikt med fasade eller entreer. Total disponibel fortauareal utenfor
Universitetsgata 12 vil ke grunnet tiltaket ettersom fortauet bygges ut symmetrisk i en ny bulk i
tilknytning til krysset. Universitetsgaten 12 AS og Kristian Augusts gate Eiendom DA bemerkning
vedrgrende ny plassering for nedstigingstarn tas ikke til folge.

Adkomst til eiendommen Kristian Augusts gate 11 vil ikke endres pa grunn av planforslaget.
Avvikling av trafikk i byggefasen vil behandles detaljert i senere planarbeid. Kristian Augusts gate
11s bemerkning tas til orientering.

Ny trikkeholdeplass vil ikke legge begrensninger for adkomst til Kristian Augusts gate 13.
Varmekabler i fortau vil folges opp i byggeplanfase av prosjektet og tas opplysning tas né til
orientering. Skiltplan er i seg selv ikke et reguleringstema og vil folges opp i den videre arbeidet
med en byggeplan. Bymiljoetaten ensker & pdpeke at man ikke ensker legge til rette for okt
kjering av biltrafikk i Kristian Augusts gate. Det pagar planer for at utvikle Tullinkvartalet,
planprogram er startet pé initiativ fra Entra. Bymiljoetaten ensker at utvikling for kvartalet ses ien
helhet og at adkomster til flere av eiendommene pa sikt samles til felles avkjorsel fra
Universitetsgata. Bemerkning vedrerende nytt kjoremenster til Kristian Augusts gate 13 tas ikke
til folge.

Innkjering til p-plasser/kjeller for varelevering og adkomsttrafikk ivaretas i planforslaget. Dagens
adkomstlomme for buss beholdes. Olav Thon Gruppens bemerkning tas til folge.
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6. FORSLAGSSTILLERS FAGLIGE BEGRUNNELSE

Planforslaget og detaljplanen utarbeidet av Sweco Norge AS for Bymiljoetaten, baseres pa
forprosjektet Norconsult produserte januar 2010 for Kollektivtransportproduksjon AS. Prosjektet
utleses av et stort behov for vedlikehold av eksiterende trikketrase, hvor dagens tekniske lesninger har
passert sin tekniske levetid. I tillegg er det det behov for & oke kapasiteten pa strekningen for 4 kunne
mgte Oslos voksende behov for kollektivtrafikk i fremtida.

Hensikten med planforslaget og flyttingen av trikkesporene er 4 oppheve to meteforbud for trikk i
Kristian Augusts gate og & opparbeide hoystandard trikkeholdeplass pa Tullinlekka utgdende.
Flyttingen av trikkesporene i dette kvartalet av Kristian Augusts gate gir samtidig en mulighet for &
kunne knytte seg til eventuelle fremtidige trikkespor i Frederiks gate. For & fa til flyttingen av
trikkegeometrien ma to nedstigningstérn flyttes. Det ene tirnet pa hjernet ved Savoy, sperrer for sikt
for eventuelle fotgjengere som skal g over veien ved gangfeltet. En flytting vil medfere bedre sikt og
okt trafikksikkerhet. Flyttingen av nedstigningstirnene er presentert og diskutert i flere moter med
kulverteierne, rapporten «Nedstigningsstdrn pd gangbare kulverter i sentrumsgatene. Vurdering av
alternative plasseringer av tdrny (Norconsult 2010), viser hvordan flyttingen kan skje.

Det har vert viktig & finne en lesning for & etablere en hgystandard holdeplass ogsa for utgaende spor.
Foreliggende plan viser en lesning som for utgiende blir kortere enn standardkravet til Oslotrikken og
KTP AS. Ettersom det er kjareatkomst vest og ost for holdeplassen blir holdeplassen 26,6m lang.
Opprampingen til holdeplassen er 1,8m lang pa hver side. Det gir en stigning pé rampen pa 1:12

(8 %).

Plasseringen av holdeplassen gir narhet til mange primzre mélpunkter og jevne avstand til
nestliggende holdeplasser ved Holbergs plass respektive Tinghuset. Utformingen ved utgiende
holdeplass legges opp til at gi fleksibilitet for ny utvikling ved Tullinkvartalet, holdeplassen vil kunne
forlenges etter at ny plan for Tullinkvartalet er vedtatt. Lokaliseringen av holdeplassen vil stette opp
under den utviklingen av kvartalet som skisseres av Entra i fremlagt planprogram. Dette ettersom den
vil gi god tilgjengelighet og kollektivdekning til de nye virksomhetene som etableres der.
Bymiljeetatens planforslag vil i evrig legge opp til et breiere fortau langs hele Tullinkvartalet og pa
den méten legge til rette for enklere adkomst for fotgjengere og pa det hele en okt kapasitet for
fotgjengere ved kvartalet.

Inngéende holdeplass tilfredsstiller kravet pa 35m. For inngiende holdeplass oppnas en oppramping
pa 1:15 (7 %). En stigning pa 1:12 er tillatt for strekninger inntil 3meter, jf. Byggteknisk forskrift §
12-18 (rampe).

Oslotrikken har laget en sikkerhetsvurdering som gjelder for trikkedriften. Deres analyse av flere
alternative plasseringer rangerer valgte lgsning som den som er best mht sikkerhet.

Ved & gke lesbarheten og tilgjengeligheten til holdeplassen vil det oppnas en forbedring av
trafikksikkerheten i omradet.

Den midlertidige parken i Tullinlokka skal ikke reres, selv om planforslaget innebarer at deler av
parken blir regulert til fortau. Nér Tullinlekka skal bebygges en gang i fremtiden er fortauet regulert
med bakkanten i en rett linje som strekker seg fra historisk museum til Nasjonalgalleriet. Dette vil
sikre plass for at kunne ivareta god universell utforming pa fremtidige adkomster til ny bebyggelse i
omrédet.
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7. PLANFORSLAGET

Reguleringsforma3l
PBL § 12-5, Nr.2 Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur — veg, kjoreveg (kollektivgate), fortau,
annen veggrunn teknisk anlegg og kollektivgate.

Tiltakets plassering

I planen foreslés & oke bredden mellom utgdende og inngaende trikkespor til 3,25m. I tillegg foreslas
det & flytte sporene nordover i kvartalet mellom Universitetsgata og Frederiks gate (ca 1m nordover).
Kantsteinslinjene flyttes i samsvar med flytting av trikkespor slik at kjerebanen i Kristian Augusts gate
blir 6m bred ved trikkeholdeplassen og ca 6,5m ellers. To nedstigningstérn flyttes som en folge av
tiltaket. Nedstigningstarnet ved Kristian Augusts gate 19 flyttes til sydsiden av gata, tarnet pa fortauet
ved Savoy hotel flyttes til fortauet ved Universitetsgata 12.

Trafikkforhold
Vegstandard
Trafikkreguleringen i gata er uendret og planen vil ikke medfare endret trafikkbelastning i gata.

Trafikksikkerhet

Risikonivaet vil i hovedsak vere som i dag, men p4 kvartalet Frederiks gate — Universitetsgata kan ha
okt fortausbredde pa de smaleste partiene og flytting av nedstigningstarn bidra til bedre
trafikksikkerhet.

Parkering
Det blir etablert 3 parkeringsplasser for bevegelseshemmede vis a vis Kristian Augusts gate 23 (Otto
Treider bygget).

Risiko- og sérbarhet

Det var to temaer som fremkom som risiko i ROGS-analysen og det var masseutglidning og
flom/overvann. ROS-analysen anbefaler at det vurderes geotekniske undersokelser bl.a. for 4 avgjere
avstivningsmate til byggegrop. Videre anbefales det at roret Bislettbekken gér i ber kartlegges. Dette
for & hindre at belastningen pa konstruksjonen blir for stor.

Teknisk infrastruktur

To nedstigningstarn m4 flyttes som en folge av planforslaget. Disse er flyttet slik som foreslatt i
forprosjekt «Nedstigningstarn pa gangbare kulverter i sentrumsgatene. Vurdering av alternative
plasseringer av tarn» (Norconsult 2010).

Estetikk
Planomradet vil f4 en generell oppgradering pa alle flater ihht estetisk plan.

Barns interesser
Det blir bedre og bredere fortausareal og heystandard trikkeholdeplass.

Universell utforming
Hele omradet blir opparbeidet i trad med Universell utforming av veger og gater (handbok 278,

Statens vegvesen). Planforslaget inneberer at det etableres to hgystandard holdeplasser med trinnfri
atkomst til trikken, taktil merking mv. Prosjektet vil tilknytes eksiterende midlertidige park pa
Tullinlekka med trinnfrie universelt utformede adkomster.

Juridiske forhold

Kjereatkomst til g.nr. 209/ b.nr. 162 skal fjernes nar hele holdeplassen for utgéende spor opparbeides
til hgystandard. Nar planen for Tullinkvartalet skal fremmes vil kjoreatkomst til tomten lases p en
annen mate.
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8. KONSEKVENSER AV FORSLAGET

Overordnede planer og mél
Planforslaget er i samsvar med overordnete statlige retningslinjer og kommunens overordnete areal-
og transportplaner. Planforslaget ivaretar en fremtidig etablering av trikkespor i Frederiks gate.

Landskap/estetikk
Tiltaket medforer en generell oppgradering av harde dekker og kanter i hele planomradet.

Kulturminner
Tiltaket har ingen konsekvenser for kulturminner.

Miljefaglige forhold

Planforslaget inneberer en forbedring av kvaliteten pa kollektivtilbudet i omradet med en ny
universelt utformet holdeplass. Med nytt fundament og rettere skinnegang blir det mindre strukturstoy
og skinnelyd. Prosjektet innefatter en strekning neste utlukkende med forretninger, kontor og hoteller.
Tiltaket vil minske stoy i forhold til dagens situasjon fra trikken, for biltrafikken ellers vil det ikke blir
merkbar forskjell. Med grunnlag i T1442- punkt 3.3 vurderes ytterliggere stoyreduserende tiltak pa
ciendommene som ikke aktuelle da dette er et miljetiltak for bedre kollektivtrafikk. “Miljo og
sikkerhetstiltak som ikke endrer stayforhold ved eksiterende virksomhet bor som hovedregel kunne
gjennomfores uten samtidigutbedring av stayforholdene”.

Trafikkforhold

Vegstandard

Trafikkreguleringen i gata er i prinsippet uendret og planen vil ikke medfere endret trafikkbelastning i
gata.

Parkering/ varelevering
Dagens vareleveringslomme ved Kristian Augusts gate 11-13 utgér. Varelevering ma derfor skje fra
egen eiendom eller fra Universitetsgata.

Parkeringstilbudet for bevegelseshemmede er flyttet til sersiden av gata. Det gjor plassene lettere
tilgjengelig da det kun i denne kjereretningen er tillatt for biltrafikk. Parkeringslommen har plass for 3
biler, hvilket er noe mindre enn i dag (bortfall av 2 plasser). Nye plasser vil gis bedre dybde enn
eksiterende og dette vil gjere dem enklere & bruke for méalgruppen.

Framkommelighet for trikk

Framkommeligheten for trikken vil bli forbedret som folge av foreslatt hoystandard holdeplass i
retning fra sentrum og fordi storre avstand mellom trikkesporene og utretting av linjeferingen
medforer at 2 meteforbud for trikken kan oppheves.

 tillegg vil dypere parkeringslomme medfore mindre risiko for at trikken blir hindret av eller
kolliderer med parkerte kjoretay.

Trafikksikkerhet
Risikonivéet vil i hovedsak vare som i dag, men pa kvartalet Frederiks gate — Universitetsgata kan gkt
fortausbredde pé de smaleste partiene og flytting av nedstigningstarn bidra til bedre trafikksikkerhet

Risiko- og sarbarhet

Det var to temaer som fremkom som risiko i ROS-analysen og det var masseutglidning og
flom/overvann. ROS-analysen anbefaler at det vurderes geotekniske undersgkelser bl.a. for & avgjore
avstivningsmate til byggegrop. Videre anbefales det at roret Bislettbekken gér i ber kartlegges. Dette
for & hindre at belastningen pa konstruksjonen blir for stor.

Teknisk infrastruktur

Som en folge av endret skinnegeometri og etablering av heystandard holdeplass mé to
nedstigningstarn flyttes. Kulverten vil dermed f4 to nye atkomstpunkter. Ny plassering er avklart og
godkjent av kuvertgruppa som forvalter kulverten for kulverteierne,
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Stedsutvikling
Det vurderes at tiltaket ikke har noen vesentlige konsekvenser for byutvikling i omradet.

Barns interesser

Barns interesser blir pavirket pa den maten at det blir bedre forhold for géende og Tullinlokka
trikkeholdeplass blir utformet som en heystandard trikkeholdeplass. Tiltaket innebzrer at trafikkbildet
i omradet blir mer oversiktlig.

Universell utforming

Hele omrédet blir opparbeidet i trad med Universell utforming av veger og gater (handbok 278,
Statens vegvesen). Planforslaget innebarer at det etableres to nye hgystandard holdeplasser med
trinnfri atkomst til trikken, taktil merking mv.

Okonomiske konsekvenser

Prosjektet er kostnadsberegnet til ca 40 millioner i forprosjektfasen. Kostnadsberegningene er ikke
gjennomfert for detaljplanfasen. Anslagsprosessen ihht til Statens vegvesen rutiner vil gjennomfores
april 2013, og resultatet vil fremkomme i eget anslagsnotat.

Juridiske forhold

Kjereatkomst til g.nr. 209/ b.nr. 162 skal fjernes nar hele holdeplassen for utgaende spor opparbeides
til heystandard. Nar planen for Tullinkvartalet skal fremmes vil kjereatkomst til tomten lgses pa en
annen méte.

Interessemotsetninger

Entra har i sitt planprogram “Universitetsgata 7-9 m S (Tullinkvartalet) — forslag til planprogram”
skissert en ny hovedatkomst til Tullinkvartalet ved utgdende holdeplass. Entra har tidligere signalisert
at de ensker at holdeplassen flyttes ostover eller vestover i kvartalet. I tillegg ensker Entra at
trikkesporene ikke flyttes nordover og at trikkesporenes kurve opprettholdes i krysset med
Universitetsgata. Bymiljeetaten har vurdert alle innspillene fra Entra og har besvart dem i moter og per
brev. Trikkesporene kan ikke flyttes sydover i dette kvartalet, ettersom forberedelse for trikk i
Frederiks gate og opphevelse av meteforbud oppnas kun ved & flytte sporene nordover. I tillegg er
fortauet veldig smalt ved Nasjonalgalleriet grunnet en eksiterende trapp som stikker ut fra fasaden, se
figur 5. Nedstigningstirnene ma flyttes for & kunne gjennomfore tiltaket. Det er begrenset med
muligheter for flytting, de valgte stedene er i overensstemmelse med kulverteierne og det som er
teknisk mulig.

Figur 5. Kristian Augusts gate ved Nasjonalgalleriet, retning Universitetsgata.
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9. ILLUSTRASJONER

Folgende illustrasjoner, som ikke er gjenstand for vedtak og derfor ikke juridisk bindende, viser en
mulig utbygging iht. forslaget.
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Oslo kommune

Byantikvaren
Sweco Norge
v/ Erik Sivertsen
Postboks 400
1327 Lysaker

Dato:  28.12.2011

Deres ref: Var rcf (saksnr): Saksbeh: Arkivkode:
Erik Sivertsen F1/1108 Marte Muan Swther, 23460271 512 - Kristian Augusts gate

512 - KRISTIAN AUGUSTS GATE - UTTALELSE TIL OPPSTART AV
REGULERINGSPLANARBEID

Vi viser til oversendelse av varsel om oppstart av reguleringsplanarbeid for

Kristian Augusts gate, hvor hensikien med planarbeidet er & oppgradere trikkeholdeplassen pa
Tullinlakka. Som konsekvens mé to nedstigningstarm flyttes; Det ene nedstigningstarnet fra
Universitetsgata 11 til Universitetsgata 12, og det andre nedstigningstérnet fra Kristian Augusts
gate 19 til den andre siden av gaten mot Tullinlekka med Nasjonalgalleriet og Historisk
museum.

Byanikvarcn har tidligere uttalt seg til invitasjon til samrad, omrade- og prosessavklaring.
Her skrev vi:

Sydvest for planomrdder ligger Tullinlokka med Nasjonalgalleriet og Historisk museum. Nordest for
planomrddet ligger eiendommene Universitetsgaten 11 og Kristiun Augusts gate 11, 21 og 23. Samilige
eiendommer er oppfort pd Byantikvarens Gule liste over bevaringsverdige bygg og anlegg.
Nasjonalgallerier, Historisk museum og Kristian Augusts gate 23 og 21 omfattes i tillegg av SKE-
regisireringen (Statlig verneplan bygg). Videre har Riksantikvaren varslet oppstart av fredningssak for
Nasjonalgalleriet.

Planarbeidet synes ikke a fi konsekvenser for de store bevaringsverdiene i omradet, og Byantikvaren
har derfor ingen ytterligere merknader til arbeidet.

Arkeologiske forhold

Planomrddel er preger av moderne aktiviter. Opprinnelig undergrunn antas omroter og ffernet som
Jolge av dette. Byantikvaren krever ikke en arkeologisk registrering i medhold av lov om kulturminner
av 9. juni 1978 nr. 50, §9 — undersokelsesplikten.

1 forbindelse med oppstart av reguleringsplanarbeid ensker Byantikvaren 4 komme med en
tilfayelse i forbindelse med omlokalisering av nedstigningstarn.

Byantikvaren Postadresse: Besoksadresse: Sentralbord: 02 180
Postboks 2094 - Grinerlokka  Maridalsveien 3 Puablihumsservice: 23 46 02 95
0505 Osto 0178 Oslo Telefaks: 2346 02 51

pustmottak @@bya oslo.kommune.no




Foreslatte plasseringer av de to nedstigningstirnene vil verken forverre eller forbedre
situasjonen for omliggende bevaringsverdige bygninger. Byantikvaren anmoder om at nye
nedstigningstarn ikke eker i storrelse.

Vi har ingen ytterligere kommentarer til reguleringsplanarbeidet.

Med hilsen
Vidar Tredal Marte Muan Sather
antikvar antikvar



Oslo kommune
Eiendoms- og byfornyelsesetaten

Sweco Norge AS

Postboks 400
1327 LYSAKER

Dato: 03.01.2012

Deres ref.: Var ref.: Saksbeh: Arkivkode:
11/2010- Vidar Aasbrenn Fiskum, 454 76 512
542

12/160 (Oppais ved henv.)

EBY: merknad - Kristian Augusts gate - Varsel om oppstart av
reguleringsplanarbeid

Liendoms- og byfornyelsesetaten (EBY) har mottatt varsel om igangsetting av regulering for
ovennevnie eiendommer.

EBY er bl.a. tildelt rollen som kommunens grunneierrepresentant og uttaler seg til planforslag
béade ut fra sin grunneierrolle og ut fra sin rolle som overordnet kommunal avtalepart for
utbyggingsavtaler i Oslo kommune.

EBY har gjennom deltakelse i prosjektet “Levende Oslo™ bidratt til 4 sette premisser for

opprustning av gater og plasser i Oslo sentrum. Disse premissene bor falges giennom
dette reguleringsarbeidet. Utover dette har EBY ingen merknader til arbeidet,

Med vennlig hilsen

Eierseksjonen
Allan Boe Vidar Aasbrenn Fiskum
seksjonsleder spesialkonsulent

Dette dokumentet er podhjent elektronisk.

Eiendonws ag Beohradrer:s Fakturnadresse: Telefon 02 189 Org.or.: B2 730 782
byfarnyelsesetaten Clirishan Kvohes sute {0 tiendams- oy byinreyelseselacen  Telefaks 22 1733 16 Giire 13150101 160
I Posiadrasse Oslo konmmune. Fakiurasentra?
Postboks 421 Sentiun: Postboks 6832 Dtterstad L-post. posteucttahr by oslu Nz e

E 0508 0O 0606 OS1.0 wwis eby osJo komeume.uo



Oslo kommune
Vann- og avigpsetaten

Sweco Norge AS - avd L.ysaker

Postboks 400
1327 LYSAKER

Datos 20.12.2011
Deres ref: Var ref. (saksnr,): Saksbeh.; Arkivkode:

11/03879-4 F Dahl 5121

KRISTIAN AUGUSTS GATE - VARSEL OM OPPSTART AV
REGULERINGSPLANARBEID

Som kjent ligger det en gangbar kulvert langs hele Kristian Augustsgate. Det forutsettes at ny
trikkeplate osv tilpasscs, slik at kulverten ikke paforcs belastninger som kan skade den.

Videre kommenteres det at nedstigningstam ma flyttes, og det ber kunne fungere. I den
sammenheng er det viktig at en far sjekket ut hayder pa den gamle &-1600ledningen som ligger
parallelt med kulverten, for 4 sikre at det hlir tilfredsstillende hoyde i den nye remningsveien.

VAV ber om at kulvertgrappa for felleskanaler blir holdt orientert om arbeidet, slik at
tilpassing mot kulvert og nedstigningstarn blir avklart fortlgpende.

Med hilsen
Tibor Liptak Ellen Dahl
Oppdragstaker Prosjcktutvikler Byutvikling

Godkjent elektronisk og ckspedert i papirform uten underskrife

Yanp- op aviopsetaten Postadresse: Telefon: 02 180 Bankgiro: 1315.01.01462
Postbuks 4704 Sofienbery Telelaks, 23 43 70 80 Org.nr:971 185 589 MVA
0506 Oslo E-post:  postmottukiivav.oslo kommune.no
Besoksadregse: Intemett www.vav.oslo.kommune.no

Herslebs gute §




Oslo kommune

Sweco

Postboks 400

1327 LYSAKER

Deres ref.: Vir ref. (saksnr.):
Erik Sivertsen 201101190-2

Brann- og redningsetaten

Saksheh -
Svenn Haugen

Dato:
19.11
2011

Arkivkode:
512.1

VARSEL OM OPPSTART AV REGULERINGSARBEID -

KRISTIAN AUGUSTS GATE

Viser til brev av 09.12.2011 vedrgrende varsel om oppstart av reguleringsplanarbeid.
Hensikten med planarbeidet er & gi en bedre linjefgring for trikken i Kristian Augusts gate og
etablere en hgystandard trikkeholdeplass pd Tullinlgkka.

Innspill

Vi forutsetter at det i den tiden arbeidene pagdr, ikke hindrer Brann- og redningsetatens
mulighet til 3 utfgre en effekliv redning- og slokkeinnsats i omliggende bygninger, men at det
legges til rette for kjgrbar tilkomst helt frem til hovedinngang/ angrepsveier.

Med hilsen

Brann- og redningsctaten

) ) : P
- {
Erik Lerfald -
seksjonsleder,
Utviklingsseksjonen
Bruun- og redningsetaten Postadresse:

Ame Garbargs plass |
0179 OSLO

Y {
v &

LMELUA g (U uﬁ‘
Svenn Haugen | 4
branninspektgr
Telefon: 02 (R0 Orp. nr: 876830102 - MAVA
Telefuhs: 23 46 9% 01 Bankgire: 6011, 03, 47060

I post: postmottake bre.osto hommuane no
Internett www. bre,osto,kommune.no



From: Natalia Kopsov

To: Sivertsen, Erik
Subject: SAK 201107362 VARSEL OM OPPSTART AV REGULERINGSPLANARBEID - KRISTIAN AUGUSTS GATE
Date: 19. desember 2011 15:01:40

Dato:  19.12.2011
Deres ref: Vir ref (saksnr): Saksbeh: Arkivkode:
201107362 201110273-4 NAKO 5121

VARSEL OM OPPSTART AV REGULERINGSPLANARBEID - KRISTIAN
AUGUSTS GATE

Vi viser til varsel om oppstart reguleringsplanarbeid Kristian Augusts gate med mal & gi bedre
linjeforing for trikken og etablere en haystandard trikkeholdeplass pa Tullinlokka.

Viber om at det tas hensyn til p- plasser for forflytningshemmede i planomradet. Disse plassene er
hovedsakelig mellom Universitetsgata og Fredriks gate. Blir noe av HC- plassene berert, ber det
opparbeides erstatningsplasser for disse.

Divisjon Trafikk i Bymiljeetaten drifter den offentlige avgiftsparkering i Oslo. Vi vil eventuelt

komme med mer uttalelser og/ eller bemerkninger ang. planarbeid i de tilfelle da vért
ansvarsomrade blir direkte berort.

Med hilsen

Natalia Kopsov
avdelingsingenier - plan



Statens vegvesen

Sweco Norge
Postboks 400
1327 1.YSAKER

Behandlende enhet: Saksbehandler/innvalgsnr:

Region gst Ame Kolstadbriien - 24058337

Var referanse;

201 1/1R7178.003

Vir dato:
05.01.2012

Varsel om oppstart av reguleringsplanarbeid - Kristian Augusts gate

fra Tinghuset til Tullins gate i Oslo

Vi viser il oversendclsc av 2011-12-09 og mgte 2011-12-13.

Statens vegvesen er nd i sluttfasen med et forprosjekt for hpyere kollektivprioritering pa
Ringl. Lgsninger bide med og uten trikk i Frederiks gate vurderes. Det er derfor vikti g at
reguleringsplancn i kryssomrédet mellom Kristian Augusts gate og Frederiks gate utformes

slik at den kan tilpasses til ulike lgsninger for buss/trikk i Frederiks gate,

Oslo avdeling Plan
Med hilsen

L AR i‘ g v
Ingun Risnes
Scksjonsleder

Kopi: Oslo kommune, PBE

Oslo kommune, BYM
Postadresse Telefon. 815 22 D00
Statens vegvesen Telefaks: 61 25 74 80
Region ast firmapost-ost@vegvesen no
Postboks 1010
2605 Lillehammer Org.nr: 971032081

Arne Kolstadbriten

Kontoradresse
Ostensjoveien 34
0667 OSLO

Fakturaadresse
Statens vegvesen
Regnskap
Batsfjordveien 18
9815 VADSG
Telefon: 78 94 15 50
Telefaks: 78 95 33 52
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Sweco Norge AS

Postboks 400

1327 LYSAKER

Deres referanse 1/ér referanse Daro

Exk Sivertsen 2011/09478-2 008 05.01.2012

Bemerkning til varsel om oppstart av reguleringsplanarbeid - Kristian Augusts gate
Vi viser til Detes e-post av 9. desember 2011 vedrorende Kristian Augusts gate.

Vi vil bemerke at hensynet til varctransport og annen nytteteafikk ber ivaretas i
anleggsperioden. Vi ensker ikke en situasjon hvor gangareal nyttes av mangel pd egnet plass.
Dette vil ogss vaere relevant etter anleggsperioden at dette tas med i planarbeidet.

Det gar ikke frem i Detes underrewing hvorvidt eller 1 hvor stor grad den trafikale
situasjonen blir endret 1 anleggsperioden. Vil det bli sperret for gjennomkjoring; cventuelt
kun vaere dpent for skinnegiende trafikk? Gaten er regulert med trafikkforbud for
motorvogn per d.d. med enkelte unntak. En tilbakemelding ph dette vil viere av interesse for
politict og de andre nadetatenc.

Med hilsen

Alf. A, Frid S

Politiforstebetjent Jarl 1. Brekke
Politibeyyent 11T

Oslo politidistrikc

131 Trafikkplan,

besok: Gronlandsteiret 25, (1190 OSLO Org. vr.: 961398142
Post: Postboks 8101 Dep, 0032 OSL.O Postgiro: 7094.05.08319
TH: 22 66 90 50 / 22 7050 11



From: Jynge Per

To: Sivertsen, Erik
Subject: Kristian Augustsgate - Varsel om oppstart av reguleringsarbeid
Date: 20. desember 2011 14:03:48

Vi viser til Deres brev av 09.12.2011.

Vi gjgr oppmerksom pé at Hafslund Fjernvarme har en fiernvarmledning i gangbar kulvert i
Kristian Augusts gate. Viantar arbeider i grunnen kan bergre vare anlegg. Viber derfor om a
bli kontaktet tidlig i detaljprosjekteringen.

Med hilsen

Hafslund Fjernvarme
Per Jynge

TIf: 91 86 31 08



From: Lian Trude Krokenes

To: Sivertsen, Erik
Subject: Kristian Augusts gate - varsel om oppstart av regulerinsgplanarbeid

Date: 2. januar 2012 14:11:35

Sweco Norge AS
Postboks 400
1327 LYSAKER
Deres referanse:

Var referanse: 02.01.2012 - 2011/6531-13/2012
Kristian Augusts gate - varsel om oppstart av regulerinsgplanarbeid

Ruter har ingen merknader til varsel om oppstart av reguleringsplanarbeid, men oppfordrer til tett
samarbeid med Oslotrikken As vedrgrende planlagt og igangsatt arbeid. Ruter presiserer imidlertid
at oppgradering av holdeplass, samt oppgradering av underlag/skinner(ny linjefering) ber
planlegges og utfgres slik at det far feerrest mulig negative konsekvenser for de reisende, samt at
man har fokus pa korrekt detaljutforming og utfarelse.

Ved flytting av holdeplasser ber vi om at Ruter orienteres om dette s3 tidlig som mulig.

Med vennlig hilsen
Trude Krokenes Lian
planlegger

Ruter As

Kollektivtrafikk for Oslo og Akershus
Dronningens gate 40

Postboks 1030 Sentrum

NO-0104 Oslo

Telefon 46409302
Sentralbord +47 4000 6700
hitp:iwww.ruter.no/



AS ALEXANDRA

Sweco Norge As
v/Erik Sivertsen
P.b. 400

1327 Lysaker

14.12.2011

Kr. Augusts gate

Vi takker for Deres brev av 09.12.11 om oppstart av reguleringsplan arbeide. Det som er
viktig for oss, som eiere av Universitetsgaten 14, er det samme som vi fremholdt, og fikk
gehpr for, da vi ble forelagt planene for Universitetsgaten, og det er at der ma veaere 24
timers kjgremulighet til og fra var eiendom. Arsaken er enkel; for 3 f3 leiet ut lokaler i en
verneverdig gard er det ikke nok a vaere vakker, men man ma ogsa kunne tilby noe ekstra, og
det er parkeringsplass i gdrden! Skal dette fungere ma kjgremulighetene vaere greie, ellers
vil husleiene bli sa lave at garden ikke vil kunne “std pa egne ben” gkonomisk.

Hvis altsd Oslo by vil at vi skal fortsette & vaere med pa a forskjgnne byen mé vi kunne kjgre
inn og ut av gdrden nar som helst.

Vennlig hilsen
Universitetsgaten 14 ANS

H. J. Huitfeldt

Kopi: A.H. Huitfeldt
Oslo kommune, Plan og bygningsetaten

Universitetsgaten 14 » N - 0164 Oslo » Norway © Telefon: (47) 22 20 16 80 = Telefax: 4722 11 1912
E-mailadresse: istria@istrin.no » Enterprise no.: NO 967 187 151



Sweco Norge AS
Pb. 400
1327 Lysaker

Att: Erik Sivertsen

KRISTIAN AUGUSTS GATE
KOMMENTAR TIL VARSEL OM OPPSTART AV REGULERINGSARBEID

Det vises til varsiet reguleringsarbeid i Kr. Augustsgt.
Vi vil, pa vegne av eiendommene Universitetsgaten 12 AS og Kristian Augusts gate Eiendom DA
(Kr. Augusts gt. 12) gi felgende kommentarer til varslet:

Vi gjer oppmerksom pa at det for eiendommen Universitetsgaten 12 03.06.2011 ble gitt
rammetillatelse for omfattende rehabiliterings- og byggearbeider.

Arbeidene vil omfatte fasaderenovering, riving av eksisterende 5.etasje, oppfering av ny 5. og 6.
etasje samt store rehabiliterings-og ombyggingsarbeiderarbeider i 1.-og underetasje. Arbeidene
vil veere avhengig av fasadestillaser over lengre perioder.

Som resultat av disse arbeidene vil 1.-og underetasjen fremsta som et moderne butikksenter med
flere innganger langs Kr. Augustsgt. og Universitetsgt. enn dagens butikklokale.

Bade de planlagte byggearbeidene og den fremlidige bruk av butikklokalene gjer en omplassering
av nedstigningstarnet til fortausomradet langs Universitetsgt. 12 sveert uheldig. Seerlig vil detie
veere tilfelle hvis plasseringen kommer i konflikt med de planlagte inngangsomradene.

Vi vil foresla at tarnet flyttes lenger inn pa fortauet i dagens posisjon, alternativt til den andre siden
av Kr. Augustsgate i Nationalgalleriets forhage. Her vil tarnet verken vil komme i konflikt med
fotgjengertrafikk eller naeringsvirksomhet.

Vi gnsker i ferste omgang nayaktigere opplysninger om planlagt plassering og alternativer til
denne plasseringen.

Med vennlig hilsen
v g eny
Jﬁ Terje Nysen 1

A

itekt mnal

Kopi:  Universitetsgt. 12 AS, Kristian Augusts gate Eiendom DA



ADVYORAT
OLE BORGE
EIENDOMSAVDELING AS

Sweco Norge AS
Postboks -+00
1327 Lvsakur

Oslo. 20. desember 2011

At Lrik Sivertsen

Kristian Augusts sate 11 DA, repulerinysplanarbeide for Kristinn Aupusts gate

Kristian Augusts gate 11 DA har mottatt Deres brev av 9. desember 2011 med frist til
2. januar 2012 for innspill og bemerkninger.

Deres brev angir intet om hvilke folger en giennomfring av den planlagte perrongetableringen
og sporomleggingen i Kristian Augusts gate vil fa For Kristion Augusts gate 11, Jeg gjor for
ordens skyld appmerksom pa at Kristian Augnsts gate 11 har parkering pa sin eiendom med
behov for enkel inn- og utkjoring over fortau mot Kristian Augusts gate. Jeg legger derfor ti
grunn al perrong for nordgdende trikk (fra sentrum) plasscres pa en méte som ikke vil hindre inn-
op utkjoring 1 Kristian Augusts pate 11,

Vennlig hilsen
ADVOEKAT OLE BORGE
FEIENDOMSAVDELING AS

Ole Borae
advokat




From: Kristian Omsland

To: Sivertsen, Erik

Subject: Kristian Augustsgate merknad til oppstart av reguleringsplanarbeid
Date: 20. desember 2011 13:54:04

Hei

1 forbindelse med oppstart av reguleringsplanarbeid for Kristian Augustsgate gnsker vi som eier av
GNR 209 BNR 160 & komme med fglgende merknader:

1. Kristian Augustsgate 13 har biladkomst til bakgdrd i umiddelbar naerhet til trikkestasjon. Vi har
b&de lagervirksomhet og parkering med adkomst fra Kristian Augustsgate. Dersom man gnsker &
heve fortauet for 8 gjare trikkeholdeplassen universelt utformet i hele dens lengde vil dette kunne
komme i konflikt med adkomst til var bakgard. Vi ber om at dette hensyntas i planleggingen slik at
vi fremdeles har en god adkomst til var bakgdrd med bil/varebil.

2. Vi har nylig lagt nye varmekabler i fortauet foran Kristian Augustsgate 13. Det bes tatt hensyn til
dette ved eventuelle arbeider, Var tidligere varmekabel ble gdelagt av Hafslund Nett i forbindelse
med gravearbeider.

3. Det er i dag kun adkomst med bil til Kristian Augustsgate 13 ved & ta til hgyre fra Fredriksgate.
Det bes vurdert om det kan dpnes for kjgring til eiendommene i gaten ogsd fra Universitetsgaten.
Dette kan gjeres uten & dpne for alminnelig gjennomfart.

Med Vennlig hilsen
OMS Eiendom AS

Kristian Omsland

Kristian Augustsgate 13, 0164 Gslo
22 11 64 67 Kontor

22 11 57 84 Fax

90 98 27 28 Mobil

kristian@omseiendom.no



From: Tron Harald Bjerke

To: Sivertsen, Erik

Ce: Harald Thorsen; Thor-Etik Kolsrud; Anders Lindvall
Subject: Kristian Augustgt - varsel om oppstart av regueleringsarbeid
Date: 21. desember 2011 11:32:31

Attachments: logo_mailsign_mindre.png

Hei

Olav Thon Gruppen eier vel bare to berarte eiendomer Thon Hotel Stefan - Rosenkrantzgt 1 og
Pilestredet 9/CJ Hambros plass 5.

Vi har viktige driftssituasjoner for Thon Hotel Stefan som vi forutsetter ikke blir darligere enn i dag.
Dette er stoppmuligheter for drosje/annen av/pastigning foran hotellet, samt varelevering og
innkjeting til p-plasser/kjeller som ma ivaretas.

Det er kanskje hensiktsmessig med en befaring pa stedet for gjennomgang og anmoder at De tar
initiativ til dette.

Med hilsen
Tron Harald Bjerke

Direkter elendomsdivisjonen
Tel.: +47 23 08 01 20 / Mob: +47 926 97 661

7]

Oifav Thon Gruppen

Stenersgt. 2

Postboks 489 Sentrum, 0105 Oslo

Tel.: +47 23 08 00 00 / Fax: +47 23 08 01 21
www.olavthorn.no
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Notat
L
Til: Plan og bygningsetaten Dato: 2013 02 21
Fra: Bymiljoetaten

Saksbehandler: Henrik Eliasson

Steyvurdering Kristian Augusts gate

Bakgrunn

Prosjektet Kristian augusts gate utloses av at trikkesporene fra C.J. Hambros plass til St. Olavs gate i
dagens situasjon har en geometri med for liten avstand, slik at trikken har meteforbud to steder. Detter
setter store begrensinger i avviklingskapasiteten for kollektivtrafikken pa strekningen. Dagens
trikkeholdeplass ved Tullinlokka utgdende er ikke i samsvar med kravene til en hoystandard holdeplass. I
tillegg er trikkesporenes fundament og trikkeskinnene nedslitt og mé snarlig skiftes ut. I januar 2010 ble det
ferdigstilt et forprosjekt «Trikketrasé Hambros plass — Parkveien» av Norconsult. Dette planforslaget
bygger pa hovedkonseptet fra forprosjektet fra 2010, og er videreutviklet med en detaljplan for strekningen
fra C.J. Hambros plass til Tullins gate (Sweco 1 1.01.2013).

Dagens situasjon

Planomrédet gér fra C.J. Hambros plass til St. Olavs gate/Tullins gate, sentralt i Oslo sentrum.
Trikkeholdeplassen Tullinlekka ligger i Kristian Augusts gate midt i kvartalet mellom Universitetsgata og
Frederiks gate. Bygningene som ligger her inneholder i hovedsak kontorer. Det er enkelte forretninger i 1.
etasje ut mot Kristian Augusts gate, (i hovedsak mellom C.J. Hambros plass og 4 Universitetsgata) og noen
restauranter ved Universitetsgata. Nasjonalgalleriet og Historisk museum grenser til planomradet. I
forprosjekt for Kristian Augusts gate er det utfort skjennsmessige vurdering av steyforholdet. Prosjektet er
videre vurdert & veere et miljo og sikkerhetstiltak med begrunnelse at det innefatter tiltak for at bedre
kollektivtrafikkens konkurransesituasjon, prosjektet behandles etter Miljovern departementets
planretningslinje T-1442.

Langs hele strekningen som trikken trafikkerer vil det med dagens materiell og banestandard vzare haye
verdier av stoy. Falgende faktorer virker negativt inn pa steymiljoet:
* Krappe kurver forer til stor vinkel mellom hjul og skinne, som videre forer til skinneskrik
* Darlig kvalitet pa skinner forer til stoyende slag fra sporvognen
* Dirlig isolasjon mellom stélskinne og betong-/asfaltdekke overforer vinrasjoner og forsterker
stoyen.

Smale gatetversnitt med haye bygginger reflekterer og forsterker lyden mer enn breiere gatelep.

Et utdrag fra stoydatabasen vedleggs dette notat. Der framgdr at stoynivéet er hayst ved Ring 1med niva
mellom 70 og 80 desibel. Mellom C J Hambros plass og Universitetsgata ligger nivéet pé mellom 65-70
desibel. De laveste nivaene i gaten finner vi mellom Universitetsgata og Frederiks gate, her ligger nivaene
mellom 60-65 desibel.

Ny situasjon
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Tiltaket vil ikke endre trafikkforholdene i gaten, det regnes ikke med at det vil bli mer biltrafikk. Forholdet
for kollektivtrafikken vil bli bedre.

e Ved & fjerne kurver oppndr man automatisk en mindre stoyende bane. Skinneskrik vil bli redusert
og nar det i tillegg legges nye skinner ber stoy og vibrasjonsforhold bli merkbart bedre.
e Det vil i tillegg bygges med vibrasjonsdempende underbygging for trikken

Tiltaket inneberer at trasens avstand til fasadene vil endres noe. Pa strekningen C. J Hambros plass —
Universitets gate vil sporen skyves i s@r noe og endringen i plassering ligger pa ca 15-25 cm. Mellom
Universitets gata og Fredriksgata er endringer storre og her vil trase flyttes maks 1 meter nermere fasadene
pa nordsiden av gaten.

Konklusjon
Strekningen ligger i red sone for utom kvartalet Universitets gata — Fredriksgata som ligger innenfor gul
sone. P& denne delstrekning grenser prosjektomradet til en videregéende skole.

Prosjektet innefatter en strekning neste utlukkende med forretninger, kontor og hoteller. Tiltaket vil minske
sty i forhold til dagens situasjon fra trikken. Med grunnlag i T1442- punkt 3.3 vurderes stgyreduserende
tiltak som ikke aktuelle da dette er et miljetiltak for bedre kollektivtrafikk. “Miljo og sikkerhetstiltak som
ikke endrer stayforhold ved eksiterende virksomhet bor som hovedregel kunne gjennomfores uten samtidig
utbedring av stayforholdene”.
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Sammendrag

Bakgrunn

Sweco Norge AS har pd vegne av Bymiligetaten (BYM) prosjektert oppgradering av Kristian
Augusts gate. Dette prosjektet er i hovedsak et vedlikeholdsprosjekt, men man har tatt inn
elementer for forbedring av strekningen i prosjektet. Formalet er & komme frem til en
anbefalt lgsning for oppgradering som kan legges til grunn for innsending av
reguleringsforslag. Gjennom arbeidet skal man komme frem til trafikale lgsninger for
planomradet som ivaretar god fremkommelighet for kollektivtrafikk og tilgjengelighet til
holdeplassene, samt et generelt Igft av gaterommet med hensyn til utforming og standard.
For Tullinlzkka holdeplass er inngdende plattform allerede oppgradert til hgystandard.
Utgdende plattform vil i dette prosjektet heves til hgytandard p& samme plassering som i
dag. Man oppndr ikke full lengde med 30 cm vis pd hele utgdende plattform, men en
alternativ plassering av utg&ende plattform for & oppna full lengde p& 35 m vil ikke vaere
gunstig sikkerhetsmessig.

Metode og gjennomfgring

Analysen er basert pa risikomatrisemetoden for eksisterende og ny situasjon, der det er gjort
en egen fareidentifikasjon for hver av situasjonene. Risikobildet etableres for hendelser
knyttet til eksisterende situasjon og hendelser knyttet til ny situasjon. Sammenligningen
gjennomfares ved & beregne et sdkalt risikotall for hver hendelse og deretter summeres alle
risikotallene til ett tall for henholdsvis eksisterende og ny situasjon. En sammenligning av de
to risikotallene avgjgr da hvilken situasjon som har best sikkerhet opp mot de etablerte
akseptkriteriene. Ny situasjon er angitt for hvert av alternativene.

Resultater

Risikotallet er for den eksisterende situasjonen for strekningen er beregnet til Re = 0,17.

For den nye situasjonen, alternativ 4 er risikotallet beregnet til Ry = 0,16, dvs en forbedring i
risikotall pd 6 %. Risikoendringen ligger i det tolerable omradet.

Konklusjon og anbefalinger

Resultatet fra risikoanalysen viser at alternativ 3.1 med oppgradert utgdende Tullinigkka
holdeplass gir en viss forbedring av sikkerheten. Siden prosjektets karakter er hovedsakelig
vedlikehold av skinner og utbedringer av mgteforbud er det ikke forventet en stor
risikoforbedring. Risiko per vognkilometer p& denne strekningen er ogsa lavt i forhold til
gjennomsnittet pa trikkenettet. Forbedring av risikotallet er beregnet til ca 6 %.

Forhold som pavirker risikoen i gunstig retning for dette:

e Ny og tilnsermet hgystandard plattform pa Tullinlgkka i utgdende retning.

e Mindre justeringer av spor slik at S-kurve i krysset Kristian Augusts gate x
Universitetsgata forsvinner. Dette vil fijerne mgteforbudet for trikketypen SL 95 i dette
krysset.

e Mindre justeringer av spor i kurven inn mot Tinghuset/C. J. Hambros plass i inngdende
retning. Dette vil ogsd fjerne mgteforbudet for trikketypen SL 95 pd stedet.

e Nedstigningstdrnet ved krysset Kristian Augusts gate x Universitetsgata flyttes inn i
Universitetsgata.

o Nedstigningstérnet rett etter Tullinlgkka utgdende holdeplass flyttes over pa andre siden
av gata og lenger unna fortauet.

Oslotrikken ©



Dato: 30.05.2012
Versjon: 1.0

Oslotrikken AS Risikoanalyse - Kristian Augusts gate
Side 5 av 28

1 Innledning

1.1 Bakgrunn

Sweco Norge AS har pd vegne av Bymiljgetaten (BYM) prosjektert oppgradering av Kristian
Augusts gate. Dette prosjektet er i hovedsak et vedlikeholdsprosjekt, men man har tatt inn
elementer for forbedring av strekningen i prosjektet. Formélet er § komme frem til en
anbefalt Igsning for oppgradering som kan legges til grunn for innsending av
reguleringsforslag. Gjennom arbeidet skal man komme frem til trafikale Igsninger for
planomrddet som ivaretar god fremkommelighet for kollektivtrafikk og tilgjengelighet til
holdeplassene, samt et generelt Igft av gaterommet med hensyn til utforming og standard.

For utgdende holdeplass pa Tullinlgkka har 3 alternativer blitt vurdert:

= Alternativ X: Utgdende plattform plasseres noe lenger vest. Inng&ende plattform blir
liggende der den er i dag — inngdende plattform ble oppgradert i 2009. Utgdende
plattform far full lengde 35 m, men plasseringen er uheldig med tanke p& sakset Igsning
der trikker i fart passerer motgéende trikk som star p& holdeplass og har avstigende
kunder som kan krysse bak trikken. Alternativet forkastes derfor.

* Alternativ Y: Utgdende plattform plasseres omtrent der den er i dag, men far ikke full
lengde (far ca 26 m lengde). Plattformene vis-a-vis hverandre rett gst for Tronsmo
bokhandel (Kr.Augusts gate 15). Dette er gunstigst med tanke p& avstigende som kan
krysse bak trikken, men som da ikke har samme risiko for at trikk skal komme i fart.

= Alternativ Z: Utgdende plattform plasseres omtrent der den er i dag, den bygges med
full lengde 35 m, men mé& ogsd ha nedsenk da portrom ma holdes 8pent for innkjgring.

En kort HUL-vurdering av disse alternativene vises i vedlegg 3. Alternativ Y (26 m
lengde) og alternativ Z (35 meter holdeplass med nedsenk) tas videre i analysen
som likeverdige plattformtyper.

Forbedringer pa strekningen er:

- Mindre justeringer av spor slik at S-kurve i krysset Kristian Augusts gate x
Universitetsgata forsvinner. Dette vil fjerne mgteforbudet for trikketypen SL 95 i dette
krysset.

- Mindre justeringer av spor i kurven inn mot Tinghuset/C. J. Hambros plass i
inngdende retning. Dette vil ogsd fierne mgteforbudet for trikketypen SL 95 p&
stedet.

- Nedstigningstdmet ved krysset Kristian Augusts gate x Universitetsgata flyttes inn i
Universitetsgata.

- Nedstigningstdrnet rett etter Tullinlgkka utg&ende holdeplass flyttes over p& andre
siden av gata og lenger unna fortauet.

- Oppgradering av Tullinlgkka utgdende holdeplass.

1.2 Krav om analyser

I henhold til Oslotrikkens Ledelseshdndbok (LHB, kapittel 7.4.2) skal det gjennomfgres
risikovurderinger av alle endringer og modifikasjoner, av bdde teknisk og operativ art, som
kan pavirke forhold av betydning for trafikksikkerheten. Det er utarbeidet egne rutiner som
beskriver i detalj hvordan risikoanalyser skal gjennomfares (se ref. /2/ og /4/). Samtidig
angir Statens jernbanetilsyn (SJT) i Kravforskriften § 14-1 at endringer av kjgrevei skal
meldes tilsynet pa forhdnd. Endringene er sdpass omfattende at SIT hgyst sannsynlig vil
kreve at det sgkes om ny godkjenning av infrastrukturen.

Oslotrikken ©
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1.3 Forutsetninger og begrensninger

Teknisk regelverk, siste utgave/revisjon (Kollektivtransportproduksjon, KTP) vil benyttes i
planlegging, prosjektering og bygging av infrastrukturen. Andre sentrale forutsetninger er:

1. Risikoanalysen begrenser seg til faresituasjoner som kan ha betydning for
personsikkerheten i forbindelse med fremfgring av trikker. Hendelser som primaert
medfgrer materielle skader eller problem med driften er ikke inkludert.

2. Analysen er avgrenset til en strekning mellom St. Olavs gate og kurven inn mot Hambros
plass (Tinghuset).

3. Andre forutsetninger er gitt i kapittel 2 Beskrivelse av analyseobjekt.

2 Beskrivelse av analyseobjekt

2.1 Eksisterende situasjon

Planomradet i Kristian Augusts gate strekker seg over ca 350 meter fra St. Olavs gate il
kruven inn mot Hambros plass (Tinghuset). Omrédet baerer i dag preg av slitt skinnegang,
ofte hastighetsnedsettelser for trikk pga dette, samt 2 mgteforbud pga. at sporene i hver
retning er noe naerme hverandre i kurven ved Universitetsgata og ved kurven inn mot
Hambros plass. Gata har ogsa nedstigningstarn som stér tett inntil sporet pa to stedet; Ett
rett etter krysset med Universitetsgata i utgéende retning og ett rett etter passering av
Tronsmo bokhandel i utgdende retning. Disse nedstigningstdrnene hindrer god sikt til
fotgjengerfeltene.

Strekningen er forbeholdt kollektivtrafikk fra St. Olavs gate til Universitetsgata. Fra
Universitetsgata til Hambros plass er det blandet trafikk.
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Figur 2.1 Planomrdde i Kristian Augusts gate

2.1.1 Tullinlgkka holdeplass

Tullinlgkka holdeplass i inng&ende retning ble oppgradert til hgystandard i januar 2009. I

utgdende retning er holdeplassen ikke oppgradert og har avstigning til fortau. Holdeplassen
har tilkomst fra fortau pd begge sider og har god bredde: Inng3ende holdeplass er ca 2,5 m
bred pluss 2 meter fortausareal i bakkant, mens utgdende holdeplass er over 4 meter bred.
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2.2 Ny situasjon

BYM har engasjert Sweco for prosjektering av Kristian Augusts gate. Gjennom arbeidet skal
man komme frem til trafikale Igsninger for planomr&det som ivaretar god fremkommelighet
for kollektivtrafikk og tilgjengelighet til holdeplassene, samt et generelt Igft av gaterommet
med hensyn til utforming og standard.

Ny situasjon kalt Alternativ 3.1 — Oppgradering av Kristian Augusts gate med holdeplass
omtrent der den er i dag (utg&ende holdeplass enten full lengde med nedsenk, eller 26 m

Endringer pé strekningen er:

- Mindre justeringer av spor slik at S-kurve i krysset Kristian Augusts gate X
Universitetsgata forsvinner. Dette vil fierne mgteforbudet for trikketypen SL 95 i dette
krysset.

- Mindre justeringer av spor i kurven inn mot Tinghuset/C. J. Hambros plass i
inng&ende retning. Dette vil ogsd fierne mgteforbudet for trikketypen SL 95 pa
stedet.

- Nedstigningstarnet ved krysset Kristian Augusts gate x Universitetsgata flyttes inn i
Universitetsgata.

- Nedstigningstimet rett etter Tullinlgkka utgdende holdeplass flyttes over pa andre
siden av gata og lenger unna fortauet.

- Hgystandard plattform for Tullinlgkka holdeplass i utgdende retning. Lengden blir
enten ca 26 meter, slik at alle dgrer pd den lengste vogntypen kommer innenfor
plattformens 30 cm vis (flatt innsteg), eller holdeplassen blir 35 meter lang med 30
cm vis med nedsenk for portrom som ikke treffer der dgrene pa trikken er.

2.3 Driftsforhold

Trikkesporene blir pr dags dato betjent av tre linjer (11, 17 og 18), hver med 10 minutters
rute i rushtrafikken. Dette gir 18 trikker i timen. Beregningene nedenfor forutsetter
tilsvarende frekvens og ruteopplegg som vi har i 2012.

Basert p8 registreringer av antall pastigende passasjerer i 2011 er falgende tall fremkommet
for Tullinlgkka holdeplass:

Holdeplass

Pastigende totalt

Utgdende retning

Inngéende retning

Tullinlgkka

2048

1102

946

Som grunnlag for & vurdere ngdvendig bredder pd holdeplasser er det antatt en forventet
trafikkvekst p& 5 % pr 8r. Det gir fglgende antall pastigninger i dr 2015 pa:

Péstigende totalt Utgdende retning | Inngdende retning
Holdeplass 2015 2015 2015
Tullinlgkka 2489 1339 1150
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2.4 Teknisk regelverk
Holdeplassene og trikkesporene vil bli prosjektert og bygget i henhold til Teknisk regelverk
(Siste revisjon).

Om holdeplasser
Teknisk regelverk setter minimumskrav til refugeholdeplass lik 2,5 meter, og 2,0 m for

holdeplass pd fortau, men holdeplassen skal vaere tilpasset antall av- og p&stigende
passasjerer. Dette er ogsa et krav i Kravforskriften (SIT).

Oslotrikken har utviklet en egen modell for & beregne ngdvendig bredde p&
refugeholdeplasser. Se vedlegg 1. Modellen er brukt pd Tullinigkka holdeplass i utg&ende
retning for alternativ 3.1.

Fglgende generelle betraktninger kan brukes for alle alternativene pd Tullinlgkka holdeplass
retning vest: Antall pastigende passasjerer pr dag i 2015 er stipulert til 1.340 pastigninger.
Antall pastigende passasjerer i en rushtidsperiode pr avgang (18 avganger pr time) er N =
0,2 x 1.340 /18 = 15 passasjerer. Antall ventende passasjerer antas & vaere lik antallet
pastigende passasjerer pr avgang. Tilgjengelige lengde er pa 26 m. Det forutsettes at det
ikke er leskur og mgblering p& denne holdeplassen. Persontettheten skal vaere mindre enn P
= 1 person pr m?,

dvs minste areal er A = 2 x N/P = 2x15/1 = 30 m% Den gjennomsnittelige fri bredden pa
Tullinlgkka utgaende holdeplass m& da vaere 30/26 = 1,15 m. Med bredde lik 2,4 meter f&r vi
en persontetthet pd 0,48 person pr m?. Dette er godt innenfor kravet om maks 1 person per
m’. Det er da ikke tatt hensyn til at det vil vaere en del andre fotgjengere i omradet som ikke
er potensielle passasjerer og som vil gke trengselen p8 holdeplassomradet.
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3 Analysemetodikk

3.1 Metode

Metoden for endringsanalyse basert pd risikomatrise, er beskrevet i rutine for
endringsanalyse, ref./2/. Metoden egner seg for stgrre endringer der de enkelte risikoforhold
fgr ikke lar seg direkte sammenligne. Risikomatrisen benytter fglgende kategorier av

konsekvens og frekvens:

Konsekvenskategori

Frekvenskategori

ufgrhet
K4: 1 dadsfall
K5: 2 og flere dgdsfall

K1: Lett skade - fgrstehjelpsskade
K2: Moderat skade - skader som trenger legebehandling
K3: Alvorlig skade - lang sykehusinnleggelse/varig mén /

F5: Sveert sannsynlig - oftere enn 10 ganger pr ar

F4: Meget sannsynlig - mellom en gang pr &r og 10
ganger pr ar

F3: Sannsynlig - mellom en gang pr &r og en gang pr
10. ar

F2: Mindre sannsynlig - mellom en gang pr 10. &r og
en gang pr 100. ar

F1: Lite sannsynlig - sjeldnere enn en gang pr 100. &r

Endringsanalysen tar utgangspunkt i identifiserte faresituasjoner (hendelser) bade fgr og
etter endringen. Analysen gir en identifikasjon og vurdering av faresituasjoner som for
eksempel kan skyldes feil, mangler ved den eksisterende Igsningen eller systemet etc.
Risikobildet etableres for disse hendelsene ved at de vurderes og plasseres i en risikomatrise.
P3 tilsvarende mate etableres det et risikobilde av den nye Igsningen. En sammenligning av
de to risikobildene avgjer da hvilken Igsning som har best sikkerhet. Fglgende trinn utgjar

analyseprosessen:

1. Det gjennomfares en ny fareidentifikasjon av eksisterende del av infrastrukturen.
2. Farene plottes i risikomatrisen basert pd vurderinger av konsekvens og frekvens for

hendelsen.

3. Det er etablert relative konsekvenstall for hver konsekvenskategori, vist i figuren
nedenfor. Det kalkuleres risikotall for alle hendelsene basert pd tallverdien for
konsekvens- og frekvens. Risikotallene summeres til et samlet risikotall for dagens

situasjon.
Typisk
frekvens for

20
2
02
0,02
0,002

0.015

0,17

18 | 20,0 | 220.0 l

K1

F5

F4

K2

K3 K4 K5

F3

F2

F1

4. Det gjennomfgres en tilsvarende fareidentifikasjon av den nye situasjonen, og farene
plottes i en tilsvarende risikomatrise. Samlet risikotall for disse hendelsene beregnes pa

tilsvarende mate som ovenfor.

5. Med utgangspunkt i de to risikomatrisene gjgres det en sammenligning av de beregnede
risikotallene ved & ta differensen og beregne forholdstallet i prosent.

6. Resultatet sammenlignes opp mot akseptkriteriene (se nedenfor) avhengig av om
hendelsene ligger i "hgy risiko” omradet eller “normaltilfellet”.

Det er viktig at det er de samme prinsippene som ligger til grunn for vurderinger av risiko
b&de far og etter endringen. Kvalitetssikring av endringsanalysen skal gjennomfgres i
henhold til i rutine for Risikoanalyseprosessen, ref./4/ .
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3.2 Akseptkriterier

Oslotrikkens ledelseshdndbok stiller krav om akseptabelt risikoniv p& falgende méte:
"Risikonivaet etter en endring skal veere minst like lavt som for endringen”

Endringsanalysen skal demonstrere og dokumentere at dette overordnede sikkerhetsmélet er
tilfredsstilt. Akseptkriteriene for endringsanalyser utviklet etter samme mal som for
risikomatrisemetoden ved en inndeling i tre risikokategorier:

e Kategori 2: Uakseptabel’ risikoendring
Endringen i risikobildet er negativ. Tiltak m3 foreslds, prioriteres og implementeres for &
redusere risikoen.

e Kategori 1: Tolerabel risikoendring
Endring i risikobildet er positiv, men endringen medfarer ikke en markert bedring. Tiltak
foreslds og prioriteres basert pd kost-nytte betraktninger (ALARP-omr&de).

o Kategori 0: Akseptabel risikoendring
Endring i risikobildet er positiv, og endringen medfgrer en markert bedring av
sikkerheten. Ytterligere tiltak er ikke ngdvendig.

Det er videre utviklet akseptkriterier b&de for “normal tilfelle” og for “hgy risiko” omr&de.
I dette tilfelle er det "Normal tilfelle” som legges til grunn ved vurdering av risikoen, da
faresituasjonene ikke er dominerende bidrag til den totale risikoen. Den prosentvise

endringen er beregnet ut fra risikotall for eksisterende og ny situasjon.
Forskjell i risikotall er:
Forbedring i %

Normal tilfelle Forbedring

[>0% > 25% >50% >70%

Tolerabel risikoendring Akseptabel risikoendring

Uakseptabel risikoendring

3.3 Gjennomfgring og deltakere
Tabell 3.1 viser deltakere for de ulike aktivitetene.
Tabell 3.1 Deltakere pa ulike aktiviteter i prosessen.

Aktivitet Deltakere
Deltakelse i fareidentifikasjon * Hans Cats Myhre (BYM)
23.05.2012 e Johnny Vaaga (Driftskoordinator, Oslotrikken)
e Ann Olaug Vorren (Sikkerhet, Oslotrikken)
Risikovurdering e Ann Olaug Vorren (Sikkerhet, Oslotrikken)
Verifikasjon e Vidar Almsten (Sikkerhet, Oslotrikken)

! For enkelte endringer kan det i spesielle tilfeller veere aktuelt & akseptere en gkning i risiko. Dette
ma imidlertid begrunnes spesielt, og denne begrunnelsen skal godkjennes av sikkerhetssjef
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4 Fareidentifikasjon

4.1 Rapportering i Synergi

For & kunne & et inntrykk av erfarte faresituasjoner i tilknytning til Kristian Augusts gate er
det gjennomfart et sgk i uhellsdatabasen Synergi.

Et sgk i vir database Synergi fra 01.01.2005 frem til 20.04.2012, er i sin helhet gjengitt i
vedlegg 3. Det er registret ca 115 hendelser pé hele strekningen. 49 av disse hendelsene er
middelkollisjoner, det vil si kollisjon med parkert kjgretgy. Disse hendelsene er i hovedsak
hendelser med sm& materielle skader, gjerne knust speil pd et eller begge av kjgretgyene. Ta
vi bort middelkollisjoner sitter vi igjen med 66 hendelser de siste 7,3 drene. Dette gir et
gjennomsnitt pd 9 hendelser per 3r.

Som vi kan se av Figur 1 fordeler hendelsene seg med synkende antall hendelser per ar fra
2005 til 2012. 2008 ser ut til & veere et unntak i trenden.

Hendelser per ar i Kristian Augusts gate 1.1.2005 - 20.4.2012

16 ; 0O Frederiks gate

@ Holdeplass Tullinlgkka

O Universitetsgata

0O Shesteds gate

@ Rosenkrantz gate/C. Hambros
plass

O Kristian Augusts gate ikke
kryss eller holdeplass

T T T

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Figur 1: Ugnskede hendelser i Kristian Augusts gate 2005-2012. Middelkollisjoner er ekskludert.

Ser vi pd personskader i samme periode sd har det skjedd 8 hendelser som har medfgrt
personskade. Disse fordeler seg slik pa sted og skadegrad:

Driftsted K1 - Lett skade K2 - Moderat skade | Totalt
Kristian Augusts gate ikke kryss eller

holdeplass 1 2 3
Holdeplass Tullinlgkka 2 2 4
Kristian Augusts gate x Frederiks gate 1 1
Totalt 4 4 8
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Videre fordeler personskadene seg slik pd topphendelse og skadegrad:

Topphendelse K1 - Lett skade K2 - Moderat skade | Totalt
A Sammenstgt med person 2 2
B Kollisjon og pakjarsel av gjenstand 1 1
C Passasjerhendelse i sporvogn 2 1 3
D Passasjerhendelse ved av- og pastigning 1 1 2
Totalt 4 4 8
Personskadene har fordelt seg slik pa forskjellige &rene:
Hendelser med personskade i Kristian Augusts gate 2005-2012
K1 - Lett skade = K2 - Moderat skade

4

3 N

2 .

1 i o & Chwl i

0 I T T T T T T

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

4.2 Risikoelementer fra overordnet risikoanalyse

Det er (vdren 2008) gjennomfart en overordnet risikoanalyse for hele Oslotrikkens
virksomhet i forbindelse med det gkte trafikkarbeidet med “rullende fortau”. Risikoanalysen
er dokumentert i en egen rapport (ref./1/). Samlet er det blitt identifisert og vurdert 1.433
enkelthendelser. Enkelthendelsene er vurdert om de ligger i en hgy, middels eller lav
risikokategori. Samlet risikotall for hele virksomheten er: R = 34,3.

Typisk
frekvens for
enkelt-
hendelser 0,015 0,17 1,8 20,0 220,0
K1 K2 K3 K4 K5
20 F5 0
2 F4 1 8
0,2 F3 13 127 20
0,02 ~ F2 54 479 147 24
0,002 F1 13 222 287 36 2
Figur 4.1 Samlet risikobilde pr juni 2008
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Risikovurderingene er gjennomfgrt med et gitt trafikkarbeid pa 4,1 mill vognkm. Samlet
risikotall og risikotall for de to topphendelsene som er forventet 3 gi stgrst bidrag til risikoen
blir da:

Topphendelse Risikotall (R) Risikotall pr vognkm
Alle hendelser 34,3 8,4 x10°®
Personpkigrsler 12,2 3,0x10°
Kollisjoner 8,5 2,1x10°

Kristian Augusts gate har ikke noen risikoelementer som er blant de 45 stedene med hgyest
risiko pd trikkenettet.

4.3 Identifiserte farer

Det er gjort en fareidentifikasjon for badde eksisterende og ny situasjon (to alternativer). Som
utgangspunkt for fareidentifikasjonen er ulykkesstatistikk gjennomgatt, se pkt 4.1 over. I
tillegg har man "kjert” trikk for d identifisere mulige konfliktpunkter.

4.3.1 Fareidentifikasjon av eksisterende situasjon

Det er gjennomfart en fareidentifikasjon av eksisterende situasjon. Resultatet av
fareidentifikasjonen er dokumentert i vedlegg 2. I alt 16 hendelser er identifisert:

El Kollisjon trikk-trikk ved mgteforbud i kurven inn mot Tinghuset.

E2 Pakjarsel av person som krysser sporene irreguleert

E3 Kollisjon med biler/busser utenom kryss og fotgjenger felt

E4 Fall i vogn pd strekningen

E5 P8kjarsel av person som krysser sporet i fotgjengerfelt ved Shesteds gate
E6 Pakjgrsel av person som krysser sporet i fotgjengerfeltene ved Universitetsgata
E7 Kollisjon trikk - bil i kryss i Universitetsgata

E8  Fall ved av- og pastigning pd Tullinlzkka holdeplass inngdende

E9 Fall ved av- og p&stigning p& Tullinlzkka holdeplass utgdende

E10 Passasjerer fastklemt i der pd Tullinlgkka holdeplass

E1l  Personp8kjarsel ved trengsel pd Tullinlgkka holdeplass inngdende

E12 Personp8kjarsel ved trengsel pd Tullinlgkka holdeplass utgdende

E13  Personp8kjgrsel ved kryssing mellom plattformene pad Tullinlgkka holdeplass
E14  P3kjorsel av person som krysser sporet i lysregulert fotgjengerfelt ved Ring
1/Frederiks gate

E15 Kollisjon trikk - bil i lysreg\ulert kryss i Ring 1/Frederiks gate

E16  Fall i vogn i krysset med Frederiks gate

4.3.2 Fareidentifikasjon av ny situasjon, Alt. 3.1

Det er gjort en ny fareidentifikasjon av den nye situasjonen for alternativ 3.1. De samme
faresituasjonene vil ogsd gjelde for de nye situasjonene. For alternativ 3.1 er disse
nummerert fra N1 til N16.

N1 Kollisjon trikk-trikk ved mgteforbud i kurven inn mot Tinghuset.

N2 Pékjarsel av person som krysser sporene irregulaert

N3 Kollisjon med biler/busser utenom kryss og fotgjenger felt

N4  Fall i vogn pa strekningen

N5 P8kjarsel av person som krysser sporet i fotgjengerfelt ved Shesteds gate

N6 Pakjarsel av person som krysser sporet i fotgjengerfeltene ved Universitetsgata
N7 Kollisjon trikk - bil i kryss i Universitetsgata

N8  Fall ved av- og péstigning p8 Tullinlgkka holdeplass inngdende
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N9  Fall ved av- og pdstigning pd Tullinlgkka holdeplass utgdende

N10 Passasjerer fastklemt i dgr pad Tullinlzkka holdeplass og evt. hengende i trikken
N11  Personpékjgrsel ved trengsel pd Tullinlzkka holdeplass inngdende

N12  Personpdkjgrsel ved trengsel pd Tullinlgkka holdeplass utgéende

N13  Personpdkjarsel ved kryssing mellom plattformene p8 Tullinlgkka holdeplass
N14  Pdkjgrsel av person som krysser sporet i lysregulert fotgjengerfelt ved Ring
1/Frederiks gate

N15 Kollisjon trikk - bil i lysregulert kryss i Ring 1/Frederiks gate

N16 Fall i vogn i krysset med Frederiks gate

5 Resultater

5.1 Risikovurdering av enkelthendelser

Risikovurderingene er basert og kalibrert mot tidligere gjennomfgrte risikoanalyser.
For den eksisterende situasjonen er de 16 identifiserte faresituasjonene vurdert i detalj mhp
konsekvens og tilhgrende frekvens. Resultatet er presentert i nedenstdende matrise.

Eksisterende situasjon: Kristian Augusts gate

Konsekvenskategorier

Frekvens- K1 K2 K3 Ka K5
kategorier Lett skade Moderat skade Alvorlig skade Ett dedsfall | 2-10 dede

F5

F4

F3 E4, E15,E16

F2 E3 E6, E9, E10 E7

E1, E2, E5,
F E8, E11 E12, E13, E14

For den nye situasjonen er de samme 16 faresituasjonene vurdert i detalj mhp konsekvens
og tilhgrende frekvens. Resultatet er presentert i nedenstdende figur.

Risiko for ny situasjon: Alt 3.1

Konsekvenskategorier

Frekvens- Ki K2 K3 Ka K5
kategorier Lett skade | Moderat skade Alvorlig skade Ett dedsfall | 2-10 dede _

F5 : |

F4

F3 N4, N15, N16

F2 N3 N6, N10 N7

N2, N5,
F1 N8, N9, N11, N12 N13. N14
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Som det fremg8r av figurene har noen hendelser flyttet seg mot venstre og ned, dette gir en
indikasjon pé at risikoen har blitt noe lavere. En hendelse er ogsd fjernet — E1 - risiko for
kollisjon trikk-trikk ved mgteforbud i kurven inn mot Tinghuset.

5.2 Sammenligning av risiko
Risikotallet er beregnet samlet for eksisterende og ny situasjon:

Eksisterende situasjon: Kristian Augusts gate

Omrade i matrisen med skader Omrade i matrisen med
Typisk frekvens for 0,015 0,17 1,8 20,0 220,0
K1 K2 K3 K4 K5
20 F5 0
2 F4 0 0
0,2 F3 0 3 0
0,02 F2 1 3 1 0
0,002 F1 0 2 6 0 0
Samlet risikotall 0,17
Risiko for ny situasjon: Alt 3.1 (Y)
Omrade i matrisen med skader Omréade i matrisen med
Typisk frekvens for 0,015 0,17 1,8 20,0 220,0
K1 K2 K3 K4 K5
20 F5 0
2 F4 0 0
0,2 F3 0 3 0
0,02 F2 1 2 1 0
0,002 F1 0 4 4 0 0
Samlet risikotall 0,16
Forskjell i risikotall er: 0,01
Endringi % 6 %

Normal tilfelle Forbedring | < 0% I < 0%|> 0% > 25% > 50% “ > 70%
Uakseptabel risikoendring| Tolerabel risikoendringiAksebtabel risikoendring

Risikotallet er for den eksisterende situasjonen for strekningen er beregnet til R = 0,17.
For den nye situasjonen, alternativ 4 er risikotallet beregnet til Ry = 0,16, dvs en forbedring i
risikotall p8 6 %. Risikoendringen ligger i det tolerable omradet.

5.3 Usikkerhetsvurderinger

Alle hendelsene er vurdert med utgangspunkt i statistikk, overordnet risikoanalyse og
tidligere utfgrte analyser. En oppgradering til hgystandard vil opplagt fare til en lavere risiko.
For b&de eksisterende situasjon og for de nye situasjonene er det relativt fa hendelser som
bidrar til det totale risikobildet uttrykt med risikotallet. For eksisterende situasjon er det fire
hendelser som ligger naermest det mgrkebld omrédet. Hendelsene er knyttet til fall i vogn pd
strekningen, kollisjon i krysset med Frederiks gate, fall i vogn i krysset med Frederiks gate og
kollisjon i krysset med Universitetsgata.

Risikotallet pr vognkm er beregnet til Re=2,74x10® pr vognkm, som er 67 % bedre enn

gjennomsnittsverdien for hele trikkenettet: R=8,36x10° pr vognkm. Strekningen har i
utgangspunktet altsd et lavt risikoniva i forhold til generelt pa trikkenettet.
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Risikotallet pr vognkm er beregnet til Ry= 2,58x10°® pr vognkm, som er 69 % bedre enn
gjennomsnittsverdien for hele trikkenettet: R=8,36x10® pr vognkm. Ogs8 denne beregnede
verdien har en fornuftig forventningsverdi.

De gjennomfgrte risikovurderingene har derfor en karakter som medfgrer at konklusjonen
ma& betegnes som robust.

5.4 Ytterligere tiltak

I prosjekteringsfasen vil det iverksettes vurdering for & identifisere tiltak som kan redusere
risikoen ytterligere ut fra en nytte-kost vurderinger av tiltakene.

6 Konklusjoner

Resultatet fra risikoanalysen viser at alternativ 3.1 med oppgradert utgdende Tullinlgkka
holdeplass gir en viss forbedring av sikkerheten. Siden prosjektets karakter er hovedsakelig
vedlikehold av skinner og utbedringer av mgteforbud er det ikke forventet en stor
risikoforbedring. Risiko per vognkilometer pd denne strekningen er ogsa lavt i forhold til
gjennomsnittet pa trikkenettet. Forbedring av risikotallet er beregnet til ca 6 %.

Forhold som pavirker risikoen i gunstig retning for dette:

e Ny hgystandard plattform pa Tullinlgkka i utgdende retning.

e Mindre justeringer av spor slik at S-kurve i krysset Kristian Augusts gate x
Universitetsgata forsvinner. Dette vil fjerne mgteforbudet for trikketypen SL 95 i dette
krysset.

e Mindre justeringer av spor i kurven inn mot Tinghuset/C. J. Hambros plass i inngdende
retning. Dette vil ogsa fjerne mgteforbudet for trikketypen SL 95 pa stedet.

e Nedstigningstdrnet ved krysset Kristian Augusts gate x Universitetsgata flyttes inn i
Universitetsgata.

e Nedstigningstdrnet rett etter Tullinlgkka utgdende holdeplass flyttes over pa andre siden
av gata og lenger unna fortauet.
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Vedlegg 1
Bredde pa plattformer

1 Bakgrunn

Det er i tillegg til konkrete minimumskrav stilt funksjonskrav om bredde pa plattformer
(holdeplasser) i forskjellige normer og regelverk. Funksjonskravet g&r p8 at bredden pa
plattformer skal veere tilpasset antall av- og p&stigende passasjerer.

Hensikten med dette vedlegget er & presentere en modell som kan brukes for & vurdere om
minimumsbredden pd holdeplasser er tilstrekkelig ndr det er mange passasjer som skal stige
av- eller pd. Modellen tar utgangspunkt i krav i Teknisk regelverk og Jernbaneverkets
regelverk. Modellen er benyttet pé Alt 5 for Brugata holdeplass i delomrdde 1.

2 Krav i Tekniske normer og annet regelverk

Tekniske normer (Oslotrikken)
I Tekniske normer, del 1, kapittel 4 Holdeplasser, er det i underkapittel “4.3 Utforming og
dimensjonering” angitt spesifikke krav til holdeplassene.

Som et overordnet funksjonskrav er det angitt at: “"Holdeplassen skal utformes slik at det
ikke skaper fare ved av- og péstigning og skal vaere tilgjengelig for orienterings- og
bevegelseshemmede.”

Krav til plattformlengde og plattformbredde er angitt i nedenstiende figur.

w3 og
w|g9

wpz<g

LEHUS

fortausvis

L=35.000

Plattformlengde- og bredde er gitt i tabell 4.1 (minimums krav)

Type Plattformlengde Plattformbredde
[m] [m]
Holdeplass pa fortau 35 >2,00
Holdeplass pa refuge 35 >2,50

BOstrab

Reglene i de Tekniske normene har tatt utgangspunkt i regler BOstrab (Desember 1987). Her
er det angitt at bredden pd plattformer m8 veere tilpasset forventet antall passasjerer med
hensyn pa starrelser og sammensetning av passasjerstrgmmer. BOstrab angir en
minimumsbredde pa 2.0m.

Kravforskriften - § 12-3. Plattformer m.m.
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Plattformer og atkomst til disse skal vaere utformet og utstyrt, herunder skiltet og
oppmerket, slik at ferdsel til plattform, opphold pé plattform og av- og pdstigning til
tog kan foreg sikkerhetsmessig forsvarlig.

Plattformenes bredde skal veere tilpasset antall reisende og hastighet pa passerende
tog. Plattformenes lengde skal veere tilpasset lengde og utrustning pa persontog som
stopper for av- og péstigning. Hoyde- og avstandsforskjeller mellom tog og plattform
skal minimaliseres.

Plattformen og plattformutrustningen skal vaere utformet slik at forerer, eventuelt i
samarbeid med ombordpersonellet har oversikt langs hele toget ved av- og
pastigning.

Forholdene skal legges til rette for orienterings- og bevegelseshemmede.

Modell for vurdering av bredder pa plattformer

Modellen bygger p& at det er to forhold som sier noe om hvor godt egnet en plattform er til &
hadndtere store personstrgmmer:

Trengsel pa holdeplass idet en sporvogn kjgrer inn pd holdeplassen.

Trengselen kan uttrykkes ved Persontettheten som angir samlet antall pdstigende og
ventende passasjerer i forhold til tilgjengelig plattformflate. Forslag til kriterium er at
persontettheten (Piiterium) Skal vaere mindre enn L0 person pr n?_tilgiengelig

plattformflate.

Trengsel ved rampe for avstigende passasjerer. Avstigende passasjerer ma kunne
forlate plattformen uten at det oppstdr sjenerende kgdannelse slik at sporet tas i bruk.
Forslag til kriterium er at den fri bredden for passasjerer skal vaere_mer enn 5,0 cm pr

avstigende person.

Begrunnelse for og beregningsgangen for & vurdere disse forholdene er:

1.

Plattformens hovedmal m& fastlegges, B = fri bredde og L = lengde. A = plattform areal
tilgjengelig for publikum A = B x L. I beregning av A skal det trekkes fra arealer som
leskur, billettautomater og andre gjenstander. Maksimal lengde er 40 m for holdeplasser
som kan h&ndtere en sporvogn og 80 m for holdeplasser som kan handtere 2 trikker
samtidig.

Input til beregningene er vurdert maksimalt antall passasjerer som skal stige pa trikken i
en times rushperiode og antall trikker som anlgper holdeplassen i Igpet av samme
periode. Dette gir da grunnlag for & beregne antall passasjerer som stiger pd en enkelt
sporvogn (N).

Antall pastigende passasjerer i en rushtidsperiode (1 time) vil vanligvis vaere basert pa
registreringer for en hel dag. For & ta hensyn til spesielle perioder pa dret (salg,
arrangement, konserter etc) med mange passasjerer, skal det beregnes en teoretisk
rushtidsperiode (1 time) som er 20 % av registreringene for en hel dag. Dette vil gi en
verdi p& den konservative siden, da det gjennomsnittelige pastigningstallet for en time er
ca 5 %.

Modellen angir at det er like mange passasjerer som skal av i forhold til pd, men ikke
samtidig. Det er videre vurdert at antall ventende passasjerer (Z % av N) som skal med
en annen linje, er en funksjon av antall linjer, hvilken retning de har og hvor ofte de
kommer.
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2 linjer - 3 linjer — 4 linjer —
10 minutters rute 10 minutters rute 10 minutters rute
12 trikker i timen 18 trikker i timen 24 trikker i timen
Z =50 % av Z=75% av Z =100 % av
N pdstigende passasjerer | N pastigende passasjerer N pdstigende passasjerer

Maksimalt antall passasjerer som er samtidig pd plattformen i det en sporvogn ankommer
en plattform kan beregnes som: (1 + Z) x N) og dermed persontettheten: (1 + Z) x N)
/A.

Antall passasjerer som skal forlate plattformen vil ofte gjgre det i en eller to retninger.
Det ma gjgres en vurdering av fordeling av passasjerer (f) i den ene retningen i forhold til
den andre. Dette gir grunnlag for & beregne antall passasjerer som forlater plattformen i
den mest ugunstige retningen (f x N).

Den tilgjengelige bredden kan settes til halvparten av den frie plattformsbredden da den
ene halvparten vil vaere utilgjengelig pga ventende passasjerer eller passasjerer som skal
opp pa plattformen, dvs B, = % x B.

I teorier som omhandler rgmning i ulykkessituasjoner, regnes det vanligvis med ca 1 cm
rgmningsbredde pr person (Ref. VTEK, Veiledning til teknisk forskrift til Plan- og
bygningsloven). Simuleringer av rgmningssituasjoner i bygninger gir dette kgdannelser
ved alle utganger. For & unnga store kadannelser og hindre at personer kommer ut i
sporet i det en sporvogn naermer seg, bgr tallet gkes, her foresl&tt til 5 cm pr person.
Dette gir grunnlag til & beregne ngdvendig bredde (B, = f x N x 0,05). Den tilgjengelige
bredden (By). ma vaere stgrre enn den ngdvendige bredden (Bn), dvs B> B,

Tullinlgkka utgdende

Felgende grunnlagsdata er brukt for denne holdeplassen:

Pllattformen en fri bredde p& 2,39 m. Leskur etc er ikke plassert i dette omrade.
Tilgjengelig areal for passasjerer er da A = 26x2,4 = 62 m>.

Det er stipulert 1.340 pdstigninger pr dggn i 2015, dvs 1.340 x 0,2 = 268 pastigninger i
en rushtidsperiode pé 1 time.

Der er tre linjer (10 minutter) som medfgrer 18 trikker, dvs antall pastigende passasjerer
er N = 268/ 18 = 15 passasjerer. Antall ventende passasjerer er Z = 100 % av antall
pastigende passasjerer.

Holdeplassen har atkomst fra to sider p& fortauet. Av- og p&stigende passasjerer bruker
begge retninger, dvs f = 0,5

Dette gir da grunniag for & beregne persontettheten som: P = 2 x N/A=2x15/62 =ca
0,48 person pr m’. Sammenlignet med det foreslatte kriteriet over (P < 1 person pr m?) gir
dette en persontetthet som ligger akkurat innefor det akseptable.

Den tilgjengelig bredden er B, = %2 x B = 0,5 x 2,4 = 1,2 m. Den ngdvendige bredden er B,
=fxNx0,05=0,5x15x 0,05 = 0,375 m, dvs bredden er akseptabel.
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