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ALFASET 3. INDUSTRIVEI 8 - REGULERING

Sammendrag:

Bydel Alna har i brev av 18.02.2014 fra Plan- ogmingsetaten mottatt bestilling av
oppstartsmgate for regulering av riksvegtilknytnfreg Alfasetveien til jernbaneterminalens
adkomstsone.

Forslagstiller er Statens vegvesen Region gst.iklensmed planarbeidet er & anlegge ny
riksvegadkomst fra dagens Alfasetvei til jernbamatealens naveerende adkomstsone. Det skall
vurderes om dagens vegforbindelse kan rustes opgh omeddeutvidelser, egne busslommer eller
andre tiltak, for & bidra til at den kan fungerensen midlertidig l@sning inntil lokalisering av
fremtidig adkomstsone for jernbaneterminalen eeégdavklart.

| gjeldende reguleringsplan er traseen for ny iggNknytning til jernbaneterminalen lagt inn til
en ny og stor adkomstsone. Dagens adkomstsonenfteiitid god kapasitetsreserve og vil
fungere godt i mange ar fremover og vil derfordaholdt i overskuelig fremtid. Statens vegvesen
ser derfor behov for & f& omregulert riksvegtilkriggen til jernbaneterminalen, slik at den kan
fares inn til dagens adkomstsone.

Prosjektet utlgser ikke krav om konsekvensutredning
Bydelsadministrasjonen har ingen innvendingerléihforslaget.

Fremdriften i saken kan falges pa Plan- og bygrtagens Saksinnsyn,
www.pbe.oslo.kommune.no/saksinngsgaksnummer 201402013.

Saksframstilling:
Utdrag fra bestilling av oppstartsmgate:

Bakgrunn og hensikt

| Nasjonal transportplan (2014 - 2023) prioritemadler til anleggelse av riksvegtilknytning fra
Alfasetveien til jernbaneterminalens adkomstsoMeT P er tiltaket kalt «Rv 191 Adkomst
Alnabruterminalen, trinn 1». Dagens vegforbindefedlom Alfasetveien og adkomstsonen er privat, og
den har lav standard og mange avkjarsler. Prosjeket ledd i & legge til rette for gkt godsarufebane
og for a effektivisere driften av terminalen.



Innledningsvis i planarbeidet skal det gjgres emmese vurdering av om dagens vegforbindelse kaesus
opp, med breddeutvidelser, egne busslommer eltinediitak, for & bidra til at den kan fungere sem
midlertidig I@sning inntil lokalisering av fremtigiadkomstsone for jernbaneterminalen er endelitpatvk

I gjeldende reguleringsplan (S-4500) er traséemyatksvegtilknytning til jernbaneterminalen lagh til

en ny og stor adkomstsone (felt OTAJ) pa et lanéré enn dagens adkomstsone. Dagens adkomstsone har
imidlertid god kapasitetsreserve, trafikkutviklimgear de siste arene veert lavere enn da arbeidkt me
gjeldende reguleringsplan ble startet, og kapasitélet for jernbaneterminalen er nylig reduserefra
tredobling av dagens trafikk til en dobling. Dervagiende adkomstsonen vil fungere godt i mange ar
fremover og vil derfor bli beholdt i overskueligefntid.

Pa grunn av det ovennevnte ser Statens vegvesewn foeté f& omregulert riksvegtilknytningen til
jernbaneterminalen slik at den kan fgres inn tijetes adkomstsone.

Seerlige spgrsmal som gnskes avklart

— Omfattes tiltaket av gjeldende reguleringspland%80) krav om detaljregulering med tilhgrende
opplisting av emner for beskrivelse og redegjgrgfsbestemmelsenes § 3.1? (Tiltaket som na @nskes
regulert, tilsvarer i hovedsak nedre plan i feltikeldende reguleringsplan S-4500, men bergrsé og
andre felt i planen.)

- Er den foreslatte planavgrensningen hensiktsmessig?

Overordnede planer

Kommunedelplan for Groruddalens sentrale dele6(1997): Tiltaket bygger opp under de viktigste
faringene for prosjektomradet: For arealet melldatr&tts hgyspentlinje og jernbaneterminalen skal
hovedformalet vaere naering, industri, lager, koritangs hgyspentlinjen viser planen friomrade (ti)rog
trasé for Alfasetveien. Planen har en bestemmetseralersgkelsesplikt for omrader med antatt beiydel
forurenset grunn og en bestemmelse om at gjeldeatleye normer for stgy skal falges. | 2010 ble de
vedtatt en ny reguleringsplan (S-4500) for prosjektidet.

Gjeldende regulering

Reguleringsplan for del av terminalomradet pd Atnadg gjenapnet Alnaelv i grantstruktur S-4500
(17.2.2010):

Tiltaket bygger opp under reguleringsplanens makarbedre vegtilknytning til jernbaneterminalens
adkomstsone. Dagens reguleringsformal er: Offentdifikkomrade (vei, annet veiareal, gang-/sykkielve
fortau, bussholdeplass og atkomstsone for jernbamétal), Byggeomrade (terminalomrade) delvis i
kombinasjon med Anlegg for sikring av geoteknistbditet, Friomrade (park, turvei og elv), Fareodea
(omrade for hgyspenningsanlegg) og Fellesomradleqfavkjarsel).

Noen av formalene er regulert i flere nivaer, detruktigste for det aktuelle tiltaket er «Vei unde
Byggeomrade for terminalomradex». Noen arealergrieet i tidsrekkefglge til Spesialomrade midleidid
anleggsomrade.

Reguleringsplan for gnr. 116 bnr. 117 m. fl., Alnatmradet S-1728 (28.10.71):
Dagens reguleringsformal i prosjektomradet er Afagaviund og Byggeomrade for industri. Denne
reguleringsplanen forblir i utgangspunktet ubeagtiltaket.

Eksisterende situasjon

| lapet av de siste 50 arene har terrenget i grtisjeradet blitt omformet av bygge- og anleggsvirkbet.
Det er ingen apne bekker/elver i omradet. Mellomimgsomradene er det vegetasjonsbelter med bredde
inntil 60 m. Vegetasjonsbeltene har et stort inpsta fremmede planter med antatt hagy gkologiskaisi

Det er m.a.o. sveert begrensende naturverdier &saiidnenfor planomradet.

Det er pavist noe forurenset grunn i deler av gidsjnradet.



Prosjektomrédet har lite biltrafikk (ca. 200 ADTienom ved jernbaneterminalens adkomstsone.
Stagypavirkningen fra trafikken til miljget er derfiiien. Ingen av kommunens utpekte «stille omrader
ligger i umiddelbar naerhet av prosjektomradet.

Planomradet bestar av godsterminal med tilhgrertgdnelse, offentlig veg, en nasjonal 300 kV
hayspentlinje, og vegetasjonsbelter uten tilregigileg for bruk.

Planomradet ligger like s@r for jernbaneterminaketisomstsone. | sgrastre utkant av planomradegrigg
en grossistbedrift og Alfaset graviund.

Ved gjennomfgring av tiltaket er bygningsmassehttepprettholdt med unntak av et skur, som ma rives

Stedsanalyse

Prosjektomradet ligger dels i, dels i utkanten etvaiore samlastterminalomradet pa Alnabru.
Samlastterminalomradet inneholder store terminajbygen ogsa en del «mindre» bedrifter tilknyttet
terminalen. Bygningene er for det meste 1 og Z@tmeg oppfart etter 1960. Noen gruslagte arealer
brukes til parkering av kjgretagyer og containereeaene under hgyspentlinjen har karakter av e
Trafikken i omradet er i hovedsak neerings- og tafitk, og det er ingen boliger, sosiale institungo
forretninger eller rekreasjonsarealer i planomradet

Nord for samlasterbedriftene ligger Jernbanensonat containerterminal. @st for prosjektomradggér
Alfaset gravlund. | sgr er det lav naeringsbebyggeldnaelva renner gjennom en 1,3 km lang kulvertin
og vest for prosjektomradet.

Terrengmessig ligger terminalomradet pa to nivieosjektomradet, pa ca. kote 101 ved
jernbaneterminalens adkomstsone, PostNord (tidlpdst Globe) og Postens godssenter og pa ca9bte
ved bedriftene sarvest for Postens godssentertédiedseringen er i hovedsak naturlig, men anléggst
har forsterket den.

Hovedgrep

Prosjektet gar ut pa & anlegge ny riksvegadkorasddgens Alfasetvei til jernbaneterminalens naveeren
adkomstsone. Prosjektet er i trad med intensjoresh fielt K3, nedre plan, i plan S-4500. Trasefgnnge
omtrent som i regulert riksvegadkomst, men noe resRostens godssenter.

Den geotekniske stabiliseringen er tenkt endregffrator motfylling pa felt K2 til masseutskiftimged
lette masser pa felt B 5b, og deler av felt B3Kd, og OTAJ. Mesteparten av den nye vegen er teyud
pa bru. Adkomstene til Postens godssenter ma lemges

Selv om jernbaneterminalens adkomstsone beholdasge ar fremover, er det forelapig ikke aktuelt &
omregulere felt OTAJ i gjeldende plan, noe som dmgsgir at det ma opprettholdes en regulert vegagkom
dit. Regulert vegadkomst kan imidlertid forskyvék at den i stgrre grad overlapper traseen for ny
riksvegadkomst til dagens adkomstomrade. Det fdegeat det langsiktige behovet for areal til
adkomstsone blir avklart i forbindelse med Jernbariets naer forestaende utarbeidelse av ny hovedpla
for jernbaneterminalen. Tiltaket forhindrer ikke g8nere opparbeidelse av nytt lgp for Alna, jf.Bidlan
S-4500.

Arealbruk og foreslatte formal

| hovedsak viderefares de samme formalene sonidegjde plan S-4500. Nedenfor falger en opplisting a
planlagte reguleringsformal med ca. arealandel:

Bebyggelse og anlegg og godsterminal: ca. 40 % f&deelsanlegg og teknisk infrastruktur og veg
(kjgreveg, fortau el. gang-/sykkelveg og annen vexgg): ca. 20 %, Grgnnstruktur og turdrag: ca. 5 %
(som i dag), Midlertidig anleggsomrade (og tilbaikgjeldende formal): ca. 30 %, Andre formal: 8.
Anlegg for sikring av geoteknisk stabilitet tenkearetatt ved bestemmelser eller hensynssonerfot®

% av planomradet.



Utnyttelse

Statens vegvesen har i utgangspunktet ikke teaktiée tillatt utnyttelse av byggeomradene i gjedtden
reguleringsplan. Riksvegadkomsten til dagens adtamsde vil imidlertid ligge sa hgyt at den ikkenka
overbygges i trad med regulert gvre niva i felt K8n patenkte forskyvningen mot gst av regulert
riksvegadkomst og endringen av geoteknisk stabitigamuliggjer imidlertid et starre bygningsvolurast

for riksvegadkomsten enn hva dagens reguleringelegpp til og vil spare eksisterende bebyggelse og
neeringsareal pa Postens verksted.

Hgyde

Den nye riksvegadkomsten tilsluttes eksisterendéeaeng i begge ender. Underveis vil den liggemo
meter hgyere enn eksisterende terreng, men laweregengnivaet pa jernbaneterminalens
adkomstomrade og langs Postens godssenter.

Trafikk og parkering
En stor andel av gods-/biltrafikken pa den privaggen mellom Postens godssenter og PostNord @alag
4000 ADT) vil bli overfart til Alfasetveien og derye riksvegadkomsten. Den nye vegen vil gke

kapasiteten i vegsystemet pa den nordgstre del@rrainalomradet, hvor Posten Norge na skal utvikle
virksomheten med ny terminal.

Planarbeidet ma avklare om bussruta gjennom tetammadet bgr fa endret trase.

Hovedutfordringer

Forslaget antas & ha fglgende hovedutfordringeotekaisk stabilitet og tiltak, trafikkavvikling i
anleggstiden, adkomst til Postens godssenter agedishgyspentlinje.
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Vegsystem med ny riksvegadkomst



Bydelsadministrasjonens merknader

Bydelsadministrasjonen har ingen innvendingerléihforslaget. Det synes hensiktsmessig a
benytte dagens vegforbindelse som en midlertidigilay, inntil lokalisering av fremtidig
adkomstsone for jernbaneterminalen er endelig avlddersom dagens adkomstsone har god
kapasitetsreserve og vil fungere godt i mangeeinver.

Bydelsadministrasjonen merker seg for gvrig aket ikke forhindrer en senere opparbeidelse av
nytt lgp for Alna.

Bydelsdirektgrens forslag til vedtak:
Etter fullmakt fra bydelsutvalget avgir miljg- oguiviklingskomiteen slik uttalelse:

Bydel Alna viser til videresendt bestilling av opgssmgte for Alfaset 3. Industrivei.

Bydelen har ingen innvendinger til planforslagett Bynes hensiktsmessig a benytte dagens
vegforbindelse som en midlertidig Igsning, innbikalisering av fremtidig adkomstsone for
jernbaneterminalen er endelig avklart, ettersomeda@dkomstsone har god kapasitetsreserve og
vil fungere godt i mange ar fremover.

Bydelen forutsetter at tiltaket ikke forhindrer &8nere opparbeidelse av nytt lgp for Alna,
grennstruktur/turdrag og gang-/sykkelveg.

Tore Olsen Pran
bydelsdirektar

Vedlegg:
— Bestilling av oppstartsmgte — videresending — Adfas Industrivei 8. Brev av 18.02.2014
fra Plan- og bygningsetaten.

— Bestilling av oppstartsmgate.

— Oslokart

— Kart stedsanalyse

— Ny rv-adkomst og reguleringsplan

- Vegsystem med ny rv-adkomst

— Ny rv-adkomst - snitt



