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Sak 6/14  Smalvollveien 63 - regulering

Arkivsak: 201400223
Arkivkode: 512.1
Saksbehandler: Antti-Jussi Andresen

Saksgang Mgtedato Saknr
Miljg- og byutviklingskomiteen 25.03.14 6/14

SMALVOLLVEIEN 63 - REGULERING

Sammendrag:
Bydel Alna har i brev av 05.02.2014 fra Plan- oghinpgsetaten mottatt videresending av
bestilling av oppstartsmgte for omregulering av boiveien 63, gnr/bnr 140/73.

Forslagstiller er Smalvollveien 63 med AS Hille Mg Arkitekter AS som fagansvarlig.
Hovedmalet med omreguleringen er a tilretteleggeifoygging av eiendommen i henhold til
overordnede planer med bebyggelse som kombinemetricng og kontorbygg. Det vurderes
flere alternativer med ett eller to nivaer medédeming i ferste etasje og 5-7 etasjer kontorer
over. Forslagsstiller gnsker & fa avklart om gnskategulering er realistisk a fa gjennomfart.

Fremdriften i saken kan fglges pa Plan- og bygmitajens Saksinnsyn,
www.pbe.oslo.kommune.no/saksinnggaksnummer 201401507.

Saksframstilling:
Bakgrunn og hensikt med prosjektet

Hovedmalet for omreguleringen er a tilretteleggeultbygging av eiendommen i henhold til
overordnede planer.

Planomradet er i vedtatt Kommunedelplan for Alndjdpiark definert som omrade med
seerlige bestemmelser, A-omrade, med krav til nyleggngsplan. Dvs. det kreves ny
reguleringsplan far utbygging kan skje, og reguigen skal pa ulike mater ta hensyn til
beliggenheten neer Alnaelva.



Planomradet er en del av Breivollomradet. Formkdetor, forretninger og lager er i trdd med
fastsatt Planprogram for Alnabru/Breivoll med ebefalt mulig utnyttelse pa % BRA=250 %.

Prinsipplan for det offentlige rom pa Breivoll er eppfelging av planprogrammet for Breivoll-
/Alnabruomradet og har retningslinjer for en heligaitvikling og fortetting pa Breivoll.
Bydelsadministrasjonen papeker at prinsipplanemekke juridisk bindende plan, men
planens visjon om det offentlige rom, samt anbefgr vedrgrende krav til starrelse/bredde,
funksjon og kvalitet for de ulike elementene avaiétntlige rom, skal fglges opp gjennom
regulering og opparbeiding.

Forslagets hovedgrep

Planomradet brukes i dag til naerings- og forretsmgsomhet, men er regulert som
byggeomrade for industri. Hovedgrepet er en moderitig av dagens bruk med bebyggelse
som kombinerer forretning og kontorbygg. Det vihalrdert flere alternativer med ett eller to
nivaer med forretning i farste etasje og 5-7 etdsjatorer over.

Omradet er i dag preget av industri, og forslalisstinener at omradet trenger mer urbanitet,
selv om Alna/Breivoll per i dag i stor grad er laiiert.

Trafikk og parkering

Trafikkadkomsten fra Smalvollveien foreslas forexkklik at det blir én avkjgrsel mindre enn
det er i dagens situasjon. Videre skal parkeringmvedsak veere underjordisk. Det vil bli
bestilt en trafikkanalyse etter oppstartsmgtet kdasekvensene av nye kontorer og
forretninger blir vurdert.

Bydelsadministrasjonens merknader

Bydelsadministrasjonen er enig i at utbyggingerkuitne bidra til & ruste opp naeringsomradet
bade miljgmessig og estetisk, og det er positidagens bruk skal moderniseres og omradet
tilfares mer urbanitet. Dette forutsetter at utkipggn er i trad med overordnede planer og ikke
vanskeliggjer fremtidig gnsket utvikling av omradéesentlige tema i denne sammenheng er
bekkedpning, gangforbindelser, estetikk (byromjratikk.

Formal

Formalet kontor, forretninger og lager er i tradddnoeerordnede planer. Tomten er i dag lite
egnet til boligformal pga. omradets haye stay-tagwerdier, men arbeidsrelaterte aktiviteter
kan tillates.

Alna, bekkeapning og gangforbindelser

Kommunedelplan for Alna miljgpark krever ny reguigrog planen skal ta hensyn til
beliggenheten naer Alna. Planforslaget pavirker ikk® direkte, men kommunedelplanen, og
avrige overordnede planer, gir faringer for aprangrrosterudbekken og etablering av
gangforbindelser som planarbeidet ma rette seg ette

Trosterudbekken planlegges apnet nord for eiendam@eerordnede planer skisserer ulike
lgsninger. | kommunedelplanen for Alna miljgparkefsbekken over del av dagens
parkeringsareal til Coop Obs. | prinsipplanen fet affentlige rom og i planprogrammet for
Breivoll/Alnabru gar bekken langs grentomradet egrmere inntil Smalvollveien 63.
Overordnede planer forutsetter ogsa at det i ometdbleres en gangforbindelse fra Haugerud
til Alna (turvei D16) som del av en gst-vest akBarveitraseen er i planene lagt i skraningen
gst og syd for Smalvollveien 63, med unntak avgipiplanen det turveien er skissert nord for
eiendommen, i samme trase som apnet TrosterudB&kdene for Smalvollveien 63 skulle
saledes ikke vanskeliggjare fremtidig bekkeapnig@i@blering av turveiforbindelsen. Hvor



bekken skal apnes og gangforbindelsen skal anlegij@sidlertid ha betydning for vurdering
av tomtas avkjgrsel og hvordan bebyggelsen bgrmée mot bekk og turvei. | falge
prinsipplanen skal bebyggelsen i de urbane ommgidesn stram og definert kant for & skape et
godt byrom.

Bydelsadministrasjonen forutsetter ogsa at skodpaklkant av tomta, skraningen opp mot
Tveitaplataet, som i planprogrammet er markert ka@lt viktig naturomrade, hensyntas i
planarbeidet.

Lokk og direkteadkomst til terminalomradet

| planprogrammets forslag til forelapig inndelindélomrader med arealbruk og spesielle
fokus, ligger Smalvollveien 63 i omradet som vuedeior lokk og direkteadkomst til
terminalomradet. Statens vegvesen anser direktezstkfoa E6 til terminalomradet forelapig
som uaktuelt, og de seneste forslag til avkjgriagd6 er lagt noe lenger gstover og bergrer
uansett ikke Smalvollveien 63. Vegevesten anbefa#er ikke lokk utfra hensynet til
trafikksikkerhet og trafikkavvikling. Ettersom lokkke (forelgpig) vurderes som aktuelt, er
problemstillingen i forhold til utbygging av Smalixeien 63 mindre aktuell.

Torg og mgteplasser

Forslagsstiller viser til at Kommunedelplan forgag mateplasser definerer tomten som et
omrade for etablering av torg/mgteplass ved bylihgk Dette er ikke riktig. Omradet er i
kommunedelplanen kun vist som transformasjons-taiglingsomrade, og planen er i trad
med dette. Derimot indikerer prinsipplanen for aié¢ntlige rom, en lokal mgteplass i nord
for/pa hjgrne av tomten. Bydelsadministrasjoneusgtker pa hvor tiltrekkende en slik
mgteplass her vil bli. Utbyggingen bgr likevel nhyn til etableringen av en slik plass og
bidra positivt til byrommet og omradets attrakiggit

Trafikk

Forslagstiller papeker at en hovedutfordring i ateter trafikkavviklingsproblemer i
veisystemet. Bydelsadministrasjonen er enig. Détleis stor kedannelse i bade
Smalvollveien og Breivollveien, og mer trafikkgeaede virksomhet (utvidelse av forretning
og kontor) i Smalvollveien vil forsterke problemer®@relgpig har omradet lav
kollektivdekning.

Bydelsadministrasjonen avventer neermere vurdenrtgafikkforholdene til trafikkanalysen,
som skal belyse konsekvensene av nye kontorerrogtricnger, foreligger.

Konklusjon

Bydelsadministrasjonen konkluderer med at reguisfiorslaget er i trdd med overordnede
planer, slik arealbruken for eiendommen er fastsiitise. Bydelsadministrasjonen har saledes
ingen vesentlige innvendinger til forslaget. Bydelsinistrasjonen forutsetter at planarbeidet
og utbyggingen hensyntar krav til bekkeapning, darindelser, estetikk (byrom) og
trafikkavvikling.

Bydelsdirektgrens forslag til vedtak:
Etter fullmakt fra bydelsutvalget avgir miljg- oguiviklingskomiteen slik uttalelse:

Bydel Alna viser til videresendt bestilling av opgr$smgate for omregulering av Smalvollveien
63, gnr/bnr 140/73. Bydelen har fglgende merknétlplanarbeidet:

Bydel Alna er enig i at utbyggingen vil kunne biditad ruste opp nseringsomradet bade
miljgmessig og estetisk, og det er positivt at dageruk skal moderniseres og omradet tilfgres



mer urbanitet. Dette forutsetter at utbyggingeinteid med overordnede planer og ikke
vanskeliggjer fremtidig gnsket utvikling av omradéesentlige tema i denne sammenheng er
bekkeépning, gangforbindelser, estetikk (byromjratikk.

Alna, bekkeapning og gangforbindelser

Kommunedelplan for Alna miljgpark krever ny reguigrog planen skal ta hensyn til
beliggenheten naer Alna. Planforslaget pavirker ikk® direkte, men kommunedelplanen, og
avrige overordnede planer, gir faringer for aprangrrosterudbekken og etablering av
gangforbindelser som planarbeidet ma rette seg ette

Trosterudbekken planlegges apnet nord for eiendom@eerordnede planer skisserer ulike
lgsninger. | kommunedelplanen for Alna miljgparkesbekken over del av dagens
parkeringsareal til Coop Obs. | prinsipplanen fer dffentlige rom pa Breivoll og i
planprogrammet for Breivoll/Alnabru gar bekken lamg@ntomradet og neermere inntil
Smalvollveien 63. Overordnede planer forutsettesdcat det i omradet etableres en
gangforbindelse fra Haugerud til Alna (turvei D&M del av en gst-vest akse. Turveitraseen
er i planene lagt i skraningen gst og syd for Soihlgien 63, med unntak av prinsipplanen det
turveien er skissert nord for eiendommen, i sanmametsom apnet Trosterudbekk. Planene for
Smalvollveien 63 skulle saledes ikke vanskeliggfezemtidig bekkeapning og etablering av
turveiforbindelsen. Hvor bekken skal apnes og garfidelsen skal anlegges, vil imidlertid

ha betydning for vurdering av tomtas avkjgrsel egrdan bebyggelsen bar utformes mot bekk
og turvei. | fglge prinsipplanen skal bebyggelsde urbane omrader gis en stram og definert
kant for & skape et godt byrom.

Bydelen forutsetter ogsa at skogen i bakkant avapskraningen opp mot Tveitaplataet, som i
planprogrammet er markert som lokalt viktig naturade, hensyntas i planarbeidet.

Lokk og direkteadkomst til terminalomradet

| planprogrammets forslag til forelapig inndelindélomrader med arealbruk og spesielle
fokus, ligger Smalvollveien 63 i omradet som vuedeior lokk og direkteadkomst til
terminalomradet. Statens vegvesen anser direktezstkfoa E6 til terminalomradet forelapig
som uaktuelt, og de seneste forslag til avkjgriagd6 er lagt noe lenger gstover og bergrer
uansett ikke Smalvollveien 63. Vegevesten anbefa#er ikke lokk utfra hensynet til
trafikksikkerhet og trafikkavvikling. Ettersom lokkke (forelgpig) vurderes som aktuelt, er
problemstillingen i forhold til nzerstaende utbyggav Smalvollveien 63 mindre aktuell.

Torg og mgteplasser

Forslagsstiller viser til at Kommunedelplan forgag mgteplasser definerer tomten som et
omrade for etablering av torg/mgteplass ved bylihgk Dette er ikke riktig. Omradet er i
kommunedelplanen kun vist som transformasjons-taiglingsomrade, og planen er i trad
med dette. Derimot indikerer prinsipplanen for aié¢ntlige rom, en lokal mgteplass i nord
for/pa hjgrne av tomten. Bydelen er usikker pa hilisekkende en slik mateplass her vil bli.
Utbyggingen bgr likevel ta hensyn til etableringaren slik plass og bidra positivt til
byrommet og omradets attraktivitet.

Trafikk

Forslagstiller papeker at en hovedutfordring i athetéer trafikkavviklingsproblemer i
veisystemet. Bydelen er enig. Det er tidvis statdmmelse i bade Smalvollveien og
Breivollveien, og mer trafikkgenerende virksomhgt/delse av forretning og kontor) i
Smalvollveien vil forsterke problemene. Bydelen leeker ogsa at omradet i dag har lav
kollektivdekning.



Det skal giennomfgres en trafikkanalyse etter appsngtet, der konsekvensene av nye
kontorer og forretninger blir vurdert. Bydelen amter naermere vurdering av trafikkforholdene
til denne trafikkanalysen foreligger.

Konklusjon

Bydel Alna konkluderer med at reguleringsforslagettrad med overordnede planer, slik
arealbruken for eiendommen er fastsatt i disseeRydhar saledes ingen vesentlige
innvendinger til forslaget. Bydelen forutsettepitnarbeidet og utbyggingen hensyntar krav til
bekkeapning, gangforbindelser, estetikk (byromjratikkavvikling.

Tore Olsen Pran
bydelsdirektar

Vedlegg:
— Bestilling av oppstartsmgte — videresending — Soisfeien 63. Brev av 05.02.2014 fra
Plan- og bygningsetaten.



Sak 7/14  Lindebergasen - alpinanlegg Jerikobak ken

Arkivsak: 201400239
Arkivkode: 512.1
Saksbehandler: Antti-Jussi Andresen

Saksgang Mgtedato Saknr
Miljg- og byutviklingskomiteen 25.03.14 7114

LINDEBERGASEN - ALPINANLEGG JERIKOBAKKEN

Sammendrag:

Bydel Alna har i brev av 07.02.2014 fra Plan- ogtingsetaten mottatt bestilling av
oppstartsmgte for utvidelse Jerikobakken alpinanleg

Forslagstiller er Lindeberg Sportsklubb med In @isisom fagansvarlig.
Hensikten med prosjektet er & utvide eksistereipiramlegg og etablere skipark. Det skal
tilrettelegges for aktivitet og friluftsliv for fle brukergrupper fra turgaere, syklister og

skisportutgvere.

Tiltaksomradet ligger delvis innenfor Marka og ottéa av Markaloven. Prosjektet faller inn
under oppfangskriteriene i forskrift om konsekvensining 8 3 og § 4.

Fremdriften i saken kan fglges pa Plan- og bygrtagens Saksinnsyn,
www.pbe.oslo.kommune.no/saksinngsgaksnummer 201401555.

Saksframstilling:
Beskrivelse av forslaget

Overordnede planer og faringer
Tiltaket ma forholde seg til en rekke overordnetimer (se bestilling).

Eksisterende miljgforhold
Det er registrert rik edellavskog og gammel lgvskowgenfor tiltaksomradet.

Jerikobakken ligger lett tilgjengelig i forhold bluss og T-bane. (Bydelsadministrasjonen
bemerker at det ikke er riktig at buss 25 og 79%Huddeplass pa Jeriko skole slik det er markert
pa kartet. Holdeplassen er i Jerikoveien.)

For adkomst med personbil henvises det i dagablett markaparkering ved
Lindebergasen/Ole Reistads vei, parkering pa Liadgg®nteret og gjesteparkering i
tilknytning til boligbebyggelsen i omradet.

Stedsanalyse

Jerikobakken er et meget populaert anlegg som sammadmeerliggende friomrader og Marka,
benyttes til idrett, trening og friluftsliv av badekalbefolkningen og tilreisende. Forslagstiller
understreker at med opparbeidelse av en stgrmebalike, vil man kunne opprettholde en



allsidig bruk av omradet gjennom de ulike arstitedre adkomsten til marka samt ivareta
omradets gr@nne karakter.

Forslagets hovedgrep

Det foreslas & oppgradere og utvide eksisterempeasllegg slik at det appellerer til flere
brukergrupper i flere aldersnivaer. Terrenget shgs slik at alpinanlegget kan driftes med
redusert sngproduksjon. Det planlegges & oppreghgbde forbindelser mellom alpinanlegget
og neerliggende skilgyper/turstier i Marka.

Eksisterende alpinanlegg utvides til opptil 4 nedfamed skicross, terrengpark og
normalbakke slalom. Tursti fra topp av skibakke kawttes til eksisterende lgypenett i marka.
Skiklubben vil saledes kunne tilby et helhetligeayg for skisport for sine medlemmer.
Sommerstid vil anlegget kunne brukes til terrengjagk

Pa toppen av alpinanlegget foreslas det oppfddubblokale/driftsbygning tilrettelagt for
cafedrift. Bygget vil kunne fungere som samlingdgtfor friluftsliv generelt. | skogsterrenget
vil det i tillegg tilrettelegges for balplass til bruk for bl.a. skoler, SFO og barnehager.

| tilknytning til anlegget og turvei foreslas debpparbeide ny parkeringsplass.
Parkeringsplassen vil kunne benyttes som en ypisring.

For skjerming mot tilgrensende eiendommer foredésa bygge voller mot alpinanlegget.
Trafikk og parkering

Tiltaket forutsetter ingen endringer av eksisteeenéier. Anlegget tenkes fagrst og fremst som
et lokalt tilbud i @stre bydeler. Nar det gjeldignetsende, anses det som mest hensiktsmessig a
henvise til byens kollektivnettverk.

For & handtere et eventuelt gkt parkeringsbehitkniytning til anlegget, foreslas det a etablere
ny utfartsparkering for ca. 230 biler ved turvei fiindebergasen.

Bydelsadministrasjonens merknader

Bydelsadministrasjonen er positiv til planene fppgradering av Jerikobakken og utvidelse av
idretts- og friluftstiloudet pa Lindeberg. Bydelear ogsa prioritert dette i Groruddalssatsingen
og veert en padriver for a fa alpinanlegget prioritbandlingsprogrammet for Kommunal plan
for idrett og friluftsliv i Oslo.

Bydelsadministrasjonen vektlegger at Jerikobaklkgfriomradene pa Lindeberg (Lindeberg
idrettspark) er et unikt omrade og aktivitetstilsa verdsettes hgyt i neeromradet og av
tilreisende brukere. Det er en arena ikke bardyfisk aktivitet og mestring, men ogsa en
viktig inkluderende mgteplass. Videre er det veggat forslaget tilrettelegger for en utvikling
av anlegget for allsidig bruk av omradet gjennoet &g bedret adkomst til Marka. Det er et
overordnet mal a legge til rette for muligheter éomangfold av fysisk aktivitet blant
befolkningen og stimulere til gkt bruk av Marka.

Forslaget har noen hovedutfordringer i forholddrka, biologisk mangfold/naturverdier og
trafikk/parkering. Lover og overordnede kommundblmnpr har bestemmelser og faringer for
hvordan tiltak skal forholde seg til dette, herungtast til Kommuneplan 2030 som na er pa
haring, og som bydelsadministrasjonen mener dektég a forholde seg til, selv om planen
ikke er vedtatt.



Gjeldende regulering

Eksisterende alpinanlegg ligger i regulert frionegddel av S-1990). Friomradet strekker seg
inn i Marka. Omrade for utvidelse av anlegget ginihelhet i Marka og i hovedsak innenfor
regulert friomrade, med unntak av toppen av bakked foreslatt klubbhus/cafe og
skilgypa/turstien fra toppen til Lindebergasen. 8gddministrasjonen kan ikke se at det er gitt
seerskilte bestemmelser for friomradet i gjelderdpileringsplan hva angar alpinanlegget, men
friomradereguleringen i Marka viderefgres i utkisty kommuneplan.

Lovverk og faringer for tilrettelegging for idredg friluftsliv i Marka

Markaloven

| henhold til markaloven er bygge- og anleggstif@a#oudt i Marka. Loven apner imidlertid for
tiltak som stier og lgyper og idrettsanlegg som ikapasses innenfor lovens formal.

Markaplanen
Markaplanen (Kommunedelplan for Marka fra 1991 vkre planbestemmelsene

reguleringsplaner for utbygging eller vesentligidélse av anlegg for friluftsliv som
alpinanlegg, starre hoppbakker, starre lyslgypemnbg starre turveianlegg.

Flerbruksplan for Oslo kommunes skoger

Flerbruksplan for Oslo kommunes skoger har sonspmfor tilrettelegging for friluftsliv og
idrett i kommuneskogene, at det ikke foretas ftereenginngrep og anlegg enn de som er
strengt ngdvendige, og at graden av tilretteleggkaj avta innover i skogen. Flerbruksplanen
vektlegger at bare aktiviteter som hgrer hjemmerkd, skal tillates, og de tradisjonelle
frilufts- og idrettsaktivitetene skal prioriterd3et enkle, naturvennlige friluftslivets behov og
de markatilknyttede idrettsaktivitetene skal ptienés. Flerbruksplanen papeker ogsa at det er
ngdvendig & innarbeide hensynet til det biologiskagfoldet nar kommunen skal tilrettelegge
for friluftsliv og idrett.

Flerbruksplanen apner samtidig for tyngre tilr&ttgling for friluftsliv og idrett i randsonen til
Marka.

Bydelsadministrasjonen understreker at Flerbrukegpidorutsetter at nye anlegg og
tilretteleggingstilbud for friluftsliv og idrett k&l baseres pa at innbyggerne skal ha mest mulig
likeverdige tilbud, eldre og orienterings- og besisgshemmede skal gis muligheter til &
komme ut i kommuneskogene, og ved nybygging oghiéteing skal kravene til de
bevegelseshemmedes tilgjengelighet ivaretas.

Utkast til kommuneplan 2030

Utkast til Kommuneplan 2030 har som mal & bevarekislag det biologiske mangfoldet. |
Markas randsone mot byggesonen avgrenses en ¢@aissane» med bestemmelser som apner
for tilrettelegging for utendars aktiviteter odiifisliv. Malsettingen er a legge til rette for et
aktivt friluftsliv, idrett og gode naturopplevelséktivitetssonene er avgrenset pa bakgrunn av
en analyse som definerer omrader som taler enilristselegging (aktivitetssoner) og omrader
for friluftsliv der naturopplevelsen er det vesagste. Bestemmelsene apner for
utendarsaktiviteter, ogsa slike som ikke tradisioingr veert oppfattet som «Marka-aktiviteter»,
i den hensikt & mgte ulike aldersgruppers behadvemgynta endrede aktivitetspreferanser.

| forslag til bestemmelser til kommuneplanens aftelaledrgrende Marka randsone (8 10
Marka) heter det bl.a. i § 10.1 Marka:

5. Aktivitetssone, avgrenset med bestemmelsesgrense:
a. Omradet kan benyttes som tilrettelagt friluftsonarawed tiltak for fysisk aktivitet og
friluftsliv/idrett for ulike alders- og brukergrupp. Dette forutsetter at tiltakene lokaliseres og




utformes slik at viktige landskapselementer og mvandier ivaretas. Mindre tekniske bygg i
tilknytning til anlegget kan tillates med en gviesgbensning pa 50 m2 BYA.

b. | aktivitetssonen kan det tillates en starre gnatleettelegging, herunder landskapsbearbeiding og
skijgtsel, for & forebygge slitasje pa grunn awvrisite bruk.

6. Turdrag/turvei: Traseer for nye eller utvidede hetl@aseer og skilgyper tillates som vist pa
plankartet og kan justeres ved byggesaksbehandlifgaseer skal ha god tilpassing til landskapet
og ta hensyn til viktige natur- og verneverdier.

Kommuneplanen foreslar i tillegg falgende retniimgsl for aktivitetssone:

* Med tiltak menes utendgars anlegg som for eksenmped@ for ski/skileik, ballfelt, sykkeltraseer,
lyslayper, klatreanlegg og skateboardanlegg.

« | plan- og byggesaksbehandlingen skal det leggletspelandskapstilpasning, allmennhetens
tilgjengelighet og stay. Viktige bekkedrag og ferdbar ivaretas.

« Ved utforming av anlegg bar det i starst mulig goadyttes naturmaterialer og avdempet
belysning og farger.

| utkast til kommuneplan er alpinanlegget med khuldicafe, skilaype/tursti og
markaparkering som ligger i Marka, i aktivitetssone

Biologisk mangfold og naturverdier
Innenfor tiltaksomradet er det registrert rik edeikog og gammel lgvskog, definert som
naturtype C-omrade, naturverdier med lokal verdi.

| forslag til Kommuneplan 2030 er det i bestemmeiga@realdelen gitt fglgende bestemmelse:
Bestemmelse § 7.6 punkt 2: | omrader hvor detgistert naturverdier med lokal verdi (C-
omrader) skal tiltak som kan forringe naturverdisgkes unngatt.

Det er ogsa gitt falgende retningslinjer:

» For tiltak eventuelt tillates i omrader hvor detegistrert naturverdier med regional og
lokal verdi, skal naturverdiene veere grundig utt@dgevurdert.

« | omrader hvor det er registrert naturverdier nwdal verdi skal tiltak avveies i forhold til
naturverdiene. Avbgting av skade og ulempe formatdiene skal vurderes.

Steinsprangfare

Bydelsadministrasjonen bemerker at Kommuneplan 2p&nhkartet for hensynssoner
(sikrings- og faresoner), markerer et omrade inalpiegget som sone H310-2, som angir
omrader med mulig steinsprangfare. Her tillate® itthkak som kan utlgse/rammes av
steinsprang. Ved regulering og sgknad om tiltakdsdagkyndig utfart ROS-
analyse/fareutredning som dokumenterer at de wentid gjeldende forskrifter ivaretas.

Trafikk og parkering

Anlegget skal farst og fremst veere et lokalt tilbwstre bydeler. Biladkomst bar begrenses og
bydelsadministrasjonen er enig i at tilreisendetmvises til byens kollektivnett. Anlegget har
relativt god kollektivtilgjengelighet. Det foresléikevel opparbeidet ny utfartsparkering for
230 biler ved turvei fra Lindebergasen. Behovethitparkering vil trolig gke nar anlegget
oppgraderes og i forbindelse med arrangementedebuyil veere hensiktsmessig & kunne tilby
parkeringsplasser for tilreisende som har fa adtévar til bil og for & unnga villparkering i
boligbebyggelsen i omradet. Det er gnskelig at Mdmiukes og tilbudet av utfartsparkering er
relativt darlig langs Marka fra Lindeberg til Hawgd. Utfartsparkering er etterspurt, og i sa
mate er det positivt at det ogsa etableres utfarksping for andre brukere for a bedre
tilgjengeligheten til Marka, selv om bilbruken sketuseres.



Terrenginngrep

Bydelsadministrasjonen har oppfattet det slik atedglanlagt benyttet overskuddsmasse fra
Veidekke til oppbygging av terreng i alpinanleggktftsvei og markaparkering. Dette kan
veere en hensiktsmessig mate a deponere overskuskkspa, men tiltakene innebaerer
samtidig vesentlige terrenginngrep-/opparbeideMarka. Terrengopparbeidelser er ikke
omtalt i bestillingen, men er vist i vedlagte keaitt).

Bydelsadministrasjonens forelgpige konklusjon

Bydelsadministrasjonen er positiv til planene fppgradering av Jerikobakken og utvidelse av
idretts- og friluftstilbudet pa Lindeberg. Det erggarende at forslaget tilrettelegger for en
allsidig bruk av omradet gjennom aret og bedrebautit til Marka, i trad med overordnede mal
om & legge til rette for muligheter for et mangfaldfysisk aktivitet blant befolkningen og
stimulere til gkt bruk av Marka.

Bydelsadministrasjonen mener forslaget er innemfarkalovens formal og i trad med
prinsipper i flerbruksplanen for Oslo kommunes skogg malsettinger i utkast til ny
kommueplan for Oslo (jf. kommuneplanens bestemméildereslatte aktivitetssoner i Markas
randsoner).

Bydelsadministrasjonen er usikker pa om det kreggsleringsplan for utbyggingen, men
regulering bar vurderes for & avklare og sikraifti- og idrettsinteressene samt ivaretagelse av
biologisk mangfold og naturverdier.

Bydelsadministrasjonen forutsetter at kravenegibdvegelseshemmedes tilgjengelighet
ivaretas i utbyggingen.

Bydelsadministrasjonen forutsetter at registreaiiverdier innenfor tiltaksomradet er grundig

utredet og vurdert, og at tiltak som kan forringeunverdiene, sgkes unngatt. Tiltak ma avveies
i forhold til naturverdiene, og avbgting av skadgeutempe for naturverdiene skal vurderes. (Jf.
Kommuneplanutkastets forslag til bestemmelser.)

Lindebergbekken og Jerikobekken ma ivaretas ogdettes ikke a bli berart av tiltaket.
Bydelsadministrasjonen forutsetter at det for oratdwled mulig steinsprangfare (sone H310-2)
innenfor tiltaksomradet, gjennomfares en ROS-aedlgseutredning som dokumenterer at de

til enhver tid gjeldende forskrifter ivaretas.

Bydelsadministrasjonen forutsetter at det gjennoesf@n trafikkanalyse der konsekvensene av
tiltaket og behovet for parkeringsplasser (herunutiartsparkering) vurderes.

Konsekvensene av terrenginngrep-/opparbeidelsekaaa vurderes, og det ma forutsettes at
det kun deponeres rene masser.

Det er krav til konsekvensutredning og bydelsadstiasjonen finner det naturlig at
ovennevnte forhold utredes som en del av denne.

Bydelsdirektgrens forslag til vedtak:
Etter fullmakt fra bydelsutvalget avgir miljg- oguiviklingskomiteen slik uttalelse:

Bydel Alna viser til videresendt bestilling av opgassmgte for Jerikobakken. Bydelen har
falgende merknader til forslaget:
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Bydelen er positiv til planene for oppgraderinglavikobakken og utvidelse av idretts- og
friluftstilbudet pa Lindeberg.

Bydelen vektlegger at Jerikobakken og friomradef&ipdeberg (Lindeberg idrettspark) er et
unikt omrade og aktivitetstilbud som verdsettesthmgeromradet og av tilreisende brukere.
Det er en arena ikke bare for fysisk aktivitet ogsting, men ogsa en viktig inkluderende
mgteplass. Videre er det vesentlig at forslagedttélegger for en utvikling av anlegget for
allsidig bruk av omradet gjennom aret og bedrebautit til Marka. Det er et overordnet mal a
legge til rette for muligheter for et mangfold ggisk aktivitet blant befolkningen og stimulere
til gkt bruk av Marka.

Forslaget har noen hovedutfordringer i forholdMdrka, biologisk mangfold/naturverdier og
trafikk/parkering. Lover og overordnede kommundbnpr har bestemmelser og faringer for
hvordan tiltak skal forholde seg til dette, herundidast til Kommuneplan 2030 som na er pa
haring, og som bydelen mener det er riktig og r@té\a forholde seg til, selv om planen ikke er
vedtatt:

Gjeldende reguleringEksisterende alpinanlegg ligger i regulert fridute (del av S-1990).
Friomradet strekker seg inn i Marka. Omrade foidglse av anlegget er i sin helhet i Marka
og i hovedsak innenfor regulert friomrade, med akratv toppen av bakken med foreslatt
klubbhus/cafe og skilaypa/turstien fra toppen iildebergasen. Bydelen registrerer at
friomradereguleringen i Marka viderefgres i utkisty kommuneplan.

Markaloven | henhold til markaloven er bygge- og anleggsiltorbudt i Marka. Bydelen
viser imidlertid til at loven apner for tiltak sostier og layper og idrettsanlegg som kan
innpasses innenfor lovens formal.

Flerbruksplan for Oslo kommunes skogBydelen papeker at Flerbruksplan for Oslo
kommunes skoger har som prinsipp for tilrettelegdor friluftsliv og idrett i
kommuneskogene, at det ikke foretas flere terremggep og anlegg enn de som er strengt
ngdvendige, og at graden av tilrettelegging skt awnover i skogen. Flerbruksplanen sier
ogsa at det er ngdvendig a innarbeide hensyrdstthiologiske mangfoldet nar kommunen
skal tilrettelegge for friluftsliv og idrett. Flenbksplanen apner samtidig for tyngre
tilrettelegging for friluftsliv og idrett i rands@m til Marka. Bydelen understreker at
flerbruksplanen forutsetter at nye anlegg og ti#eggingstilbud for friluftsliv og idrett, skal
baseres pa at innbyggerne skal ha mest mulig likéyetilbud, eldre og orienterings- og
bevegelseshemmede skal gis muligheter til & komrhkammuneskogene, og ved nybygging
og rehabilitering skal kravene til de bevegelseghedes tilgjengelighet ivaretas.

Utkast til kommuneplan 2030tkast til Kommuneplan 2030 har som mal & bewaeka og

det biologiske mangfoldet. | Markas randsone ma@ig@gonen avgrenses en «aktivitetssone»
med bestemmelser som apner for tilretteleggingifendgrs aktiviteter og friluftsliv.
Malsettingen er & legge til rette for et aktiviufisliv, idrett og gode naturopplevelser.
Bestemmelsene apner for utendarsaktiviteter, disisom ikke tradisjonelt har veert oppfattet
som «Marka-aktiviteter», i den hensikt & mate ulildersgruppers behov og hensynta endrede
aktivitetspreferanser.

| utkast til kommuneplan er alpinanlegget med khuldicafe, skilgype/tursti og
markaparkering som ligger i Marka, i aktivitetssone
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Biologisk mangfold og naturverdieinnenfor tiltaksomradet er det registrert rik kaleskog og
gammel lgvskog, definert som naturtype C-omradeymerdier med lokal verdi. Bydelen
forutsetter at registrerte naturverdier innenfiiaktisomradet er grundig utredet og vurdert, og
at tiltak som kan forringe naturverdiene, sgkesgatm Tiltak ma avveies i forhold til
naturverdiene, og avbgting av skade og ulempedturnerdiene skal vurderes. (Jf.
kommuneplanutkastets forslag til bestemmelser.)

SteinsprangfareBydelen bemerker at Kommuneplan 2030 i plankdotehensynssoner
(sikrings- og faresoner), markerer et omrade inalpiegget som sone H310-2, som angir
omrader med mulig steinsprangfare. Her tillate® itthak som kan utlgse/rammes av
steinsprang. Ved regulering og sgknad om tiltakdésdagkyndig utfgrt ROS-
analyse/fareutredning som dokumenterer at de wentid gjeldende forskrifter ivaretas.

Trafikk og parkeringAnlegget skal farst og fremst veere et lokaltith gstre bydeler.
Biladkomst bar begrenses og bydelen er enig Iratdende bar henvises til byens

kollektivnett. Anlegget har relativt god kollektilgjengelighet. Det foreslas likevel

opparbeidet ny utfartsparkering for 230 biler ven/¢i fra Lindebergasen. Behovet for
bilparkering vil trolig gke nar anlegget oppgradeog i forbindelse med arrangementer, og det
vil vaere hensiktsmessig a kunne tilby parkeringsggafor tilreisende som har fa alternativer

til bil og for & unnga villparkering i boligbebyggen i omradet. Det er gnskelig at Marka
brukes og tilbudet av utfartsparkering er relati&tlig langs Marka fra Lindeberg til Haugerud.
Utfartsparkering er etterspurt, og i s& mate epdsttivt at det ogsa etableres utfartsparkering
for andre brukere for & bedre tilgjengelighetemidrka, selv om bilbruken skal reduseres.

TerrenginngrepBydelen har oppfattet det slik at det er plantzgtyttet overskuddsmasse fra
Veidekke til oppbygging av terreng i alpinanleggktftsvei og markaparkering. Dette kan
veere en hensiktsmessig mate a deponere overskuskkspe men tiltakene innebaerer
samtidig vesentlige terrenginngrep-/opparbeidelarka. Bydelen bemerker at
terrengopparbeidelser ikke er direkte omtalt i iiggjen, kun vist i vedlagte kart (snitt).

Bydelens forelgpige konklusjon

1. Bydelen er positiv til planene for oppgraderinglavikobakken og utvidelse av idretts- og
friluftstiloudet pa Lindeberg. Det er avgjgrenddaslaget tilrettelegger for en allsidig
bruk av omradet gjennom aret og bedret adkombtaika, i trdd med overordnede mal om
a legge til rette for muligheter for et mangfoldfgsisk aktivitet blant befolkningen og
stimulere til gkt bruk av Marka.

2. Bydelen mener forslaget er innenfor markalovensédrog i trad med prinsipper i
flerbruksplanen for Oslo kommunes skoger og matggt i utkast til ny kommueplan for
Oslo (jf. kommuneplanens bestemmelser til foreslaktivitetssoner i Markas randsoner).

3. Bydelen er usikker pa om det kreves reguleringsfilantbyggingen, men regulering bar
vurderes for a avklare og sikre frilufts- og idsatteressene samt ivaretagelse av biologisk
mangfold og naturverdier.

4. Bydelen forutsetter at kravene til de bevegelseshedes tilgjengelighet ivaretas i
utbyggingen.

5. Bydelen forutsetter at registrerte naturverdieeimior tiltaksomradet er grundig utredet og
vurdert, og at tiltak som kan forringe naturverdiesgkes unngatt. Tiltak ma avveies i
forhold til naturverdiene, og avbgting av skadeutampe for naturverdiene skal vurderes.
(Jf. Kommuneplanutkastets forslag til bestemmaélser.
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Lindebergbekken og Jerikobekken ma ivaretas ogdettes ikke a bli berart av tiltaket.

6. Bydelen forutsetter at det for omradet med mulignsprangfare (sone H310-2) innenfor
tiltaksomradet, giennomfares en ROS-analyse/faadning som dokumenterer at de til
enhver tid gjeldende forskrifter ivaretas.

7. Bydelen forutsetter at det gjennomfgres en trafilgkgse der konsekvensene av tiltaket og
behovet for parkeringsplasser (herunder utfartsgyarg) vurderes.

8. Konsekvensene av terrenginngrep-/opparbeidelsekatad vurderes, og det ma
forutsettes at det kun deponeres rene masser.

Det er krav til konsekvensutredning og bydelendindet naturlig at ovennevnte tema utredes
som en del av denne.

Tore Olsen Pran
bydelsdirektar

Vedlegg:
- Bestilling av oppstartsmgte — videresending — Liimtgdsen. Brev av 07.02.2014 fra
Plan- og bygningsetaten.

— Bestilling av oppstartsmgte

- Oslokart

- Bolig- og friomrade

- Markaforbindelse

— Adkomstsituasjon

— Jerikobakken illustrasjonsplan

— Jerikobakken plan for anleggsfasen

— Jerikobakken snitt A-H-alpinanlegg

— Jerikobakken snitt J-P-parkering driftsvei
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Sak 8/14  Per Krohgs vei 2 - varsel om oppstart  av detaljregulering

Arkivsak: 201400274
Arkivkode: 512.1
Saksbehandler: Antti-Jussi Andresen

Saksgang Mgtedato Saknr
Miljg- og byutviklingskomiteen 25.03.14 8/14

PER KROHGS VEI 2 - VARSEL OM OPPSTART AV DETALJREGU LERING

Sammendrag:
Bydelen har i brev av 08.02.2014 fra Arkitektenegrys og Hellern AS mottatt varsel om
oppstart av detaljregulering av Per Krohgs vei &¢/Bnr 107/295 og 107/728.

Hensikten med planen er a legge til rette for wldd av eiendommen til lagerformal,
forretning med arealkrevende varer og pabygg aagjer med kontorer. Gjeldende regulering
er formal Industri. Eiendommen foreslas omreguieRorretning med arealkrevende varer,
lager og kontor. Forslaget utlgser ikke krav tihkekvensutredning.

Saken kan falges pa Plan- og bygningsetatens Selysin
www.pbe.oslo.kommune.no/saksinngsgaksnummer 201313000.

Saksframstilling:
Hensikten med planen er & oppgradere eiendommen til
‘ mer tidsmessig standard og legge til rette for &edr
arealutnyttelse; utvide eiendommen til lagerformal,
forretning med arealkrevende varer og pabygg aagjer
med kontorer. Gjeldende regulering er formal Indust
Eiendommen foreslas omregulert til Forretning med
arealkrevende varer, lager og kontor.

Eiendommen er i dag utleid til byggevarehus, MAXBQ,har
avkjgring fraKarihaugveien og Per Krohgs vei.

Forslaget utlgser ikke krav til konsekvensutredning

Tidligere saksgang

Bydelen har i brev av 01.10.2013 fra Plan- og
bygningsetaten blitt orientert om bestilling av
oppstartsmgte. Bydelen hadde ingen spesifikke eller
konkrete innspill til oppstartsmgatet.

Oversiktskart
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Vedlegg til oppstartsmgte: Snitt bygning.

Bydelsadministrasjonens vurdering

Per Krohgs vei 2 har god tilknytning til hovedveie¢ og har saledes en god lokalisering for
bilbasert salg av arealkrevende varer. Foresla#tlaruk samsvarer ogsa med omkringliggende
virksomheter. Det er positivt at forslaget legderette for modernisering og bedre
arealutnyttelse, men det er ogsa viktige hensynmednivaretas i utbyggingen.
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Bydelsadministrasjonen papeker at en av hovedutfayene ved utbygging i omradet, er stor
trafikk i Karihaugveien og problemer med fremkomigieét, saerlig i rushtiden. Trafikken
forventes & gke ogsa fremover, og lokaliseringiibaberte virksomheter i omradet vil kunne
forverre situasjonen.

Bydelsadministrasjonen viser ogsa til at omradietrtiden kan bli aktuell for transformasjon
og byutvikling. Planlagt forlengelse av T-banerAtilus og ny stasjon i naerheten (Visperud)
vil gjgre omradet attraktivt for andre arealforrglfortetting.

Bydelsadministrasjonen forutsetter at det i plaa@idt for Per Krohgs vei 2 tas tilstrekkelig
hensyn til turvei, bekk og eventuelle planer fopgradering av Karihaugveien med gang-
sykkelvei og kollektivfelt.

Nuggerudbekken og turvei D23

Turvei D13 fra @stmarka (Munkebekken) til Gjellexdshar trasé langs eiendommen Per
Krohgs vei 2 og Nuggerudbekken (Ellingsrudelva)bélte pa ca. 10 meter innenfor
planomradet, langs bekken, er regulert friomrade.

| forslag til kommunedelplan for den blagrgnne ldineen i Oslos byggesone er
Nuggerudbekken (Ellingsrudelva) med sidearealaesiom omrade for saerskilt bruk eller
vern av sjg og vassdrag. Kommunedelplanen forgstartdraget langs elva som turveidrag.
Karihaugveien er markert som "krysningspunkt” (dembpunkt for sammenhengende turvei).
Det foreslas en bred hensynssone langs bekkemugjdraget. Kommunedelplanen sier videre
at "Det viktigste tiltaket for & oppna et sammengede grant nettverk i byggesonen er & sikre
og videreutvikle det overordnede turveinettet. &etablere dette nettet er det viktig & sikre
manglende turveilenker planmessig, fierne barrieegra etablere trafikksikre krysninger samt
etablere nye turveier i omrader hvor dette mangler.

| tilsvarende temakarB{agrgnn struktur i byggesonginutkast til Kommuneplan 2030, er
traseen markert som hovedturvei. | forslag til eeshelser for bruk og vern av sjg og
vassdrag, med tilhgrende strandsone, foreslasradgeestemmelse for vassdrag (§13-3):

1. Temakart blagrenn struktur T7, datert 04.12.20k8l legges til grunn for plan- og
byggesaksbehandlingen.
2. Apne strekninger av elver, bekker, vann og damrkalrapprettholdes.

Retningslinjer:

* Hovedlgpene i de ti vassdragene i Oslo er som rfalgysakerelva, Maerradalsbekken,
Hoffselva/Holmenbekken, Frognerelva/Sognsvannbekikkarselva, Hovinbekken, Alna,
Ellingsrudelva, Ljanselva og Gjersgelva. Andre delehovedvassdragene og bekker for
@vrig betegnes som sidelgp.

« Innenfor en sone p& minimum 20 meter fra vannkanhdvedlgp og minimum 12 meter
fra vannkant for sidelgp bgr det ikke oppfares elgyggelse, nye anlegg eller gjgres
vesentlige terrenginngrep. Etablering av turvesansngdvendige endringer for bruk og
aktivisering av eksisterende bygninger, anleggangl$kap som tjener allmennheten kan
tillates. De byggefrie beltene bar sa langt somignedere allment tilgjengelige der dette
ikke kommer i konflikt med natur- og landskapsverdinnenfor det byggefrie beltet bar
det sikres areal for naturlig kantvegetasjon, gianressursloven 8 11.

Bydelsadministrasjonen forutsetter at det tas hetisjurveidraget og bekken i planarbeidet og

utbyggingen i trad med ovennevnte fgringer og lmestelser. Konkret bar det etableres et 20
meter byggefritt belte langs elva, og det ma ledijestte for sikker kryssing av
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Karihaugveien. Forslagsstiller har i oppstartsnuétieekt at det ikke er mulig & opparbeide
sammenhengende gang- og sykkelvei pa vestsideHiagsfudelva blant annet fordi
bebyggelsen pa eiendommen nedenfor planomradet fggnaerme elva. Forslagstiller
foreslar i stedet at det legges til rette for tupé Larenskogsiden av elva, da det gar en sti der
dag som har veert benyttet i omradet i lang tid.

Bydelsadministrasjonen er enig med Plan- og bygatajen som ser det det som sentralt at det
sikres en sammenhengende turvei langs elven. Bpbygningsetaten har papekt at dersom
denne skal opparbeides pa gstsiden av elven, neédalddares med Larenskog kommune og
eiere pa Larenskogsiden

Fremtidig T-baneforlengelse

| forstudier for en mulig trasé for forlengelse®banen fra Ellingsrudasen til Ahus, bergres
ikke Per Krohgs vei 2. Hvis Per Krohgs vei 2 likevergres ved endelig valg av trase,
forutsetter bydelsadministrasjonen at T-bane gaoes.

Avkjarsel

Ifglge Statens vegvesen arbeides det med etablavikgllektivfelt og videreutvikling av
gang/sykkelvei i Karihaugveien. Dersom gang- ogkslikeien etableres forbi eiendommens
avkjgrsel, ma trafikksikkerhet og gdende og sykéepidoriteres. Alternativ avkjarsel bar
vurderes.

Bydelsadministrasjonen anbefaler at det gjennorsferetrafikkanalyse som vurderer
konsekvensene av utvidelsen av eiendommen tilflaigedal, forretning og kontorer, samt
plassering av avkjarsler.

Bydelsdirektagrens forslag til vedtak:
Etter fullmakt fra bydelsutvalget avgir miljg- oguiviklingskomiteen slik uttalelse:

Bydel Alna viser til mottatt varsel om oppstartdetaljregulering av Per Krohgs vei 2. Bydelen
har fglgende merknader til planarbeidet:

Per Krohgs vei 2 har god tilknytning til hovedvetiet og har saledes en god lokalisering for
bilbasert salg av arealkrevende varer. Foresla#tlaruk samsvarer ogsa med omkringliggende
virksomheter. Det er positivt at forslaget leggkerette for modernisering og bedre
arealutnyttelse, men det er ogsa viktige hensynmdnivaretas i utbyggingen.

Bydelen papeker at en av hovedutfordringene veyggibg i omradet, er trafikken i
Karihaugveien og problemer med fremkommelighetligaerushtiden. Trafikken forventes a
ake, og lokalisering av bilbaserte virksomhetemraédet vil kunne forverre situasjonen.

Bydelen viser ogsa til at omradet i fremtiden kéiraktuell for transformasjon og byutvikling.
Planlagt forlengelse av T-banen til Ahus og nyjstasnaerheten (Visperud) vil gjgre omradet
attraktivt for andre arealformal og fortetting. ikiingsprosjekter pa begge sider av
kommunegrensen bgr samordnes (plansamarbeid).

Bydelen forutsetter at det i planarbeidet for Pestigs vei 2 tas tilstrekkelig hensyn til turvei,
bekk og eventuelle planer for oppgradering av Kargveien med gang- sykkelvei og
kollektivfelt.

Nuggerudbekken og turvei D23
Turvei D13 fra @stmarka (Munkebekken) til GjellezAshar trasé langs eiendommen Per
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Krohgs vei 2 og Nuggerudbekken (Ellingsrudelva)bé&lte pa ca. 10 meter innenfor
planomradet, langs bekken, er regulert friomrade.

Bydelen viser til at det i forslag til kommunedelplfor den blagrgnne strukturen i Oslos
byggesone er Nuggerudbekken (Ellingsrudelva) meebsealer sikret som omrade for saerskilt
bruk eller vern av sjg og vassdrag. Kommunedelpldoeeslar grantdraget langs elva som
turveidrag. Karihaugveien er markert som "krysnpgkt” (problempunkt for
sammenhengende turvei). Det foreslas en bred hessiya langs bekken og turveidraget.
Kommunedelplanen sier videre at "Det viktigsteatittt for & oppna et sammenhengende grgnt
nettverk i byggesonen er & sikre og videreutvikdealerordnede turveinettet. For & etablere
dette nettet er det viktig a sikre manglende tlevdier planmessig, fierne barrierer ved a
etablere trafikksikre krysninger samt etablere tayeeier i omrader hvor dette mangler.»

| tilsvarende temakarB{agrenn struktur i byggesonginutkast til Kommuneplan 2030, er
traseen markert som hovedturvei. | forslag til eeshelser for bruk og vern av sjg og
vassdrag, med tilhgrende strandsone, foreslasrfadgeestemmelse for vassdrag (§13-3):

1. Temakart blagrann struktur T7, datert 04.12.20k&| legges til grunn for plan- og
byggesaksbehandlingen.
2. Apne strekninger av elver, bekker, vann og damrkalr apprettholdes.

Videre gis fglgende retningslinjer:

* Hovedlgpene i de ti vassdragene i Oslo er som ifalgysakerelva, Maerradalsbekken,
Hoffselva/Holmenbekken, Frognerelva/Sognsvannbekikkarselva, Hovinbekken, Alna,
Ellingsrudelva, Ljanselva og Gjersgelva. Andre delehovedvassdragene og bekker for
@vrig betegnes som sidelgp.

« Innenfor en sone p& minimum 20 meter fra vannkanhdvedlgp og minimum 12 meter
fra vannkant for sidelgp bar det ikke oppfares elgyggelse, nye anlegg eller gjgres
vesentlige terrenginngrep. Etablering av turvesantsngdvendige endringer for bruk og
aktivisering av eksisterende bygninger, anleggaogl$skap som tjener allmennheten kan
tillates. De byggefrie beltene bar sa langt somignedere allment tilgjengelige der dette
ikke kommer i konflikt med natur- og landskapsverdinnenfor det byggefrie beltet bar
det sikres areal for naturlig kantvegetasjon, gianressursloven 8 11.

Bydelen forventer at det i planarbeidet tas henyuarveidraget og bekken, i trdd med
ovennevnte fagringer og bestemmelser. Konkret betddleres et 20 meter byggefritt belte
langs elva, og det ma legges til rette for sikkgsking av Karihaugveien. Forslagsstiller har i
oppstartsmate papekt at det ikke er mulig & oppdelsammenhengende gang- og sykkelvei
pa vestsiden av Ellingsrudelva, blant annet foatiymgelsen pa eiendommen nedenfor
planomradet ligger for neerme elva. Forslagstilkeeslar i stedet at det legges til rette for
turvei pa Lgrenskogsiden av elva, da det gar etfesti dag som har veert benyttet i omradet i
lang tid.

Bydelen er enig med Plan- og bygningsetaten sordetatet som sentralt at det sikres en
sammenhengende turvei langs elven. Plan- og byseiaten har papekt at dersom denne skal
opparbeides pa gstsiden av elven, ma dette avkiz@dd_grenskog kommune og eiere pa
Lgrenskogsiden

Fremtidig T-baneforlengelse

| forstudier for en mulig trasé for forlengelse®banen fra Ellingsrudasen til Ahus, bergres
ikke Per Krohgs vei 2. Hvis Per Krohgs vei 2 likelvergres ved endelig valg av trase,
forutsetter bydelen at T-bane prioriteres.
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Avkjarsel

Ifglge Statens vegvesen arbeides det med etablavikgllektivfelt og videreutvikling av
gang/sykkelvei i Karihaugveien. Dersom gang- ogkslieien etableres forbi eiendommens
avkjgrsel, ma trafikksikkerhet og gdende og sykéepidoriteres. Alternativ avkjarsel bar
vurderes.

Bydelen anbefaler at det gjennomfares en trafikk@easom vurderer konsekvensene av
utvidelsen av eiendommen til lagerformal, forretnoy kontorer, samt plassering av
avkjarsler.

Tore Olsen Pran
bydelsdirektar

Vedlegg:
— Kunngjgring av oppstart av detaljregulering av 8nr/107/295 og 107/728, Per
Kroghs vei 2. Brev av 08.02.2014 fra ArkitektendrAp og Hellern.
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Sak 9/14  Alfaset 3. Industrivei 8 - regulering

Arkivsak: 201400288
Arkivkode: 512.1
Saksbehandler: Antti-Jussi Andresen

Saksgang Mgtedato Saknr
Miljg- og byutviklingskomiteen 25.03.14 9/14

ALFASET 3. INDUSTRIVEI 8 - REGULERING

Sammendrag:

Bydel Alna har i brev av 18.02.2014 fra Plan- ogtingsetaten mottatt bestilling av
oppstartsmgte for regulering av riksvegtilknytnfreg Alfasetveien til jernbaneterminalens
adkomstsone.

Forslagstiller er Statens vegvesen Region gst.ikkensmed planarbeidet er a anlegge ny
riksvegadkomst fra dagens Alfasetvei til jernbamatealens navaerende adkomstsone. Det skal
vurderes om dagens vegforbindelse kan rustes opg bmeddeutvidelser, egne busslommer
eller andre tiltak, for & bidra til at den kan feng som en midlertidig l@sning inntil lokalisering
av fremtidig adkomstsone for jernbaneterminaleanelelig avklart.

| gjeldende reguleringsplan er traseen for ny iiggNknytning til jernbaneterminalen lagt inn
til en ny og stor adkomstsone. Dagens adkomstsaneridlertid god kapasitetsreserve og vil
fungere godt i mange ar fremover og vil derfordaholdt i overskuelig fremtid. Statens
vegvesen ser derfor behov for a fa omregulert gégsilknytningen til jernbaneterminalen, slik
at den kan fagres inn til dagens adkomstsone.

Prosjektet utlgser ikke krav om konsekvensutredning
Bydelsadministrasjonen har ingen innvendingerléihforslaget.

Fremdriften i saken kan falges pa Plan- og bygritadens Saksinnsyn,
www.pbe.oslo.kommune.no/saksinngsgaksnummer 201402013.

Saksframstilling:
Utdrag fra bestilling av oppstartsmgate:

Bakgrunn og hensikt

| Nasjonal transportplan (2014 - 2023) prioritem@dler til anleggelse av riksvegtilknytning fra
Alfasetveien til jernbaneterminalens adkomstsoMeTIP er tiltaket kalt «Rv 191 Adkomst
Alnabruterminalen, trinn 1». Dagens vegforbindetedlom Alfasetveien og adkomstsonen er privat, og
den har lav standard og mange avkjarsler. Prosjeket ledd i & legge til rette for gkt godsanufel

bane og for a effektivisere driften av terminalen.

Innledningsvis i planarbeidet skal det gjgres emmeee vurdering av om dagens vegforbindelse kan
rustes opp, med breddeutvidelser, egne busslomteeagadre tiltak, for & bidra til at den kan funge
som en midlertidig Igsning inntil lokalisering aemtidig adkomstsone for jernbaneterminalen er
endelig avklart.
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| gjeldende reguleringsplan (S-4500) er traséemyatiksvegtilknytning til jernbaneterminalen lagh

til en ny og stor adkomstsone (felt OTAJ) pa eetawiva enn dagens adkomstsone. Dagens
adkomstsone har imidlertid god kapasitetsreseraikkutviklingen har de siste arene veert lavene en
da arbeidet med gjeldende reguleringsplan bleestany kapasitetsmalet for jernbaneterminalen kg ny
redusert fra en tredobling av dagens trafikk tidebling. Den navaerende adkomstsonen vil fungere
godt i mange ar fremover og vil derfor bli behdldzerskuelig fremtid.

Pa grunn av det ovennevnte ser Statens vegvesen foetd f& omregulert riksvegtilknytningen til
jernbaneterminalen slik at den kan fgres inn tjetes adkomstsone.

Seerlige spgrsmal som gnskes avklart

— Omfattes tiltaket av gjeldende reguleringsplangd%80) krav om detaljregulering med tilhgrende
opplisting av emner for beskrivelse og redegjgrgfsbestemmelsenes § 3.1? (Tiltaket som n&
gnskes regulert, tilsvarer i hovedsak nedre pfatt K3 i gjeldende reguleringsplan S-4500, men
bergrer ogsa andre felt i planen.)

- Er den foreslatte planavgrensningen hensiktsmessig?

Overordnede planer

Kommunedelplan for Groruddalens sentrale delei6(1997): Tiltaket bygger opp under de viktigste
faringene for prosjektomradet: For arealet melldatrigtts hayspentlinje og jernbaneterminalen skal
hovedformalet vaere naering, industri, lager, koritangs hgyspentlinjen viser planen friomrade (tirve
og trasé for Alfasetveien. Planen har en bestenenegtsundersgkelsesplikt for omrader med antatt
betydelig forurenset grunn og en bestemmelse agjelitende statlige normer for stgy skal falges. |
2010 ble det vedtatt en ny reguleringsplan (S-45@0prosjektomradet.

Gjeldende regulering

Reguleringsplan for del av terminalomradet pa Atnady gjendpnet Alnaelv i grgntstruktur S-4500
(17.2.2010):

Tiltaket bygger opp under reguleringsplanens makarbedre vegtilknytning til jernbaneterminalens
adkomstsone. Dagens reguleringsformal er: Offentdifikkomrade (vei, annet veiareal, gang-
Isykkelvei, fortau, bussholdeplass og atkomstsongfnbaneterminal), Byggeomrade
(terminalomrade) delvis i kombinasjon med Anleggdikring av geoteknisk stabilitet, Friomrade
(park, turvei og elv), Fareomrade (omrade for hepsingsanlegg) og Fellesomrade (felles avkjarsel).

Noen av formalene er regulert i flere nivaer, detrvktigste for det aktuelle tiltaket er «Vei umde
Byggeomrade for terminalomrade». Noen arealergrieet i tidsrekkefglge til Spesialomrade
midlertidig anleggsomrade.

Reguleringsplan for gnr. 116 bnr. 117 m. fl., Alnatmradet S-1728 (28.10.71):
Dagens reguleringsformal i prosjektomradet er Afagaviund og Byggeomrade for industri. Denne
reguleringsplanen forblir i utgangspunktet ubeastiltaket.

Eksisterende situasjon

| lzpet av de siste 50 arene har terrenget i geasjeradet blitt omformet av bygge- og
anleggsvirksomhet. Det er ingen apne bekker/eloemridet. Mellom naeringsomradene er det
vegetasjonsbelter med bredde inntil 60 m. Vegetabeltene har et stort innslag av fremmede planter
med antatt hgy gkologisk risiko. Det er m.a.o. $\megrensende naturverdier & vurdere innenfor
planomradet.

Det er pavist noe forurenset grunn i deler av pldsjmradet.
Prosjektomrédet har lite biltrafikk (ca. 200 ADTenom ved jernbaneterminalens adkomstsone.
Staypavirkningen fra trafikken til miljget er derfiiien. Ingen av kommunens utpekte «stille omrader

ligger i umiddelbar nzerhet av prosjektomradet.

Planomradet bestar av godsterminal med tilhgrerbgdgelse, offentlig veg, en nasjonal 300 kV
hgyspentlinje, og vegetasjonsbelter uten tilregigiley for bruk.
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Planomradet ligger like sar for jernbaneterminaketisomstsone. | sgrgstre utkant av planomradet
ligger en grossistbedrift og Alfaset graviund.

Ved gjennomfaring av tiltaket er bygningsmassehttepprettholdt med unntak av et skur, som ma
rives.

Stedsanalyse

Prosjektomradet ligger dels i, dels i utkanten evstiore samlastterminalomradet pa Alnabru.
Samlastterminalomradet inneholder store terminajbygen ogsa en del «mindre» bedrifter tilknyttet
terminalen. Bygningene er for det meste 1 og Z@tasg oppfart etter 1960. Noen gruslagte arealer
brukes til parkering av kjgretgyer og containenealene under hgyspentlinjen har karakter av
restarealer. Trafikken i omradet er i hovedsak mgsriog tungtrafikk, og det er ingen boliger, slasia
institusjoner, forretninger eller rekreasjonsareafganomradet.

Nord for samlasterbedriftene ligger Jernbanensonas containerterminal. @st for prosjektomradet
ligger Alfaset graviund. | sgr er det lav neeringslggelse. Alnaelva renner gijennom en 1,3 km lang
kulvert nord og vest for prosjektomradet.

Terrengmessig ligger terminalomradet pa to nivieosjektomradet, pa ca. kote 101 ved
jernbaneterminalens adkomstsone, PostNord (tidlpdst Globe) og Postens godssenter og pa ca. kote
90 ved bedriftene s@rvest for Postens godssentéitedrasseringen er i hovedsak naturlig, men
anleggstiltak har forsterket den.

Hovedgrep

Prosjektet gar ut p& a anlegge ny riksvegadkorasidgens Alfasetvei til jernbaneterminalens
naveerende adkomstsone. Prosjektet er i trad medsjonen med felt K3, nedre plan, i plan S-4500.
Trasefgringen er omtrent som i regulert riksvegatip men noe naermere Postens godssenter.

Den geotekniske stabiliseringen er tenkt endregfrator motfylling pa felt K2 til masseutskiftinged
lette masser pa felt B 5b, og deler av felt B3Kd,og OTAJ. Mesteparten av den nye vegen er tenkt
bygd pa bru. Adkomstene til Postens godssenteeggek om.

Selv om jernbaneterminalens adkomstsone beholdesge ar fremover, er det forelgpig ikke aktuelt a
omregulere felt OTAJ i gjeldende plan, noe som digsr at det ma opprettholdes en regulert
vegadkomst dit. Regulert vegadkomst kan imidlddidkyves slik at den i stagrre grad overlapper
traseen for ny riksvegadkomst til dagens adkomsidmrDet forventes at det langsiktige behovet for
areal til adkomstsone blir avklart i forbindelseddernbaneverkets nzer forestdende utarbeidelse av n
hovedplan for jernbaneterminalen. Tiltaket forhigrdkke en senere opparbeidelse av nytt Igp foaAln
jf. 8 3.5 plan S-4500.

Arealbruk og foreslatte formal

| hovedsak viderefgres de samme formalene sontdegjde plan S-4500. Nedenfor falger en opplisting
av planlagte reguleringsformal med ca. arealandel:

Bebyggelse og anlegg og godsterminal: ca. 40 %f&dselsanlegg og teknisk infrastruktur og veg
(kjgreveg, fortau el. gang-/sykkelveg og annen wagg): ca. 20 %, Grgnnstruktur og turdrag: ca. 5 %
(som i dag), Midlertidig anleggsomrade (og tilbaikgjeldende formal): ca. 30 %, Andre formal: &a.

%. Anlegg for sikring av geoteknisk stabilitet teskvaretatt ved bestemmelser eller hensynssoner fo
ca. 15 % av planomradet.

Utnyttelse

Statens vegvesen har i utgangspunktet ikke teaktlée tillatt utnyttelse av byggeomradene i gjettden
reguleringsplan. Riksvegadkomsten til dagens adtmmsde vil imidlertid ligge sa hayt at den ikke
kan overbygges i trad med regulert gvre niva iK8lt Den patenkte forskyvningen mot gst av regulert
riksvegadkomst og endringen av geoteknisk stabiligenuliggjer imidlertid et starre bygningsvolum
vest for riksvegadkomsten enn hva dagens reguléguer opp til og vil spare eksisterende bebyggels
og neeringsareal pa Postens verksted.
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Hoyde
Den nye riksvegadkomsten tilsluttes eksisterendéeeeng i begge ender. Underveis vil den ligge

noen meter hgyere enn eksisterende terreng, merelann terrengnivaet pa jernbaneterminalens
adkomstomrade og langs Postens godssenter.

Trafikk og parkering
En stor andel av gods-/biltrafikken pa den privatgen mellom Postens godssenter og PostNord (i dag
ca. 4000 ADT) vil bli overfart til Alfasetveien aten nye riksvegadkomsten. Den nye vegen vil gke

kapasiteten i vegsystemet pa den nordgstre del@mrrainalomradet, hvor Posten Norge na skal utvikle
virksomheten med ny terminal.

Planarbeidet m& avklare om bussruta gjennom tetanmadet bar fa endret trase.

Hovedutfordringer

Forslaget antas a ha fglgende hovedutfordringeote&aisk stabilitet og tiltak, trafikkavvikling i
anleggstiden, adkomst til Postens godssenter ageishgyspentlinje.
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Vegsystem med ny riksvegadkomst

Bydelsadministrasjonens merknader

Bydelsadministrasjonen har ingen innvendingerléihforslaget. Det synes hensiktsmessig a
benytte dagens vegforbindelse som en midlertidigila, inntil lokalisering av fremtidig
adkomstsone for jernbaneterminalen er endelig aylddersom dagens adkomstsone har god
kapasitetsreserve og vil fungere godt i mangeein@ver.

Bydelsadministrasjonen merker seg for gvrig aakat ikke forhindrer en senere opparbeidelse
av nytt lgp for Alna.
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Bydelsdirektgrens forslag til vedtak:
Etter fullmakt fra bydelsutvalget avgir miljg- oguiviklingskomiteen slik uttalelse:

Bydel Alna viser til videresendt bestilling av opgassmgte for Alfaset 3. Industrivei.

Bydelen har ingen innvendinger til planforslagegt Bynes hensiktsmessig a benytte dagens
vegforbindelse som en midlertidig Igsning, inndkalisering av fremtidig adkomstsone for
jernbaneterminalen er endelig avklart, ettersonedagadkomstsone har god kapasitetsreserve
og vil fungere godt i mange ar fremover.

Bydelen forutsetter at tiltaket ikke forhindrer &gnere opparbeidelse av nytt lgp for Alna,
grennstruktur/turdrag og gang-/sykkelveg.

Tore Olsen Pran
bydelsdirektar

Vedlegg:
— Bestilling av oppstartsmgte — videresending — Af&s Industrivei 8. Brev av
18.02.2014 fra Plan- og bygningsetaten.

— Bestilling av oppstartsmgte.

- Oslokart

- Kart stedsanalyse

- Ny rv-adkomst og reguleringsplan

— Vegsystem med ny rv-adkomst

— Ny rv-adkomst - snitt
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Sak 10/14 Alfasetveien - Felt B1 - Byggesak

Arkivsak: 201400400
Arkivkode: 512.1
Saksbehandler: Antti-Jussi Andresen

Saksgang Mgtedato Saknr
Miljg- og byutviklingskomiteen 25.03.14 10/14

ALFASETVEIEN - FELT B1 - BYGGESAK

Sammendrag:

Bydel Alna har i brev av 11.03.2014 fra Plan- ogtipgsetaten fatt sesknad om
rammetillatelse for oppfaring av kjale- og frysedag Bring Frigo — Alfasetveien - Felt B 1
(Alnabruterminalen — Posten og Brings logistikkser@slo) til uttalelse. Frist for
tilbakemelding er satt til 4 uker.

Posten og Bring skal etablere et nasjonalt sentgudkke- og godshandtering pa Alnabru.
Tiltakshaver er Posten Eiendom Alnabru Utvikling.AS

| dag er denne virksomheten spredt pa flere laialit Tiltakshaver papeker at en samling av
Posten og Brings pakke- og godshandtering, vilsetkimye av dagens lokaltransport pa vei,
og lokaliseringen er optimal i forhold til godstsguort pa jernbane. Det nye logistikksenteret

vil besta av tre hovedenheter:

e B1: Bring Frigo (kjale- og fryselager) + enkeltenseebygg
* B2: Pakke- og distribusjonsanlegg
* B3: Produksjonshall (pakker og gods) og adminigiresbygg

De to fgrste enhetene er nye bygg, mens sistnevrmksisterende pakketerminal (PGO) som
planlegges med noen mindre ombygginger.

Et nytt logistikksenter pa Alnabru vil gi Posten Bdng et rasjonelt og fremtidsrettet anlegg. |
tillegg til de bygg og anlegg som Posten og Briaglhehov for til sin virksomhet, omfatter
tiltaket/prosjektet ogsa opparbeidelse av omkrgugihde utomhusanlegg og parkomrader.

Det er sendt inn separate sgknader om rammetiéater felt B1, B2 og B3. Noe av
seknadsmaterialet er felles. Dette gjelder blaneadispensasjonssgknad angaende ny
innkjaring, redegjgrelse, regulerings- og situaspdan og diverse referater og rapporter samt
oversendelsesbrev.

Felt B1 og B2 planlegges i samsvar med gjeldenderlog forskrifter (TEK 10). Nye
byggearbeider i eksisterende terminalbygg i Bdhiutfart i samsvar med TEK 10, men
bygget i sin helhet vil ikke bli oppgradert til TEKO standard.

Saksframstilling:

Posten Eiendom Alnabru Utvikling AS sgker om ramiltagelse for oppfaring av kjgle- og
fryselager - Bring Frigo — Alfasetveien - Felt Bdm ledd i etableringen av nytt logistikksenter
for Posten og Bring i Alfasetveien (del av Alnalenminalen).
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I tillegg til de bygg og anlegg som Posten og Bitrag behov for til sin virksomhet, omfatter
tiltaket/prosjektet ogsa opparbeidelse av omkrggginde utomhusanlegg og parkomrader.

[rearorkLARNG

[T

Grnnireser ctafor tomegremme

T ol D03|

Utomhusplan (landskapsplan) eksisterende vei
Tiltaket er neermere beskrevet i vedlagte redeggred gvrige vedlegg.
Det sgkes samtidig om dispensasjon for avkjgrsélyogegrense:
Sgknad om dispensasjon for ny avkjgrsel
Det sgkes om dispensasjon fra fglgende forholdldgnde regulering:

« § 8 Offentlig friomrade: park, turvei, elv
* 8§13 Felles avkjgrsel

Posten og Bring har vurdert den totale trafikksjaaen pa Alnabru i forbindelse med
etablering av et nytt logistikksenter. Bade trafiklog fra logistikkomradet og trafikk internt
mellom de forskjellige terminalbyggene er vurd@dsten og Bring understreker at det er
viktig at anlegget far et rasjonelt kjigremgnstédes mesteparten av trafikken bestar av store
kjgretgyer (vogntog og semitrailere) med begremseigvreringsmulighet, er det viktig at
trafikkmgnsteret optimaliseres.

Posten og Bring mener et rasjonelt kjigremgnsteiokamas ved a etablere en felles innkjgring
og en felles utkjgring for feltene B1 og B2. Felieskjgring ber lokaliseres i sgrgst fra
Alfasetveien. All trafikk til B1 og B2 vil bli ledegjennom en portvakt pa gvre terrengniva pa
felt B1, og all utkjaring vil veere pa nedre terraivg i samme punkt som regulert adkomst til
B2. Et slikt kjgremgnster er fremkommet med bakgruRostens kunnskap og erfaring og er
basert pa Statens vegvesens retningslinjer. Kjanstaget vil redusere samlet kjagrelengde,
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antall krysningspunkter og antall kjgrebevegelseliegg vil et eget avkjaringsfelt med
retardasjon redusere muligheten for kadannels@gutog i Alfasetveien.

Denne trafikklgsning er presentert og diskutert i8&tens vegvesen som er positiv til
lgsningen. Lasningen vil bli tilpasset en fremtidigidelse av Alfasetveien til fire felt.

Felles innkjaring vil krysse det offentlige frional& og er i strid med reguleringsformalet. Selve
innkjgringsveien vil ligge hagyere enn parkbelte nmadnspeil. Innkjgringen forutsetts

utformes slik at vann og gangvei kan krysse uhinginder. | den pagaende detaljprosjektering
av krysningspunktet vil det bli prioritert at utfoingen far en parkmessig opparbeidelse. Se
vedlagte illustrasjon.

Tiltakshaver sgker saledes om dispensasjon frdegggsplanen slik at denne trafikklgsning
kan gjennomfares.

Seknad om dispensasjon for endret byggegrense
Det sgkes det om dispensasjon fra fglgende foihgjeldende regulering:
» § 18 Utnyttelse, plassering og hgyder

Felt B1 planlegges benyttet til termoterminal faing Frigo. Det sgkes om tillatelse til &
oppfere et terminalbygg og tre mindre servicebygg:

» Kjgle- og fryseterminal

* Vaskehall og verksted

» Portvakt

* Energisentral (lokalisering vil bli avklart undegtdljprosjektering)

Hovedbygget (kjgle- og fryseterminalen) er lokatisenenfor regulert byggegrense. Bygg for
vaskehall og verksted samt portvakt er planlagtfotebyggegrensen. Portvaktens plassering er
en konsekvens av den foreslatte endring av kjgretegat. For a fa en effektiv utnyttelse av
tomta ma portvakten lokaliseres sa nzaert innkjggngktet som mulig. Det er ogsa en fordel at
vask og mindre reparasjoner av store kjgretayeresfi dette omradet, slik at trafikk til disse
funksjoner ikke ledes inn pa omradet avsatt tiermyminalfunksjoner.

Bydelsadministrasjonens merknader

| moderniseringen og utbyggingen av terminalomr@adefinabru har bydelen vektlagt bade
terminalens utviklingsmuligheter og Alna og grgmaktur, samt etablering av
sammenhengende turstier og gang- og sykkelveigslaima/terminalomradet.

| bydelsutvalgets behandling av reguleringsplamemél av terminalomradet pa Alnabru og
gienapnet Alnaelv i grennstruktur i mgte 07.05.26& 16/09, la bydelsutvalget til grunn at
terminalvirksomheten skal gis utviklingsmulighebgr rammer som muliggjer at terminalen

kan fungere som et sentralt godssenter. Dette &natbl.a. at det reguleres tilstrekkelig med
arealer til fremtidig utvidelse for samlasterneamgire aktgrer pa terminalomradet, arealer som
tilfredsstiller aktgrenes krav til funksjonaliteg effektivitet. En viktig forutsetning er at
arealene utnyttes effektivt og at utviklingen résudr i en estetisk opprydding i omradet.

Bydelsutvalget la ogsa stor vekt pa hensynet tilaAdg gang- og sykkelforbindelser:
Bydelsutvalget forutsatte at Alnaelva i mest myjigd, pa en eller annen mate, apnes
forbi/gjennom terminalomradet, og at det reguleradvendig arealer til en sammenhengende
tur-/gang-/sykkelvei og grgnnstruktur, opparbemet! kvalitet og lett tilgjengelig som tur-
/rekreasjonsomrade. Bydelsutvalget understrektergidt apning av Alna og etablering av en
sammenhengende turvei gjennom planomradet, mao@poaver som prioriteres av alle
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parter. Det ble presisert at det er helt avgjgresliledet fremgar av forslag til
reguleringsbestemmelser at "alle bygge- og anleggsige tiltak som gjennomfares far nytt
elvelgp far Alna etableres i regulert friomradealaktfares pa en slik mate at etablering av nytt
elvelgp ikke hindres eller vanskeliggjares”.

Bydelsutvalget var ogsa inne pa at det bar vurdeme&jareatkomsten til NRF tomta (Felt B1)
kan veere direkte til Alfasetveien dersom Alna faredlom terminalbyggene. | vedtatt plan ble
ikke dette lgsningen for Alna. Sone for elv (Altdg lagt utenom terminalbygget, langs Nedre
Kalbakkvei og Alfasetveien.

Sgknad om dispensasjon for avkjarsel begrunnesataet er gnskelig & samle innkjaring til
felt B1 og B2 direkte fra Alfasetveien sgrgst fdr. Btillegg gnskes en felles utkjaring til vei
mellom eksisterende pakketerminal og ny godstermibette for & etablere et rasjonelt
kigremgnster. Tiltakshaver papeker at dette virdese den totale trafikkbelastningen i
omradet, som vil redusere stgy og forurensningjeitle for alle som ferdes og arbeider pa
Alnabru.

Det sgkes ogsa om dispensasjon fra regulert byggsgifor vaskehall og verksted samt
portvakt.

Bydelsadministrasjonen er her opptatt av dispeosasg/tiltakene ikke er til hinder for at
reguleringsplanens intensjon kan oppfylles.

| tiltakshavers redegjgrelse opplyses at det Siphbeides parkomrader rundt byggetomtene
med gkologisk, estetisk og rekreativ kvalitet. Bledl arbeides strategisk med vann og
landskapsreparasjon som tema. Apne Igsninger nmeédammer for overvann fra Postens
tomt og nytt bekkelap for Kjelsrudbekken dannemgnaglen i landskapsprosjektet rundt tomta.
| prosjektet ledes Kjelsrudbekken i et nytt lgpfestomta. Reguleringen viser et
elveapningsprosjekt som leder vannet sgrvestader samme omradet. Det legges derfor opp
til en stor nok fleksibilitet i parken til at vantnea sikt kan renne sgrover og kan slas sammen
med det starre elvedpningsprosjektet for Alnaeldare i felt F4 (forbi B2 og B3). Det vil
kunne interferere med rensedammene for B1. Detarfardforutsettes at overvann i fremtiden
kan renses lenger ned i denne vannparken.

Tiltakshaver fremhever at tilgjengeligheten tildakapet rundt Alnaelva ogsa gkes. Turstien er
tenkt a falge vanntemaet, slik at det er mulig @dva langs vann gjennom parken, som knytter
seg til Alnaelva. Prosjektet knytter seg ogsa piggaykkelveier og legger til rette for gode
overgangsmuligheter til Alnastien. Tiltakshavergiserer at turveien ma ga under avkjarselen
til B1. Veien far likevel en bred apning, og deiopteres gijennom omradet og knyttes til
vannet og vegetasjonen i parkomradet. Se ved|thigstrasjon.

Bydelsadministrasjonen er enig i at intensjonenetablering av nytt elvelgp innenfor
gjeldende regulering, best kan ivaretas ved atvaveret handteres apent i omradet og brukes
til & illudere apent elvelgp langs traséen sonvsatatil etablering av nytt elvelgp. Det er

viktig at ogsa Kjelsrudbekken inngar i prosjeksedenfor a lukkes og fares til Alna kulverten.
Lasningen antas ikke a vaere til hinder for gjenmminfy av en fremtidig pumpelgsning,
eventuelt annen lgsning i den regulerte sonendony

Bydelsadministrasjonen understreker at det forigsett grgntdraget med vann og

tursti/gangforbindelser langs terminalomradet skate sammenhengende. Foreslatt ny
avkjaring fra Alfasetveien og endrede byggegremsdike til hinder for dette.
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Det vil bli montert gjerde langs tomtegrensa. Degp@sitivt at det stedvis beplantes forskjellige
klatreplanter langs gjerdet for & gi en bedre ogvaeert overgang mot parken.

Terminalbyggene vil fa belysningsanlegg som tilpadsehovet i de forskjellige omrader.
Bydelsadministrasjonen understreker at det ergiktibelysningen ikke blir til sjenanse for
boliger med innsyn til terminalomradet. Lysforureimg) ma unngas.

Bydelsdirektagrens forslag til vedtak:
Etter fullmakt fra bydelsutvalget avgir miljg- oguiviklingskomiteen slik uttalelse:

Bydel Alna viser til sgsknad om rammetillatelse ém@pfaring av kjgle- og fryselager - Bring
Frigo — Alfasetveien - Felt B 1, samt sgknad onpeiisasjon for ny avkjgrsel og endret
byggegrense.

Bydelen har fglgende merknader:

| moderniseringen og utbyggingen av terminalomr@adefinabru har bydelen vektlagt bade
terminalens utviklingsmuligheter og Alna og grgmaktur, samt etablering av
sammenhengende turstier og gang- og sykkelveigslama/terminalomradet. Vi viser til
bydelsutvalgets behandling av reguleringsplaneniébav terminalomradet pa Alnabru og
gienapnet Alnaelv i grgnnstruktur i mgte 07.05.2¢0®ydelsutvalgets vedtak i sak 16/09
oversendt i brev av 14.05.2009.

Det sgkes om dispensasjon for avkjgrsel og byggsgreSgknad om dispensasjon for
avkjgrsel begrunnes med at det er gnskelig & samit@zring til felt B1 og B2 direkte fra
Alfasetveien sgrgst for B1. | tillegg gnskes eteteltkjgring til vei mellom eksisterende
pakketerminal og ny godsterminal. Bydelen er erggdette gir et mer rasjonelt kjgremgnster.
Det er positivt at stgy og forurensning reduseoes Bzlge av at den totale trafikkbelastningen i
omradet begrenses.

Bydelen forstar at det er gnskelig a dispenserbdstemmelse om byggegrense for & kunne
bygge vaskehall og verksted samt portvakt somaeladgit utenfor regulert byggegrense. Det er
viktig at arealene utnyttes effektivt, og at PostgrBring skal fa optimale forhold i sitt nye
logistikksenter.

Bydelen understreker at dispensasjonenef/tiltakedreermna vaere til hinder for at
reguleringsplanens intensjon kan oppfylles.

| tiltakshavers redegjarelse opplyses at det spphdoeides parkomrader rundt byggetomtene
med gkologisk, estetisk og rekreativ kvalitet. Bledl arbeides strategisk med vann og
landskapsreparasjon som tema. Apne Igsninger mmeédammer for overvann fra Postens
tomt og nytt bekkelap for Kjelsrudbekken dannemgnaglen i landskapsprosjektet rundt tomta.
| prosjektet ledes Kjelsrudbekken i et nytt lgp festomta.

Bydelen er enig i at intensjonen om etablering @V elvelgp innenfor gjeldende regulering,
best kan ivaretas ved at overvannet handteres apamfidet og brukes til & illudere apent
elvelap langs traséen som er avsatt til etablexingytt elvelgp. Det er viktig at ogsa
Kjelsrudbekken inngar i prosjektet istedenfor &k og fares til Alna kulverten. Lgsningen
antas ikke a veere til hinder for gjennomfgring afremtidig pumpel@sning, eventuelt annen
lgsning i den regulerte sonen for vann.
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Tiltakshaver fremhever at tilgjengeligheten tildakapet rundt Alnaelva ogsa gkes. Turstien er
tenkt & falge vanntemaet, slik at det er mulig i@dva langs vann gjennom parken, som knytter
seg til Alnaelva. Prosjektet knytter seg ogsa pigygaykkelveier og legger til rette for gode
overgangsmuligheter til Alnastien. Tiltakshaver lyppr at turveien ma ga under avkjgrselen

til B1. Veien far likevel en bred apning, og deiopteres gijennom omradet og knyttes til
vannet og vegetasjonen i parkomradet.

Bydelen understreker at det forutsettes at gragédnamed vann og tursti/gangforbindelser
langs terminalomradet skal vaere sammenhengendeldykonstaterer at foreslatt ny
avkjaring fra Alfasetveien og endrede byggegrerikke, er til hinder for dette.

Det vil bli montert gjerde langs tomtegrensa. Beddbemerker at det er positivt at det stedvis
beplantes forskjellige klatreplanter langs gjefdetd gi en bedre og mer variert overgang mot
parken.

Terminalbyggene vil fa belysningsanlegg som tilpadsehovet i de forskjellige omrader.
Bydelen bemerker at det er viktig at belysningewiklir til sjenanse for boliger med innsyn til
terminalomradet. Lysforurensning ma unngas.

Tore Olsen Pran
bydelsdirektar

Trykte vedlegg:
— 1 Oversendelse til Bydel Alna- Alfasetveien - Rt
2_Sgknad om rammetillatelse
3_Folgebrev
4 Redegjarelse
6_Sgknad om dispensasjon - avkjgrsel
7_Swgknad om dispensasjon - byggegrenser
8 Utomhusplan - eksisterende vei
9 Utomhusplan - 4-felts vei
— 18 Landskapsnitt H ved ny avkjaring
— 19 lllustrasjon av undergang ved avkjgringsvei
— 21 Ny avkjgring B1 + B2
- 22 Kart byggegrense Bl
- 23 Kart byggegrense B2
- 37_Oversendelsesbrev
— 38 _Redegjgrelse
— 39 _Utsnitt av reguleringsplan
— 40_Utsnitt av landskapsplan

Utrykte vedlegg:
- 5 _Ytre rammer
— 10 _Landskapsplan - eksisterende vei B1+B2
— 11 Landskapsplan - 4-felts vei B1+B2
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12_Landskapsplan - eksisterende vei B1
13_Landskapsplan - 4-felts vei B1

14 Landskapsplan - eksisterende vei B2
15 Landskapsplan - 4-felts vei B2
16_Landskapsplan - eksisterende vei B3
17_Landskapsplan - 4-felts vei B3
20_Situasjonsplan

24_Snitt gesimshgyde B2

25 Plan 1 etasje

26_Plan 2 etasje

27_Takplan

28_Langsnitt

29 Tverrsnitt

30_Fasade s@r og nord

31 _Fasade gst og vest

32_Plan og fasade portvakt

33_Plan 1 etasje vaskehall

34 _Takplan vaskehall

35 _Snitt vaskehall

36_Fasader vaskehall
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Sak 11/14 Alfasetveien - Felt B2 - Byggesak

Arkivsak: 201400401
Arkivkode: 512.1
Saksbehandler: Antti-Jussi Andresen

Saksgang Mgtedato Saknr
Miljg- og byutviklingskomiteen 25.03.14 11/14

ALFASETVEIEN - FELT B2 - BYGGESAK

Sammendrag:

Bydel Alna har i brev av 11.03.2014 fra Plan- ogtipgsetaten fatt oversendt sgknad om
rammetillatelse for oppfaring av pakke- og distsjmmsanlegg for Posten og Bring —
Alfasetveien - Felt B2 (Alnabruterminalen — PostgnBrings logistikksenter Oslo) til uttalelse.
Frist for tilbakemelding er satt til 4 uker.

Posten og Bring skal etablere et nasjonalt sentgudkke- og godshandtering pa Alnabru.
Tiltakshaver er Posten Eiendom Alnabru Utvikling.AS

| dag er denne virksomheten spredt pa flere laialit Tiltakshaver papeker at en samling av
Posten og Brings pakke- og godshandtering, vilsetkimye av dagens lokaltransport pa vei,
og lokaliseringen er optimal i forhold til godstsguort pa jernbane. Det nye logistikksenteret

vil besta av tre hovedenheter:

e B1: Bring Frigo (kjale- og fryselager) + enkeltenseebygg
* B2: Pakke- og distribusjonsanlegg
* B3: Produksjonshall (pakker og gods) og adminigiresbygg

De to fgrste enhetene er nye bygg, mens sistnevrmksisterende pakketerminal (PGO) som
planlegges med noen mindre ombygginger.

Et nytt logistikksenter pa Alnabru vil gi Posten Bdng et rasjonelt og fremtidsrettet anlegg. |
tillegg til de bygg og anlegg som Posten og Briaglehov for til sin virksomhet, omfatter
tiltaket/prosjektet ogsa opparbeidelse av omkrgugihde utomhusanlegg og parkomrader.

Det er sendt inn separate sgknader om rammetiéater felt B1, B2 og B3. Noe av
seknadsmaterialet er felles. Dette gjelder blaneadispensasjonssgknad angaende ny
innkjaring, redegjgrelse, regulerings- og situaspdan og diverse referater og rapporter samt
oversendelsesbrev.

Felt B1 og B2 planlegges i samsvar med gjeldenderlog forskrifter (TEK 10). Nye
byggearbeider i eksisterende terminalbygg i Bdhiutfart i samsvar med TEK 10, men
bygget i sin helhet vil ikke bli oppgradert til TEKO standard.

Saksframstilling:

Posten Eiendom Alnabru Utvikling AS sgker om ramiltag¢lse for oppfaring av pakke- og
distribusjonsanlegg for Posten og Bring — Alfasetne Felt B2 som ledd i etableringen av nytt
logistikksenter for Posten og Bring i Alfasetveigiel av Alnabruterminalen).

32



Tomtesituasjonen for B2 er smal i nord noe som evedlfdarlige mangvreringsforhold foran
lastehusene i denne enden av det planlagte tetmial Posten Eiendom har ervervet mer
tomtegrunn og gnsker a rette ut den regulerte adkaien til B1 slik at areal til gardsplass kan
gkes. Dette medfgrer en mindre justering av reopgsplanens formalsgrense i dette omradet.

Swgknad om dispensasjon for endret byggegrense

Det sgkes om dispensasjon fra falgende forholdldgpde regulering:
» 8§13 Felles avkjarsel
e §18 Utnyttelse, plassering og hgyder

Tiltakshaver papeker at en forutsetning for et rggfonelt logistikksenter pa Alnabru, vil veere
at det etableres fysisk forbindelse mellom eksistée terminalbygg (PGO) pa felt B3 og et
nytt terminalbygg pa felt B2. Pa kjellerplan er Behov for en kulvert for godstransport med
trucker. | 2.etasje planlegges en broforbindelsd transportband for pakker. Disse
funksjonskravene medfgrer at det sgkes om tillatidl bygge kulvert- og broforbindelse
mellom terminalbyggene i et omrade med regulermmysél «Felles avkjarsel». | tillegg vil
kulvert og bro bli lokalisert utenfor de byggegrensom er avmerket pa reguleringsplan.

Sgknad om dispensasjon for endret gesimshgyde
Det sgkes om dispensasjon fra falgende forholdldgnde regulering:
» 8§18 Utnyttelse, plassering og hgyder

Den pakketerminal som planlegges oppfart i felelB2urdert av Posten og Bring med tanke
pa hgyder. Bygget vil ha tre etasjer + kjeller. By terminalbygget skal pa kjellerplan og i
2.etasje ha kulvert-/broforbindelse med eksistezgrakketerminal (PGO). Dette vil veere
styrende for etasjehgyder. | tillegg skal det iltstas et logistikkanlegg som ogsa stiller krav
til hgyder. Etter en gjennomgang av disse paramgeteser det seg at et optimalt terminalbygg
i felt B2 vil fa en gesimshgyde pa ca. 18,0 m, ®018,0 m hgyere enn det som er angitt i
reguleringsplanen. Som fglge av forbindelsen tligtkerende terminalbygg er det nye
terminalbygget senket i forhold maksimalhgyder tingeguleringsplanen. Dette medfarer at
reguleringsplanens maksimale gesimshgyde (kote)#ilHdli overskredet med ca. 1,5 m. Et
mindre midtparti pa terminalbygget for ventilasjtmisisk utstyr, vil fa en gesims péa kote
+129.

Bydelsadministrasjonens merknader

Bydelsadministrasjonen har ingen innvendingemiread om dispensasjon fra
reguleringsformal «Felles avkjgrsel» og byggegreiise til saknad om gkt gesimshgyde for at
Posten og Bring skal fa optimale forhold i sitt nggistikksenter.

Bydelsadministrasjonen kan ikke se at disse aveleartil hinder for at reguleringsplanens
intensjon kan oppfylles.

Bydelsadministrasjonen forutsetter at takene fange takflater.

Bydelsdirektgrens forslag til vedtak:

Etter fullmakt fra bydelsutvalget avgir miljg- oguiviklingskomiteen slik uttalelse:

Bydel Alna viser til sgknad om rammetillatelse ém@pfaring av pakke- og distribusjonsanlegg

for Posten og Bring — Alfasetveien - Felt B2, sawiknad om dispensasjon for endret
byggegrense og endret gesimshgyde.
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Bydelen har ingen innvendinger til seknad om dispsjon fra reguleringsformal «Felles
avkjarsel» og byggegrense eller til sgknad om gkingshgyde.

Bydelen kan ikke se at disse avvikene er til hirfdeat reguleringsplanens intensjon kan
oppfylles. Det forutsettes at takene far grgnnéate.

Tore Olsen Pran
bydelsdirektar

Trykte vedlegg:

— 1 Oversendelse til Bydel Alna — Alfasetveien
2_Sgknad om rammetillatelse
4 Oversendelsesbrev
6_Sgknad om dispensasjon — avkjarsel
7_Sgknad om dispensasjon - Byggegrense
8_Sgknad om dispensasjon - Byggehgyde

Utrykte vedlegg:

— 3 _Opplysninger om tiltakets ytre rammer
5_Redegjgrelseprosjektbeskrivelse
9 Plan underetasje del 1
— 10_Plan underetasje del 2
— 11 Plan 1. etasje del 1
— 12 Plan 1. etasje del 2
— 13 Plan 2. etasje del 1
— 14 Plan 2. etasje del 2
— 15 Plan 3. etasje del 1
— 16 _Plan 3. etasje del 2
— 17 Takplan del 1
— 18 Tverrsnitt
— 19 Langsnitt
— 20_Fasade mot sgr
— 21 Fasade mot nord
— 22 _Fasade mot vest og gst
— 23 _Oversendelsesbrev
— 24 Redegjgrelse
— 25 _Utsnitt av reguleringsplan
— 26 _Utsnitt av landskapsplan
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Sak 12/14 Alfasetveien - B3 - Byggesak

Arkivsak: 201400402
Arkivkode: 512.1
Saksbehandler: Antti-Jussi Andresen

Saksgang Mgtedato Saknr
Miljg- og byutviklingskomiteen 25.03.14 12/14

ALFASETVEIEN - B3 - BYGGESAK

Sammendrag:

Bydel Alna har i brev av 11.03.2014 fra Plan- ogtipgsetaten fatt sesknad om
rammetillatelse for ombygging av eksisterende petkeinal - Felt B3 (Alnabruterminalen —
Posten og Brings logistikksenter Oslo) til uttadelBrist for tilbakemelding er satt til 4 uker.

Posten og Bring skal etablere et nasjonalt seatgrdkke- og godshandtering pa Alnabru.
Tiltakshaver er Posten Eiendom Alnabru Utvikling.AS

| dag er denne virksomheten spredt pa flere loialit Tiltakshaver papeker at en samling av
Posten og Brings pakke- og godshandtering, vilsetkimye av dagens lokaltransport pa vei,
og lokaliseringen er optimal i forhold til godstsguort pa jernbane. Det nye logistikksenteret

vil besta av tre hovedenheter:

e B1: Bring Frigo (kjale- og fryselager) + enkeltenseebygg
e B2: Pakke- og distribusjonsanlegg
« B3: Produksjonshall (pakker og gods) og adminigiresbygg

De to farste enhetene er nye bygg, mens sistnevrksisterende pakketerminal (PGO) som
planlegges med noen mindre ombygginger.

Et nytt logistikksenter pa Alnabru vil gi Posten Bgdng et rasjonelt og fremtidsrettet anlegg. |
tillegg til de bygg og anlegg som Posten og Briag lbehov for til sin virksomhet, omfatter
tiltaket/prosjektet ogsa opparbeidelse av omkrgggihde utomhusanlegg og parkomrader.

Det er sendt inn separate sgknader om rammetiéatet felt B1, B2 og B3. Noe av
sgknadsmaterialet er felles. Dette gjelder blaneadispensasjonssgknad angaende ny
innkjaring, redegjgrelse, regulerings- og situaspdan og diverse referater og rapporter samt
oversendelsesbrev.

Felt B1 og B2 planlegges i samsvar med gjeldenderlog forskrifter (TEK 10). Nye
byggearbeider i eksisterende terminalbygg i BdWiltfart i samsvar med TEK 10, men
bygget i sin helhet vil ikke bli oppgradert til TEK) standard.

Saksframstilling:

Posten Eiendom Alnabru Utvikling AS sgker om ramilta¢¢lse for ombygging av
eksisterende pakketerminal - Felt B3 som leddhletangen av nytt logistikksenter for Posten
og Bring i Alfasetveien (del av Alnabruterminalen).
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Eksisterende pakketerminal PGO (B3) vil innga sond@ i det nye logistikksenteret. Det vil
bli nedvendig med enkelte ombygningsarbeider fidr fipasset terminalbygget til ny
situasjon. Det planlegges forbindelse mellom e&sistde terminalbygg og ny terminal (B2),
som kulvert og som bro pa 2.etasje niva. (Jf. Sak4L)

Tiltaket er naermere beskrevet i vedlegg.

Bydelsdirektagrens forslag til vedtak:
Etter fullmakt fra bydelsutvalget avgir miljg- oguiviklingskomiteen slik uttalelse:

Bydel Alna viser til sgsknad om rammetillatelse ém@pfaring av kjgle- og fryselager - Bring
Frigo — Alfasetveien - Felt B 3.

Bydelen har ingen merknader til sgknaden.

Tore Olsen Pran
bydelsdirektar

Trykte vedlegg:
— 1 Oversendelse til Bydel Alna - Alfasetveien - Rt
- 2_Sgknad om rammetillatelse
— 4 _Oversendelsesbrev

Utrykte vedlegg:
— 3_Opplysninger om tiltakets ytre rammer
5 Redegjgrelse
6 _Plan 1. etasje
7_Plan 2. etasje
8 Plan 3. etasje
9 Oversendelsesbrev
10_Redegjgrelse
11 Utsnitt av reguleringsplan
12_Utsnitt av landskapsplan
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Referatsaker

Periode:

Sak nr.

20/14

21/14

22/14

23/14

24/14

25/14

26/14

27/14

12. februar 2014 - 25. mars 2014

Arkivsak

201400201-1

201400108-4

201301215-4

201400305-1

201400275-2

201400377-1

201400381-1

201400315-1

Tittel

Vurdering av lokal luftkvalitéklage pa tillatelse til Haraldrud
varmesentral
Dokument innkommet:
Kopi av brev av 31.01.2014 fra Groruddalen Miljaiior til
Miljgdirektoratet.

Varsel om oppstart av detaljerguy for Persveien 25 mifl
Dokument innkommet:
Kopi av brev av 07.02.2014 fra Groruddalen Miljaiior til
ARCASA arkitekter AS.

Nettplan Stor- Oslo - Konseptvagining (KVU) og ekstern
kvalitetssikring. Oslo kommunes uttalelse
Dokument innkommet:
Kopi av brev av 21.02.2014 fra Byradsavdeling fputikling til
Olje- og energidepartementet.

Underretning om vedtatt kommulpéaie for Alna Miljgpark
Dokument innkommet:
Brev av 20.02.2014 fra Plan- og bygningsetaten.

Kommuneplan Oslo mot 2013 - Viattialelse fra Bydel Alna
Dokument innkommet:
Brev av 07.03.2014 fra Byradsavdeling for finans.

Per Krohgs vei 2 - Oppstart daljdegulering. Uttalelse
Dokument innkommet:
Kopi av brev av 05.03.2014 fra Groruddalen Miljaiior til
Arkitektene Astrup og Heller AS.

Jerikoveien 1-7 - Planinitiatiw detaljregulering
Dokument innkommet:
E-post datert 06.03.2014.

Postens godssenter pa Alnabay. &n trailerparkering og
daggnhvileplass
Dokument innkommet:
Kopi av brev av 21.02.2014 fra Groruddalen Miljasior til Plan-
0g bygningsetaten.
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28/14

29/14

30/14

31/14

32/14

38

201400201-2

201400381-2

201400381-3

201400201-3

201400193-4

Haraldrud varmesentral - klatg@ippstillatelse og vurdering av
lokal luftkvalitet
Dokument innkommet:
Kopi av brev av 12.03.2013 fra Groruddalen Miljaiior til
Miljgdirektoratet.

Etterlysning av partenes foku®p#aadelgftet for Lindeberg"
Dokument innkommet:
E-post fra Arvid Solbakken datert 12.03.2014.

Etterlysning av partenes foku®paadelgftet for Lindeberg"
Brev av 20.03.2014 til Arvid Solbakken

Haraldrud Varmesentral - vurdeaw lokal luftkvalitet
Dokument innkommet:
Kopi av brev av 18.03.2014 fra Bjerke Storvel til
Miljgdirektoratet.

V/Haugerudveien, gnr./bnr. 149 Alvedr. nedlagt barnepark
Dokument innkommet:
Brev av 17.03.2014 fra Eiendoms- og byfornyels¢epta



