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SYKKELRUTE TRONDHEIMSVEIEN, PARSELL KORSGATA
FORSLAG TIL DETALJREGULERING
BEGRENSET HORING

Ovennevnte planforslag 1 ute til offentlig ettersyn i perioden 27.05.2013 til 22.07.2013. Pa bakgrunn av
innkomne bemerkninger ved oftentlig ettersyn og patolgende bearbeiding av saken foreslas endringer i
planforslaget. Det justerte forslaget sendes derfor pa hering til de som berores direkte av endringene.

Endringer i planforslaget

Ved kontrollmaling er det avdekket at gatetverrsnittet cr smalere enn forutsatt i forslagene som var til
offenthig ettersyn. Det foreslas derfor en justering av planforslaget hvor det anlegges sykkelfelt bare 1 en
retning, mot kjereretningen for bil. Med kjorerctningen forslas det a sykle 1 kjorebanen. Parkering/
varelevering pa en side onskes opprettholdt.

Planomradet foreslas regulert kun til kjoreveg og tosidig fortau, men reguleringsbestemmelsc § 4 legger til
rette for ensidig parkering og ensidig sykkelfelt 1 arcal regulert til kjoreveg. For at det senere skal vare
mulig & endre kjoreretningen i Korsgata uten a omregulere, fastsettes det ikke pa hvilken side sykkelfeltet
og parkering’ varelevering skal etableres.

Etter innspill fra Syklistenes landsforening til offentlig ettersyn. anbefales parkering/ varelevering etablert
pa motsatt side av sykkelfeltet, slik at konflikter mellom biler som skal inn og ut fra parkeringsplassene og
syklister unngas.

[ justert planforslag opprettholdes bredden pa dagens fortau. Arealet mellom fortauene utgjer min 7.5 m.
Her avsettes 1.5 m til sykkelfelt, 3.5 m til enveiskjorefelt hvor det sykles sammen med bilene i
kjereretningen og 2.5 m til parkering/ varelevering.

Plan- og bygningsetatens vurdering av endringene

Hensikten med tiltaket er a forbedre sikkerheten for syklister og legge til rette for opparbeiding av en
manglende lenke 1 hovedsykkelveinetiet.

Da det er onske om a opprettholde ensidig parkering/varclevering pa strekningen. vil det ikke vaere plass til
tosidig sykkelfelt. Foreslatt lasning med sykkelfelt kun i en retning, er ikke en idecll lesning for
hovedsykkelveinettet. Siden Korsgata har liten biltrafikk, med ADT under 500, og foreslitte bredder er i
henhold til sykkelhandboka, vil Plan- og bygningsctaten likevel anbefale det justerte planforslaget.
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Eventuelle bemerkninger til endringene
Horingen gjelder bare endringene og vi ber om at eventuelle uttalelser omhandler disse.
Tidligere innkomne bemerkninger til forslaget vil fglge forslaget til politisk behandling.

Eventuelle bemerkninger til endringene ma vere Plan- og bygningsetaten i hende senest 12.05.2014.

Ved henvendelse til Plan- og bygningsetaten om denne aktuelle saken ber vi om at saksnummeret oppgis
som referanse. All henvendelse med e-post gar gjennom vart sentrale e-postmottak, og saksnummeret i
emnefeltet forenkler fordelingen av innkommet e-post.

PLAN- OG BYGNINGSETATEN
Avdeling for omradeutvikling
Enhet for infrastruktur

Dette dokumentet er elektronisk godkjent 25.04.2014 av:

Hanne G. Torkildsen - Saksbehandler
Inger Merete Vereide - enhetsleder

Vedlegg: Beskrivelse og illustrasjon av endringene
Forslag til justert plankart
Forslag til justerte bestemmelser
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Sykkelrute «Trondheimsveien» parsell Korsgata
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1 BAKGRUNN FOR ENDRINGEN

Reguleringsplan for sykkelrute «Trondheimsveien» parsell Korsgata, hadde haringsfrist 22.07.13. Det
ble fremmet to alternativer, ett med en parkeringsrekke og sykkelfelt med minimumslasninger, og ett
med fjerning av begge parkeringsrekkene og sykkelfelt. En overvekt av innspillene gnsket alternativ 1,
med en parkeringsrekke. Syklistenes landsforening, SLF, gikk inn for en parkeringsrekke, men mente
selve sykkellpsningen matte lgses pa en mer tilfredsstillende mate. SLF mente det var lagt opp til for
liten buffer mellom parkerte biler og syklister, samt at raden med parkerte biler burde plasseres pa
nordsiden av veien, pa grunn av sikkerheten for syklister mot kjareretningen.

Etter innspillene ble sykkellgsningen igjen vurdert av Bymiljgetaten (BYM). [ den sammenheng ble
det foretatt kontrollmaling av faktiske gatebredder i Korsgata. Det viser seg at gata er 0,5 m smalere
enn hva kartgrunnlaget viste. Siden alternativ 1, med en parkeringsrekke i utgangspunktet var basert
pa minimumsbredde for sykkelfelt (1,3 m), var det vanskelig & oppna bedre buffer og sikkerhet for
syklistene slik SLF etterspurte. BYM startet derfor arbeidet med ny sykkellgsning.

Sykkelrute «Trondheimsveien» parsell Korsgata, - justering av planforslag fer offentlig hering -

Side 1



1.1 BESKRIVELSE AV ENDRINGEN
[ stedet for sykkelfelt i begge retninger, foreslas det kun a
anlegge sykkelfelt mot kjereretningen for bil. Dermed oppnas
tilfredsstillende bredde pa 1,5 m pa sykkelfeltet mot
kjoreretningen. Syklende fra Toftes gate (vestover) sykler med
kjereretningen sammen med bilene. Dette er en lgsning som
fremgar av den nye sykkelhandboka fra 2013. Forslaget
tilfredsstiller ogsa gvrige kriterier i sykkelhandboka for sykling
mot enveiskjering.

1 og med at parkeringsrekken plasseres pa motsatt side av
sykkelfeltet, unngas konflikter mellom syklister og biler som skal
inn og ut fra parkeringsplassene.

Figuren er hentet fra den nye
sykkelhdndboka, vedtatt 2013,
og viser prinsippet som
foreslas i Korsgata.

Fortau, eks bredde Parkering og Kjerebane og sykling med Sykkelfeit mot Fortau, ek« bredde
varelevering kioreretninger kjergretningen
25m 3Em t5m

Snitt av forslag til ny lesning i Korsgata, sett mot gst, Thorvald Meyers gate.

44Pen ® e Te——

—— Kierebane og sykling med kjgreretning KORSGATA e TOFTES GATE
i el

MARKVEIEN

THORVALD MEYERS GATE

Hlustrasjonen viser fordelingen av gatesnittet i plan. Det rade veilopet illustrerer
hovedsykkelveinettet.

Sykkelrute «Trondheimsveien» parsell Korsgata, -;usterlng av planforslag for offentlig haring - Side 2



1.2 VURDERING AV KONSEKVENSENE

1.2.1 Trafikksikkerhet

Korsgata har lav biltrafikk, arsdegntrafikken (ADT) er under 500. Kjgrebanen i ny foresldtt lasning
blir 3,5 m bred. Syklende med kjareretningen vil derfor ha fa konflikter med kjgretoy og kan benytte
kjarebanen med god klaring til parkerte biler.

Syklistene mot kjgreretningen far et eget felt, og vil ikke ha noen konflikter med kjoretoy parkert pa
innsiden av sykkelfeltet.

1.2.2 Parkering og varelevering

Vareleveringen vil opprettholdes med to plasser pa nordsiden av Korsgata, ved Thorvald Meyers gate.

(vrig parkering vil ogsa opprettholdes pa nordsiden av gata.

1.2.3. Gjennomfering

Foreslatt lgsning kan gjennomfares raskt etter eventuelt vedtak av planen, da planen ikke krever
endring av kantsteinslinjer og dermed heller ikke behov for a endre overvannslgsning. Tiltaket krever
kun skiltendring og vedtak fra skiltmyndighet, samt oppmerking av vareleverings- og
parkeringsplasser og sykkelfelt. Behovet for reasfaltering av gata vil bli vurdert.

1.2.4 Kostnad
Pa grunn av fa og enkle tiltak for a gjennomfgre foreslatt lasning, se punkt 1.2.3, vil denne delen av
hovedsykkelveinettet ogsa kunne gjennomferes med en sveert lav kostnad.

2 FORSLAG TIL JUSTERT PLANKART

Det pagar planarbeid i Markveien som har innvirkning pa Korsgata. Derfor er det anskelig at
reguleringen for Korsgata blir fleksibel og ikke laser seg til kjgreretning og hvilken side av gata som
tilrettelegges for parkeringen. Dette foreslas ivaretatt av reguleringsbestemmelsene som fastsetter at
det skal opprettholdes parkering og varelevering, samt muligheter for a anlegge sykkelfelt mot
kjareretningen. En slik regulering gjor det mulig i fremtiden f.eks. & snu enveiskjgringen uten a
omregulere, samtidig som hovedsykkelveinettet, parkering og varelevering blir opprettholdt. Se
forslag til justerte bestemmelser.

Sykkelrute «Trondheimsveien» parsell Korsgata, - justering“av planforslag far offentlig haring -
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FORSLAG TIL REGULERINGSBESTEMMELSER FOR
SYKKELRUTE TRONDHEIMSVEIEN, PARSELL KORSGATA

81 Avgrensning
Det regulerte omradet er vist pa plankart merket kartnummer OIS-201117379, datert 19.03.2013 og
revidert 10.04.2014

§2 Arealformal
Omradet reguleres til fplgende formal:

Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur
- Kjareveg
- Fortau

§3 Fellesbestemmelser

§3.1  Avkjersler
Atkomster tillates i henhold til pilmarkeringer pa plankartet.

§4 Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur
Pa areal regulert til kjereveg kan det etableres parkering pa en side av gaten, inkludert to
vareleveringsplasser. Pa areal regulert til kjgreveg kan det ogsa etableres sykkelfelt.



081 ZO “UoJdPPL 0150 L8I0 1

21ed S|yeA

uajejessuiusAq i

aunuwwoy o1sQ S0 -ue|d
W Yepas Av BupimBuuny
I BLELLLIOZ = [ema——
ussuEAB|S piyuBEY BLELIILOZ €0 L0TL- S0LT htioys Do g ewe00oR 0f wusPrL
ussuyor pPO 6LEL1A10Z £40Z'50°C0 [T R —————" YRy S
iy P awg Ueno|sBUIUBAQ B0 -uwid eByay 1 BulpuryeqETs
anjeub|g -oleq HpeA s Lanjumid AR BuLyiTme)jeA)

T z i..,ml “viozvoos s oz toes oma|

MEW/OLVH o uoaoms| 6LC11L10Z-810 M uboy LTIV E———

|
1] | E |
0051 NIoIseITN.
2102 £0 §Z inofe - y-@4d B0 |
£L0Z {022 Hewsimeq OpmOIY
W01 0150 BujuuruB
ZE08 WL - 681343 Beiuunid sor

N

Buusinbeuliejep - Buumy yesuaibeq | Beisiojue|d
Jay@yAs - ejebsioy

sanayddo wos BuuainBay
osuaibswapuala apusiesisyy

NOFSYWHOSNI NINNY

Rl

/ e b e T Y e e o e s e i o e e e e e o e oy
josiabiny =P L . ___.1 = neHod | o I~
osuesbsiewiod — | |} R B |
ajob sajjol Bonoialy | i
(aluy ¥s1punf JGjuaIn W ‘e 1SIA) BulUSUBIBAR SUSUE|] = mw wee " E | 1
HITOBWASLINNG DO -3rN1 | | -1 L3 nepoy | N
" e e g e s e e e e e e ==
| ['r-i | 1 A
nepod [ ] Lo 7 (| |
Bonassly | _ 3 ; ! ! l : 1 i _
=) | i
YNDINYLSYHANI ¥SINYIL D0 993INVSTISAHTINYS [ — . [rm— | 1
NYIMSONIHTINOTY 21 ‘dvy “lad _ e [ . S |,_f o ,7 o
= _ i :
ONIVINYOANDIL = | | 9 :
| . -
e e w oM
| al P \ i .m_._ |
o W _" ———ry = —
, " X || | 1 X , [
3 | u o . AMu ! _ [ (|
o \
| - ES |
2 # il : il i
I I R S LR 5 | h |
| { BN ey = -
i _ ! =] ﬁ | W | - ——
B | 1 |
7 S 14 =] | | |/ . = ==
" i [ b 11 | i _ M Hy . 1M
| w2 i | | =} | | [ ]




