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KOMMUNEPLAN "OSLO MOT 2030 - SMART, TRYGG OG GRZNN"

Sammendrag:

Bydel Alna har i oversendelse av 14.02.2014 fraéByavdeling for finans mottatt forslag til
kommuneplan, "Oslo mot 2030 - Smart, Trygg og Gfgag forslag til endring av markagrensen
til haring. Bydelen har fatt utsatt haringsfristér23.06.2014.

Foreliggende forslag til ny kommuneplan er utarbeidrad med planstrategi og planprogram
vedtatt av bystyret 26.09.2012 og bestar av tordele

Del 1: Samfunnsdel med tre satsingsomrader; Smart, tgggenn med tilhgrende mal og
satsinger, samt en byutviklingsstrategi som angiysisk utvikling av byen som bygger
oppunder disse satsingsomradene.

Del 2: Juridisk bindende arealdel som er et viktig areiipk styringsverktgy for a kunne na mal
og faringer i byutviklingsstrategien. Del 2 best&irbl.a. plankart, temakart, bestemmelser,
retningslinjer, forutsigbarhetsvedtak og konsekuémsining. Den inneholder ogsa en
giennomgang av planer i Marka for & bringe denmsar med markaloven. Foreliggende
planforslag er den farste juridisk bindende arddtatehele Oslo innenfor dens administrative
grenser.

Dokumentene samt underlagsdokumenter er tilgjepgea internett
www.kommuneplan.oslo.kommune.no.

| planforslaget legges det opp til at den forveatbdfolkningsveksten skal brukes aktivt for &
videreutvikle og skape nye kvaliteter. For 4 tilfsstille befolkningens behov ogsa i fremtiden,
papekes at Oslo ma Igse sine oppgaver smarter@ogffaktivt. Oslo ma sette beredskap og
kriminalitetsforebygging hayt for & fortsatt oppdsvsom en trygg hovedstad. Oslo skal vaere en
verdensledende miljgby og tilrettelegger for entijling som bygger opp under en grgnn og
miljgvennlig utvikling frem mot 2030.



Forslag til endring av markagrensen vil bli fremreem egen sak for bystyret, men hgres sammen
med kommuneplanforslaget og har samme frist falelte.

Kommuneplanen er omfattende og bydelsadministrasjdar i saksframstillingen vektlagt
arealbruk i Groruddalen og forhold av seerskilt batgg for Bydel Alna.

Bydelsadministrasjonen stgtter med visse forbeholedtrekkene i foreliggende forslag til ny
kommuneplan.

Saksframstilling:

Planforslaget

Utdrag (ikke fullstendig sammendrag) fra kommunegtes samfunnsdel og juridisk arealdel,
forslag til justeringer og endringer av markagrensamt transportanalyse for Oslos
kommuneplan samfunnsdelen er gitt i eget vedlegg forenkle saksfremstillingen. Det vises for
gvrig til plandokumentene og underlagsdokumenteneer tilgjengelige pa internett.

Tidligere saksgang
Forslag til planstrategi og planprogram ble beheinaV bydelsutvalget i mgte 10.11.2011, sak
59/11.

Bydelsadministrasjonens merknader
GENERELT

Forslag til ny kommuneplan er utarbeidet i trad medtatt planstrategi og planprogram som
bydelen i hovedsak tidligere har sluttet seg tét lyger saledes et grundig forarbeid bak fordlage
til ny kommuneplan, og det er mye positivt som kas om planforslaget.

Oslo forventer en stor befolkningsvekst i arenenfraot 2030. Utgangspunktet for
kommuneplanen er at veksten skal brukes aktivé faidereutvikle og skape nye kvaliteter.
Veksten blir sdledes en drivkraft for en gnsketklitng som skal tilfare byen nye kvaliteter (akt
attraktivitet).

Kommuneplanen papeker at det er knyttet betydeligkerhet til befolkningsframskrivinger.
Hendelser i Norge og verden for gvrig kan endratiatningene for befolkningsutviklingen.
Bydelsadministrasjonen er enig i at dette undekstreiktigheten av en viss grad av fleksibilitet i
planleggingen.

Bydelsadministrasjonen ser ogsa at byens sterks kedver prioriteringer og nytenkning om
giennomfgring av en rekke kommunale oppgaver.

Bydelsadministrasjonen er bekymret for de gkonoeiginsekvensene av befolkningsveksten.
Agenda Kaupang konkluderer i sin rapport (Agendap&ag 01.10.2012: @dkonomiske
konsekvenser av befolkningsvekst) at det enesadédil som sikrer god gkonomi for byen pé lang
sikt er & redusere netto utgiftsniva. Det betyrdrértil drift av kommunale tjenester og ngdvendig
vedlikehold av infrastruktur. Befolkningsvekstensérstor at de samlede driftsutgiftene fortsatt vil
vokse selv om utgiftene per innbygger reduseres.

Arealdelen er den fgrste juridisk bindende aredialehele Oslo. Vil den fungere som et
arealpolitisk styringsverktgy for a kunne na mafegnger i samfunnsdelen og



byutviklingsstrategien? Bydelsadministrasjonen ttet;, arealdelen er i alle fall et godt
utgangspunkt.

Planforslaget fastslar at det innenfor Oslos gneesaok plass til & handtere veksten frem mot
2030 (dvs. det er tilstrekkelig med areal til beliginfrastruktur og neaeringsutvikling). Det
forutsettes at Marka bevares som en seerlig vetdifahn, rekreativ arealressurs.

Bydelsadministrasjonen stgtter valgt byutviklingstgi som baserer seg pa prinsippet «innenfra
og ut», der veksten brukes til & utvide den teyenki vest, nord og gst, samtidig som potensialet
skal utnyttes ved generell, lapende fortettingerdie og ytre by. Bydelsadministrasjonen
vektlegger at «innenfra og ut» utlgser mindre itemsgsbehov enn «desentralisert utbygging» og
er mer robust samfunns- og kommunalgkonomisk. Be¢pdog pa at «desentralisert utbygging»
muliggjar starre variasjon i utbyggingen og fordetamsatsen ytterligere utover hele byen.
Bydelsadministrasjonen har i merknader til samfdefen noen kommentarer til dette, og det
forventes positiv utvikling ogsa i var bydel. Detviktig som det papekes, at vi far en noenlunde
jevn fordeling av vekstgoder i hele byen. Utsagterbrader ma rustes opp og styrkes.

Groruddalen skal ikke bli en bakevije fordi det isteges lite i pavente av en byutvikling som
planlegges & komme meget senere, samtidig somanhefalbruk gir den starste veksten i
biltrafikk i Oslo nordgst som kan medfare gkte sy luftforurensingsbelastninger.

Oslo er i noen grad kjennetegnet av bostedssegoegas ulike sosiogkonomiske grupper
fordeler seg ulikt over ulike deler av byen. Det seg selv ngdvendigvis ikke negativt, men er en
utfordring for bydelene. Bydelsadministrasjonerevisl NIBR-rapport 2012:1Byplangrep og
bostedssegregasj@om peker pa at tyngdepunkt i form av en utvidelsendre by gjennom
bygging av Hovinbyen vil sannsynligvis bidra tibaprettholde en viss prisforskjell og dermed
bostedssegregasjon mellom indre by den ene sidgtredy gst og ytre by sar pa den andre
siden. Rapporten peker ogsa pa at forskning visaeteer viktig & legge vekt pa urbane kvaliteter
nar det skal fortettes i byrom eller utvikles belig transformasjonsomrader. Lokalisering av
varierte funksjoner i et omrade (for eksempel ligrbeidsplasser, forretninger, skole,
barnehage, idrettsanlegg, park, mv.) vil dannensidie mgteplasser og overlappingspunkter
som stgtter opp om sosial og kulturell utvekslifgsiske, apne akser som kommuniserer ut mot
andre nabolag, mot servicefunksjoner, mv. er vitdiga knytte sammen de ulike boomradene,
ikke bare fysisk men ogsa sosialt. Det er viktig@nmuneplanen sikrer slike kvaliteter i
byutviklingen.

Bydelsadministrasjonen viser til at Groruddalssash har bidratt til & lgfte omrader i
Groruddalen, uten at de store infrastruktur tilteker blitt gjennomfart. Bydelsadministrasjonen
mener satsingen pa levekar og utjevning av soslideeter ma fortsette i en eller annen form.

For & sikre variert bebyggelse og styrke Groruddatem attraktivt boomrade ma det legges til
rette for bygging av flere smahusomrader samtidig det tillates hgyere utnyttelse med
attraktive leiligheter i tilknytning til kollektivlRutepunktene.

Bydelen har ment at hele regionen (hovedstadsom)rddeses samlet for & mate utfordringene
som fglger av forventet gkning i befolkning og vekarbeidsplasser i regionen. Veksten ma
fordeles, arealutnyttelsen i alle kommunene méeéffiseres og utbyggingsprinsipper ma
vurderes i sammenheng pa tvers av kommunene. Koephamen understreker tilsvarende at
mange utfordringer og muligheter som tas opp i kemeplanen ma Igses gjennom en regional
utvikling og krever et tett samarbeid med kommunienegionen.



Bydelsadministrasjonen forutsetter en slik koordinegional utvikling. Det er uheldig dersom det
blir en konkurranse mellom kommune om a tilrettgkeépr vekst som resulterer i en ugnsket
utvikling med spredt bebyggelse uten god kollelaksming.

Bydelsadministrasjonen er enig i at fremover (m@® blir det enda viktigere & avklare den
regionale fordelingen av veksten. Med knapphetrpaler i Oslo, vil disse omradene kunne ta en
okende andel av fremtidig vekst etter 2030. Detiégges til rette for bedre utnyttelse av f.eks.
Fornebu.

Det forutsettes at plansamarbeidet for Oslo og #tkes skal lede til en felles forstaelse for
hvordan veksten best skal handteres. Bydelsadmgisjshen er enig i at det bar legges betydelig
vekt pa at baneforlengelser og knutepunktutvikli@glo integreres i utviklingen av de tre
korridorene som leder ut av Oslo til sammenhengéydeukturer, vil vaere et sentralt grep for a
handtere ytterligere vekst, eksempelvis T-banefigidése fra Ahus til Lillestram.

Bydelsadministrasjonen peker ogsa pa at omgjermgsdi- til gatestrukturer og tunnel- og
lokklgsninger kunne realisere utbyggingspotenseaefsteder i byen.

Bydelen har tidligere uttrykt forventninger til staten bidrar til kollektivutbyggingen. Oppgaven
er for stor for kommunene alene.

SAMFUNNSDEL — SMART, TRYGG OG GRZNN

Som det fremgar av planforslaget og underlagsdoktenénnebzerer vekst en rekke problemer,
men ogsa mange muligheter. Planens tre satsingdemsimart, trygg og gregnn, er kommunens
svar pa disse fremtidige utfordringene. Under hsatsingsomrade er det valgt tre mal som
uttrykker dimensjonene som skal gis hayest prigritg@ under hvert mal er det prioriterte politiske
satsinger som skal iverksettes for & na malene.

Malene er greie nok, satsingene er forstaeligeautralsettingen og forutsettes fulgt opp med
konkrete tiltak. Bydelsadministrasjonen har fglgekdmmentarer til mal og satsinger.

SMART

Mal 1 Landets kunnskapshovedstad

Kommuneplanen legger stor vekt pa Osloskolen ogsjomsnivaet er hagyt, malsettingen er at
Osloskolen skal veere blant Europas beste (sat$ir@slo har her en seaerskilt utfordring i at
andelen elever med et annet morsmal enn norskyer Biydelsadministrasjonen vil ogsa peke pa
pagaende diskusjon om skjevfordeling av ressuilssesialundervisning (jf. satsing 2).

Bydelsadministrasjonen er enig i at a reduseralfedfer et av de viktigste malene for byen. Det
er urovekkende at ca. 25 prosent av elevene i Kllers ikke fullfgrer videregaende opplaering
innen 5 ar etter oppstart. Bydelsadministrasjonerker seg ogsa at forskning viser at Osloskolen
ser ut til & utjevne sosiale forskjeller i noe stagrad enn resten av landet, men sosial bakgnunn e
likevel avgjgrende for elevenes skoleprestasjoner.

Mal 2 En attraktiv by nasjonalt og internasjonalt

Det fremgar at Oslo vil ha et stort behov for figkke hgyt kvalifisert arbeidskraft i arene
fremover til regionens neeringsliv, kunnskapsinsjaoner og offentlig forvaltning. Oslo skal ha
utdannings- og forskningsinstitusjoner pa hgytrimsjonalt niva. Kunnskapsarbeidere og talenter
skal tiltrekkes fra hele verden (satsing 1). Gjenrayutviklingsgrep skal det tilrettelegges for



bymessige kvaliteter som gir gkt attraktivitet digekningskraft pa kunnskapsarbeidere (satsing
2).

Bydelsadministrasjonen forstar dette, men Osldlar bg skal ikke veere en by bare for
kunnskapsarbeidere og talenter fra hele verdem&imu «hgyt kvalifisert arbeidskraft» bar ikke

fa en seerstilling. Det er mulig kommuneplanen hisiktet er utydelig, men Oslo skal veere
attraktiv for alle, og det ma gjelde hele byen.tB@inebaerer ogsa utjevning av levekar. Satsingen
ma bidra til 4 lafte hele byen. Det ma ikke blksli man pa veien ytterligere forsterker
forskjellene i byen (mellom gst og vest). Her \at dzere viktig & bl.a. etablere
kunnskapsinstitusjoner og kunnskapsbasert neerisd io§roruddalen.

Bydelsadministrasjonen tillegger at oppmerksomigetdysa rettes mot andre naeringer og annen
arbeidskraft som er ngdvendig for byen.

Oslo skal veere en internasjonalt ledende kultub®y.er bra. Her ma Oslo veere innovativ, og
bydelsadministrasjonen forventer at dette innebadregsa lokalt kulturliv gis gode vekstvilkar.

Mal 3 Fremtidens oppgaver skal lgses smartere

| en hurtig voksende kommune settes kommunensstjetiilbud og gkonomi under press.
Kommuneplanens lgsning er at byen ma lgse oppggpéera smartere og mer effektiv mate, og
det tydeliggjares at dette krever stor omstillinggeog gjennomfgringskraft til & ta i bruk ny
kunnskap og teknologi (satsing 1 og 4).

Bydelsadministrasjonen er enig i at Oslo kommunevaaée i stand til & tenke nytt, vaere en
laerende organisasjon og implementere nye arbeiésm@tigsninger innenfor sentrale omrader.
Krav til effektivitet og omstilling ma imidlertickke ga ut over kvaliteten i tjenestene, jf.
nedenforstdende mal og satsinger.

Videre at det er viktig at aktuelle aktarer invoketidlig i all planlegging for & fa eierskapplan
og prosess slik at giennomfagringskraft sikres. Bsatdministrasjonen understreker at lokal
medvirkning er avgjgrende i alle planprosesser.eBym kan vise til gode erfaringer fra
Groruddalssatsingen og omraderettet arbeid (onwéijlebe ogsa mal 3 under Trygg.

TRYGG

| hgringsuttalelse til utkast til planstrategi dgnprogram papekte bydelen at
kriminalitetsforebygging ma ha en sentral plasingrbeidet. Dette er ivaretatt i forslaget til ny
kommuneplan. Trygghet er et satsingsomrade, balefatkningen skal veere trygge pa at de far
gode kommunale tjenester ved behov, og at de kasgleeseg fritt i byen uten a fale frykt for a bli
utsatt for kriminelle handlinger.

Bydelen savnet ogsa tydeligere strategier for nijgyav levekar. Bydelen understrekte at det er
viktig at kommuneplanen har strategier som bidtdewekarsutjevning og likhet for alle i byen

for & motvirke klasseforskjeller eller "Den deltgeb”, og gi alle like gode bo- og oppvekstforhold
og tjenestetilbud. Bydelsadministrasjonen er tilfrened at dette langt pa vei er ivaretatt i
forslaget til ny kommuneplan.

Mal 1 Trygg, apen og tilgjengelig by

Det skal oppleves trygt a ferdes i det offentligardag og natt (satsing 1). Kommuneplanen
presiserer at «God belysning i det offentlige rddrdr til & skape trygghet. Et viktig virkemiddel
er giennomfgring av belysningsplanen i sentraledoi@r av Oslo.»



Bydelsadministrasjonen mener dette ogsa ma gjetdeby og Bydel Alna. Bydelen har tidligere
etterlyst belysning langs enkelte turveier, herunddnaparken. Bydelsadministrasjonen nevner
ogsa trygghetsvandringer som er et nyttig verkosyafkartlegge hvor det er utrykt og hvor det
trengs vedlikehold.

Oslos innbyggere skal ha tilgang pa attraktiveievter og brukervennlige byrom (satsing 4).
Kommuneplanen viser til at «Befolkningsvekst medfarkt bruk av byrommet og behovet for
skjatsel og vedlikehold gker. Szerlig i de sentrumsnomrader er det behov for forsterket innsats
pa renhold.» Igjen vil bydelsadministrasjonen ustteke at Groruddalen ogsa er en del av Oslo.
Slitasjen er nok starre i sentrum, men det erogt behov for skjgtsel og vedlikehold i ytre by
0gsa, og gnsker om stgrre tilgang pa attraktivéerta og brukervennlige byrom (mgteplasser
lokalt). Oslo kommune ma sette av tilstrekkelig meskurser til dette.

Universell utforming er sikret pa overordnet nijfaljestemmelse § 6 Wniversell utforming og
Oslo kommunes oppfalging av universell utformingratas for gvrig av kommunens strategiske
plan for universell utforming.

Mal 2 Trygghet for & fa kommunale tjenester mediteta

Kommunen skal veere ledende pa Folkehelsearbeklr(gat). Arealdelens konsekvensutredning
kap. 16.2.6-olkehelse, universell utforming, barn og urggeen kortfattet beskrivelse av
kunnskapsgrunnlaget og konsekvenser av planfotsiagtlkehelsen.

Konsekvensbeskrivelsen peker pa at det til dessage forskjeller i helse og levekar mellom de
ulike bydelene og innenfor den enkelte bydel. Komeplanen kan gjennom krav til de fysiske
omgivelsene ha konsekvenser for befolkningens helse

Det er viktig at areal- og transportplanleggingédrdr til & fremme befolkningens helse, spesielt
ved a redusere lokal luftforurensning og stay, diilrakt fysisk aktivitet og til & skape og
opprettholde gode naermiljger med mulighet for aldivog rekreasjon, jf. kap. 1Sikring av
kvalitet i byutviklingen

Knutepunkt- og banebasert utbyggingsmenster, beyawg videreutvikling av grgnnstrukturen
innenfor byggesonen og aktivitetssonen i Markaositjvt for folkehelsen. For utviklingsomrader
i ytre by er det krav om at det settes av ngdvearhgl til idrettshaller og —anlegg. Bestemmelse
om variasjon i boligtyper og leilighetsstarrelsérkunne bidra til & redusere geografiske
forskjeller i levekar og helse.

Kabling av hgyspentlinjer ved fremtidig byutvikling veere positivt for befolkningens helse og
bomiljg i de aktuelle omradene. Det er foresladtriksjoner for tiltak i kartlagte fareomrader og
krav til fagkyndig utfart ROS-analyse/fareutrednibgtte reduserer risikoen for tap av liv og
skade pa helse, miljg, viktig infrastruktur og nmite verdier ved fremtidig utbygging.

Mal 3 Alle skal ha muligheter for et godt og aktivt

Oslo kommune skal bidra til sosial mobilitet oguksjon av darlige levekar (satsing 2). | falge
SSB vil en stor andel av veksten i befolkningen @80 komme som fglge av innvandring fra
andre land. Det papekes at Statistisk sett harimirerbefolkningen en starre andel med en
vanskelig levekarssituasjon enn den gvrige befatiknBaerlig utsatt er den del av befolkningen
som har flyktningbakgrunn og innvandrere med kottcoi Norge. Det er store sosiale forskjeller
pa tvers av byen. Bydelsadministrasjonen er dexfisg i at befolkningsutviklingen dermed stiller



krav om en stgrre balanse i byens vekst og utygkiim & unnga fremveksten av en segregert by
hvor bosted far betydning for hvilke muligheter ntea for a lykkes i livet.

Bydel Alna har en stor innvandrerbefolkning og dgddministrasjonen papeker behovet for
ressurser til & falge opp kommuneplanens intensjon.

Alle barn sikres gode oppvekstvilkar, omsorg ogighaéter for fysisk utfoldelse (satsing 4).
Konsekvensutredningen viser at konsekvenser for bgqmunge vil i utgangspunktet veere de
samme som for voksne, men barn og unge er merrséutsatte enn voksne nar det gjelder for
eksempel luftforurensning, stgy og trafikale fochalrafikkvekst og gkning i stay- og
luftforurensningsutsatte omrader vil derfor potetfidtunne ha stagrre negativ betydning for barn
0g unge enn voksne. Det vises videre til at komrplamen har enkelte bestemmelser og
retningslinjer som vil ha saerskilte konsekvensebfirn og unge. For utviklingsomrader i ytre by
setter bestemmelsene krav om at det settes av maigvareal til sosial infrastruktur som skoler
og barnehager, grgnnstruktur og idrettshaller/gml®ette sikrer at fremtidig behov for arealer
og anlegg av vesentlig betydning for barn og ungevaretatt ved planlegging av
utviklingsomradene.

Innbyggere i alle aldre skal kunne delta i byengklihg (satsing 5). Kommuneplanen viser til at
byens lokalmiljger og bydelene er viktige arenaeldkaldemokrati og deltakelse. Gode
medvirkningsprosesser styrker kunnskaps- og bastyggrunnlaget, reduserer konflikter, gir
forankring samt vitaliserer lokaldemokratiet. Byémsbyggere skal fa delta i prosesser hvor
byens utvikling bestemmes, blant annet gjennonmiggprosesser, folkemgter, workshops, sosiale
medier og web-lgsninger. Omradesatsingene i Indte@oruddalen og Oslo Sar er eksempler
pa tverrsektoriell omradeutvikling, hvor lokal médwing har ligget til grunn som et viktig

premiss for arbeidet.

Bydelen foreslo i uttalelse til planprogrammetsdtiingsprogram tiltak for gkt politisk deltakelse
og utredning av arsaker til lav valgdeltakelse sggei bydeler der vi har kretsene med laveste
oppslutning. Bydelsadministrasjonen kan ikke sgedtie er vurdert.

GRONN

Sterk befolkningsvekst medfagrer gkte klimagasgytstig lokale miljgbelastninger. Oslo mgter
utfordringene frem mot 2030 med en ambisjon om @& \ee verdensledende miljgby. Oslos
klimagassutslipp skal reduseres med 50 prosenhi@@80 i forhold til 1991-niva ved a
tilrettelegge for miljgvennlig person- og godstiamd, mer effektiv ressursutnyttelse og utvikling
av klimangytrale byomrader. Byutviklingen skal s#aipp om klimamalene gjennom banebasert
fortetting etter «innenfra og ut» prinsippet. Maskal bevares og byens blagrgnne struktur skal
styrkes.

Bydelsadministrasjonen slutter seg til foreslatéd og satsinger som bygger opp under Oslo som
miljgby. Resultatet av satsingen vil avhenge ajenitil & prioritere miljghensyn og evnen til &
giennomfgre miljatiltak, men ogsa at det finnesegstyringsverktay. Etter
bydelsadministrasjonens oppfatning er foreliggefiodslag til bindende arealplanen med plankart,
temakart, bestemmelser, retningslinjer og foruaibtsvedtak i utgangspunktet et velegnet
styringsverktgy som statter opp om samfunnsdelgris/otviklingsstrategiens mal og faringer.

Bydelsadministrasjonen er opptatt av at kommune&playsa ivaretar lokale utfordringer.



Mal 1 Internasjonalt ledende miljgby

Klimangytral persontransport og mer miljgvennligigimansport skal prioriteres (satsing 4).
Bydelsadministrasjonen understreker viktigheteatavrettelegging for sykling/utbyggingen av
sykkelveier prioriteres i kommende budsjetter, alikhovedsykkelveinettet raskt kan ferdigstilles.
Videre ma det sikres god sykkeladkomst fra boligaaene til sykkelveinettet, og trafikksikkerhet
ma prioriteres. Bydelen har etterlyst stgrre ifmsadt kjgring pa gangveier.

Befolkningsveksten vil kreve mer varetransport. @&hsport medfgrer mer tungtrafikk pa veiene
og gkte klimautslipp, og desto viktigere blir det@er gods overfares fra vei til bane. Samtidig er
Alnabruterminalen, som er et viktig nav i jernbagtéet, pA mange mater en belastning for
Groruddalen. Bydelen har ment at ulempene bgr aghmj forventer at tiltak som etablering av
gang- og sykkelveier, giennomfgres som forutsattiuleringsplanen for terminalomradet og
gjenapning av Alna.

Mal 2 Styrke Oslos blagrgnne preg

Oslos biologiske mangfold skal forvaltes pa en lgaféig mate og kulturlandskap og
kulturminner skal sikres for ettertiden (satsingBydelsadministrasjonen viser til Akergardene
som viktige kulturminner og mateplasser som maetza. Ikke minst er besgksgardene med dyr
en vesentlig kvalitet i bymiljget. Det er synd at cheste av kulturlandskapet/landbruksarealene
som hgrte til gardene er nedbygd. Beite- og produksrealer for er mangelvare for gardene som
har dyrehold. Resterende arealer ma sikres fortitem

Oslo skal verne om Marka (satsing 2). Bydelen bhattet vern av Marka. Bydelsadministrasjonen
er samtidig apen for varsom tilrettelegging forkbay Markas randsone til idrett og
friluftslivsaktiviteter.

Byens blagranne struktur skal videreutvikles (sats) og det skal veere god tilgang til
grgntomrader og anlegg for idrett, rekreasjon aiskyaktivitet (satsing 4).
Bydelsadministrasjonen understreker at bevaringtydxing av det blagrgnne preget i
byggesonen er en viktig premiss i byutviklingeenlframtidsrettet baerekraftig byutvikling, som
innebaerer en mer intensiv arealbruk (fortettingdirkav til arealer for uteopphold og sosial
infrastruktur, er ivaretagelse/etablering av grémuksur en forutsetning. Eksisterende
gregnnstrukturer er saledes en sveert viktig resduemtidig byutvikling, og der grannstruktur
mangler, ma den etableres. Grgnnstrukturen bgr saenenenhengende.

Kommuneplanen presiserer at det arbeides for & sifividereutvikle strategisk viktige
grantomrader med betydning i en stgrre sammenisengmanglende lenker i turveinettet,
omrader med viktige naturverdier samt byggefriednéaings vassdrag. | tillegg skal nye
grantomrader ivaretas i forbindelse med starreggingsprosjekt. Det skal arbeides med a
utvikle sammenhengende turveier langs elvene dgpsjien. Dette er sveert positivt, men bydelen
har erfart at det tar lang tid & gjennomfgre plageprosjekter, og det er ofte knyttet usikkerhiet t
giennomfgringen. Arbeidet med turveiene ma priceitel tillegg er det en utfordring at gkt bruk
av parker og friomrader stiller starre krav tilaigel og vedlikehold.

Innbyggerne skal sikres luft og vann av god kvatbig stille omrader (satsing 5).
Kommuneplanen viser til at stgy er det miljgprobd¢som bergrer flest mennesker i Oslo. Det er
et mal & redusere antall stgybelastede — og ivkagtiagte stille — omrader. Det er et mal at Oslo
overholder gjeldende krav til luftkvalitet og lamigsy reduserer luftforurensningen.



Mal 3 Vekst gjennom kompakt byutvikling og banetvdseetting

Det er gledelig at byen i det siste tidret har kiaitt lavere vekst i veitrafikken enn bade Akershu
og landsgjennomsnittet, mens kollektivtransportankunnet vise til en betydelig gkt
markedsandel. Kompakt byutvikling og banebaseteting skal sikre at den positive trenden
fortsetter.

Fortettingen skal primeert skje i en rekkefglge infree og utover langs banenettet (satsing 1). Oslo
kommune vil kanalisere en stor del av vekstemtle by og dens randsoner, der kollektivtilbudet
er best. Det vil gi nye omrader med gkt tetthet titkud av kultur, handel, tienester og mer
attraktive by- og gaterom. Neerhet til jobb og d#taktiviteter gjar det mulig for flere & ga, sykle
eller bruke kollektivtransport nar de reiser, saltsom det gjgr byen mer attraktiv & bo i.
Byutvikling i ytre by kanaliseres langs banenefteta sikre beerekraftige transportformer. For &
oppna dette vil kommunen prioritere offentlig intsseform av planarbeid og investeringer i en
«innenfra og ut»-rekkefglge. Kommunen viderefghekautepunktsbaserte byutviklingsstrategi
hvor areal- og transportplanlegging ses i sammembgrhar henblikk pa regionale
utviklingsstrategier.

Bydelsadministrasjonen forstar at dette er en k&smaiessig strategi ut fra gkonomiske hensyn og
giennomfgrbarhet. Ulempen ved en slik strategi eessursene allokeres til indre by og dens
randsoner. Byutviklingen i ytre omrader settes @atyvgodene fordeles ulikt og forskjellene
mellom ulike deler av byen vil gke. Sentrumsnaeredol@r blir enda mer attraktive og ytre by blir
tilsvarende mindre attraktive. Riktig nok skal keypmtinktsbasert utvikling langs banenettet
viderefgres, og Groruddalen nyter godt av Grorusk#dsingen, men de store grepene uteblir
(kommer farst senere).

Utbygging av banenettet skal sikre ngdvendig kagtasg fremkommelighet og utlgse potensial
for ny og fremtidsrettet bolig- og naeringsutvikli(gatsing 2). | prioritering mellom nye banetiltak
skal effekten vurderes i et byutviklingsperspek®glo kommune vil prioritere tiltak som bidrar

til vesentlig byutvikling i form av gkt bolig- odler naeringsutviklingspotensial, gkt
fremkommelighet og gkt kapasitet. Ulike tiltaksicemle effekter skal tas med i vurderingene og
titak med gode regionale effekter prioriterestig@snte er viktig. Dette taler for bl.a. at T-banen
forlenges til Ahus og videre til Lillestram.

Veksten i persontransport skal tas med kollektiikka sykling og gange (satsing 3). Oslopakke 3,
som finansierer samferdselsinvesteringer og dvit@lektivtransporten i Oslo og Akershus frem
til 2032 er viktigste finansieringskilde. Bydelsaidistrasjonen konstaterer at det pa langt neer er
satt av tilstrekkelig med midler til gjennomfariag gnskede tiltak. Det oppstar (politisk)
konkurranse mellom tiltakene, som kan resulteresigev fordeling av midlene (utbygging av
bane og tiltak pa veinettet (E18) i vest og ingdygging i @st).

Bolighyggingen ma holde tritt med befolkningsveksteg i alle nye boligomrader skal variasjon
og kvalitet vektlegges (satsing 4). Kommuneplangép at hvis den gkte fortettingen skal gi en
gevinst for lokalmiljgene, ma den kombineres matk§jonsblanding og opplevelsesmessig
variasjon. Bydelsadministrasjonen er enig i dddiette er seerlig viktig ved fortetting der
utfordringene er store i forhold til eksisterenaeniljg nar det skal bygges med hay tetthet. Det er
viktig at fortettingen bidrar med noe positivt kldmiljgene og skaper nye lokale kvaliteter.

BYUTVIKLINGSSTRATEGI

Byutviklingsstrategien inneholder overordnede sggdr og utviklingsretninger for byutviklingen
i trad med kommuneplanens satsingsomrader; Smagyy bg grann.
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Den juridisk bindende arealdelen i kommuneplaneh® @r basert pa byutviklingsstrategien og
skal sikre at overordnede strategier og utviklieggnger blir ivaretatt i den videre plan- og
byggesaksbehandling.

Arealpotensial og behov. Finnes det nok arealeslio®

| planprogrammet vedtatt av bystyret 26.09.201@etrangitt at kommuneplanen skal identifisere
og tilrettelegge for 100 000 boliger og 5-6 000 @@naeringsareal til 2030. Dette tilsvarer
behovet som falger den ventede befolkningsvek&ener giennomfart en potensialberegning pa
bolig- og neeringsareal, hvor sistnevnte ogsa irddedsosial infrastruktur (skoler, barnehager
med mer). Det er her identifisert et boligpotenpili underkant av 150 000 boliger og anslagsvis
potensial pa 9 200 000 m2 naeringsareal.

Deler av boligpotensialet lar seg vanskelig readigié 2030, blant annet pa grunn av avhengighet
av ny infrastruktur. Ulike strategier viser et pat&@l mellom 100 000 og 120 000 boliger.

Oslo kommune har ogsa gjennomfart et arealbehosigitossom angir kommunens eget
arealbehov fremover. Dette gjelder for eksempeabsadrastruktur, kollektivtransport,
idrettsanlegg og renovasjon. Den konkrete handjerirav arealbehovet beskrives i den juridiske
arealdelen.

Vurderingshensyn

For & sikre at byutviklingsstrategien gir god samheng med kommuneplanens overordnede
visjon og mal, er kommuneplanens mal og satsinggoomet til ulike vurderingshensyn for
byutviklingsstrategien. Tabell 3.1 viser sammenheedjom vurderingshensyn og overordnede
visjoner og mal i samfunnsdelen for gvrig. Fra \ainigshensyn utledes bade generelle faringer
for all byutvikling og spesifikke faringer for valy byplangrep, utviklingsretning og
tyngdepunkt.

Bydelsadministrasjonen synes dette oversiktlig appraerer bakgrunnen og hensikten med
byutviklingsstrategien.

Av tabellen fremgar at alle vurderingshensyn meehnanntak i utgangspunktet stgtter opp om
byutvikling i Groruddalen. | Groruddalen, som andteder, avhenger realisering av arealpotensial
av ny infrastruktur som betinger starre grad aemtfg innsats. Dette krever en
rekkefalgeprioritering av omrader med behov foinfyastruktur. | kommuneplanen er prioriteres
saledes omrader med ledig kapasitet pa banegaehidktivtransport, omrader tilknyttet vedtatte
infrastrukturtiltak og omrader med hgyt arealpoi@ritnt. infrastrukturinvesteringer.
Gjennomfaring og risiko ifht. kommunalgkonomi ességiktige vurderingshensyn. Her

prioriteres omrader med pagaende utvikling og oewédgor tiltenkt utvikling er uproblematisk.

Byutviklingsstrategi

Pa bakgrunn av dette er det valgt en byutviklimgssgi som baserer seg pa prinsippet «innenfra
og ut», der veksten brukes til & utvide den teyenki vest, nord og gst - en utvidelse av «indre
by» til dens naveerende randsoner. Hovedintensjenarskape nye bymessige kvaliteter, samt
sikre baerekraft gjennom a utvikle byen over koutstander som muliggjer gange og sykling.
Dette i motsetning til «desentralisert utbyggingmssprer utbygging pa starre omrader, med en
lavere tetthet i indre by og dens randsoner. «lfraagrg ut» utlgser mindre investeringsbehov enn
«desentralisert utbygging» og er mer robust sansuog kommunalgkonomisk. «Desentralisert
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utbygging» muliggjer imidlertid stagrre variasjontbyggingen og fordeler innsatsen ytterligere
utover hele byen.

| tillegg utnyttes potensialet ved generell, lgpefattettingen i indre og ytre by. Dette er en type
fortetting som skjer kontinuerlig, uavhengig avreégffentlige enkeltinvesteringer: «Fortetting i
smahusplanomrader», «Generell stasjonsnaer fogettig «Utviklingsomrader i ytre by,
uavhengig av nytt bane-nett». Det positive vededett som kommuneplanen fremhever, at det vil
kunne bidra til en jevn fordeling av vekstgodeelenbyen, samt ruste opp og styrke mangfoldet
av ulike byomrader i Oslo — nar utviklingen skjggrmomtenkt og med vektlegging av kvalitet.
Bydelsadministrasjonen bemerker at hgy tetthetgéapa bekostning av kvalitet.

Periodisering av bolig- og neeringspotensial forttitdatrekkelig infrastrukturinvesteringer er vist

i Tabell 3.3. Bydelsadministrasjonen bemerker aiéellen fremkommer at Ahus-banen ikke har
direkte betydning for arealpotensial. Dette ergiltor Oslo sin del, men i Lgrenskog er ny T-bane
en av forutsetningene for videre sentrumsutviklBgdelsadministrasjonen mener dette ogsa ma
hensyntas.

Bydelsadministrasjonen bemerker at plansamarbeidedreal- og transportplan for Oslo og
Akershus, innebaerer behov for gjensidige forplgeetil felles Igsninger, som igjen kan gjgre at
aktgrene ma endre pa sine prioriteringer for a kuafge opp planen.

Det er utarbeidet et strategikart for arealbrukemfmot 2030 og for arealbruken mot 2050.
Kartene er ikke juridisk bindende, men illustrepéanlagt byutvikling fremover. Fglgende
omrader i Bydel Alna er vist som utviklingsomrader:

Arealbruksstrategi mot 2030:

- Breivoll, Bryn og del av Ulven (omrader som inng&tovinbyen), Kjelsrud, Nyland syd,
Furuset og del av Tveita er angitt sataiklingsomrader i Ytre byDette er omrader for
bymessig utvikling med hgy arealutnyttelse. Badadformasjons- og utviklingsomrader er
angitt samlet, ogsa i juridisk areadel.

- Alnabruterminalen og Nyland verksted med sporomrédangitt som terminalomrader.

- Bryn, Furuset og Grorud er angitt som omrade mednsial for bymessig utvikling og
kobling av to eller flere banebaserte linjer, hwoea med regional funksjon. Hgy
arealutnyttelse.

- Tveita, Haugerud og Trosterud senteromrader ettasuyi prioriterte stasjonsnaere omrader,
omrade med T-banelinje, tog, busslinje og sent&sdjom, samt arealpotensial. Hayere
arealutnyttelse vurderes. Bydelsadministrasjonendoker at Lindeberg senter ikke er tatt
med her. Ogsa Lindebergomradet har arealpotensial.

— Furusetbanen forlenget til Ahus er vist som ny Tidoa

Bydelsadministrasjonen viser ogsa til draftingsdokatet for plansamarbeid om areal- og
transportplan for Oslo og Akershus og bydelendelta til dette, jf. miljg- og
byutviklingskomiteens vedtak 24.09.2013, sak 20H&. ble det papekt at mangel pa offentlig
kommunikasjon pa Nedre Romerike er en utfordrimgTebane til Lillestram og Ahus vil vaere
sveert viktig. En videreutvikling av Lillestram sdsg og en sammenkobling av Ellingsrudbanen
og Vestlibanen i Lillestram, vil gke attraktivitetpa T-banen og gi nye utbyggingsmuligheter
langs T-banetraseene.
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Arealbruksstrategi mot 2050:

— Ny T-bane fra @kern til Breivoll og videre til Figet.

- Utviklingsomrader (som en fglge av ny T-bane) bdainen er utvidet til Alnabru-Stubberud
og videre nordgstover fra Kjelsrud langs Streamsveig Prof. Birkelands vei mot Grorud
stasjon.

— Utbyggingen av Manglerudtunnel mellom Bryn og Abid

AREALDELEN

Den juridisk bindende arealdelen bestar av blankdrt, temakart, bestemmelser, retningslinjer,
forutsigbarhetsvedtak og konsekvensutredning. Deatiolder ogsa en gjiennomgang av planer i
Marka for a bringe dem i samsvar med markaloven.

Bydelsadministrasjonen har forventninger til aredd som er den fagrste juridisk bindende
arealdel for hele Oslo innenfor dens administragirenser.

Naermere om bestemmelser (kap. 6)

Bydelsadministrasjonen stgtter i hovedsak foresgiinbestemmelser. Det er positivt at hensynet
til bokvalitet, uterommenes kvalitet og barns ogysteilkar skal ivaretas i plan- og
byggesaksbehandlingen (8 2.1-4). Dette har stydhetg lokalt. Likeledes at byens fellesarealer,
-anlegg og -bygninger bar gis hgy arkitektoniskratjgmessig kvalitet og veere allment
tilgjengelig (retningslinje til § 2).

Bydelsadministrasjonen har for gvrig falgende madan til enkelte planbestemmelser:

Vedr. § 4.3 Fjernvarme:

Det fremmes to alternative forslag til retningstimm grunnlag for unntak fra plikten til & knytte
seg til fiernvarmenettet i de omrader hvor detittrkpnsesjon. Det ene alternativet er et forslag
fra Grgnn Byggallianse, Norsk Teknologi, Entrepréoreningen — Bygg og Anlegg (EBA) og
Bellona. De har konkludert med at passivhus ogriaxgihus automatisk bear fa fritak for
tilknytningsplikten til fiernvarmen. Det alternaévorslaget er utarbeidet av Plan- og
bygningsetaten og med innspill fra Byradsavdelmgniljg og samferdsel. Det vil tas endelig
stilling til retningslinje etter offentlig ettersyn

Bydelsadministrasjonen stgtter Plan- og bygningsesaalternativ til retningslinje, alternativ 2.

Vedr. § 7 Miljgkvalitet, estetikk, natur og landgka

§7.1-3b:

Det foreslas en stor avvikssone, omrade B, i Osjggiesone der bebyggelse med stayfalsomt
bruksformal kan etableres i gul og rad sone (danibbmrader innenfor Smahusplanen, S-4220).
Boliger skal ha minimum en fasade som vender niltg stde. Halvparten av oppholdsrom og
minimum et soverom skal vende mot stille side. g€katl tilbys bruksmessig egnede private eller
felles private uteoppholdsareal med soner med st@ymder anbefalt grense, iht. tabell 1i T-
1442/12.

Bydelsadministrasjonen forstar bakgrunnen for lmestelsen, men bydelsadministrasjonen er
skeptisk til en slik bestemmelse som bl.a. omfdttde byggesonen i Groruddalen. Det kan veere
fare for at det & gjare det lettere a etablere pgblge med stayfalsomt bruksformal i gul og rad
sone, kan bli en sovepute, et alternativ for ikkgelanomfare tiltak som demper stayen, f.eks.
avbgtende tiltak som stgyskjerming, tiltak som kedusere biltrafikken, kollektivsatsing.
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§ 7.1-4 Stille omrader:

Teamkartet for stgy angir stille omrader (omradedmseerlig hensyn til friluftsliv i lite
stgypavirkede omgivelser). Her skal ny og vesenifigdelse av stayende virksomhet sgkes
lokalisert og utformet slik at stgypavirkningertille omrader forblir uendret eller dempes.

Bydelsadministrasjonen mener at Marka bgar defingoes stille omrade.

Vedr. § 7.4 Kabler og ledninger
Bestemmelsen fastsetter at nye og starre utvidalskabel- og ledningsanlegg i byggesonen skal
legges i grunnen. Se ogsa § 17.2.

Vedr. Marka, 8 10.1-5 Aktivitetssone, avgrenset roestemmelsesgrense

Bestemmelsen sier at (a) i aktivitetssonen kan tesngom tilrettelagt friluftsomrade med tiltak
for fysisk aktivitet og friluftsliv/idrett for ulile alders- og brukergrupper. Dette forutsetter at
tiltakene lokaliseres og utformes slik at viktigmdiskapselementer og naturverdier ivaretas.
Mindre tekniske bygg i tilkknytning til anlegget kéhates med en gvre begrensning pa 50 m2
BYA, og videre (b) i aktivitetssonen kan det tidaten stgrre grad av tilrettelegging, herunder
landskapsbearbeiding og skjatsel, for a forebydjtpsie pa grunn av intensiv bruk.

Bydelsadministrasjonen er positiv til bestemmelsean det ma forutsettes at ogsa hensynet til
friluftsliv og tilgjengelighet ivaretas, og tilretieggingen ma ikke bli en barriere som
vanskeliggjer adkomsten til Marka. Starre bygg sorattshaller og stayende/motorisert aktivitet
bar ikke tillates i aktivitetssonen.

Vedr. § 12.2 Grgnnstruktur
Bydelsadministrasjonen presiserer at det er viktgikre sammenhengende grannstruktur.

8 17.2 Hensynssone omforming H-820-1 og H-820-2

Her er det gitt fglgende retningslinjer:

« Ved fornyelse/oppgradering av hgyspentlinjer ioegl- og sentralnettet, innenfor omrader
avgrenset med hensynssone H-820-1, bar disse legydkabel.

« Ved ombygging eller etablering av trafostasjoneneinfor omrader avgrenset med
hensynssone H-820-2, skal det vurderes utfgrelgmssisolerte anlegg.

Bydelsadministrasjonen understreker viktigheteataalle eksisterende hgyspentkabler i
byggesonen graves ned. Dette er av stor betydom@roruddalen og bgr falges opp..

Byggesonen (kap. 9)

Bebyggelse og anlegg

Bydelsadministrasjonen stgtter foreslatte mal.@efidere positivt at det skal arbeides med a fa
ordnede former for etablering i brakkerigger. Ptasifaget forklarer at «Den sterke
utbyggingsveksten fordrer ordnede former for etafdeav brakkerigger. Oslo kommune har et
eget brakkeriggprosjekt, i dialog med NHO og LOgihdlet skal etableres prinsipper og
retningslinjer med kvalitetskrav for a ivareta léiialitet og visuell kvalitet. Herunder pagar ogsa
arbeid med a finne egnede tomter bade for midigaitrakkerigger og mer varige lgsninger for
innkvartering av pendlere. Naeringen involveres agséeidet.»

Bydelsadministrasjonen bemerker at det i Groruddfues en rekke gamle fyllinger med
forurensede masser pa kommunal og privat grunnaFéryddet opp i disse, er det antakelig ikke
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tilstrekkelig a legge det hele og fulle ansvaretdpprydding pa forurenser, som i mange tilfeller
er ukjent. Grunneier (Oslo kommune) ma selv tadtiit og sgrge for opprydding.

Sosial infrastruktur

Arealdelen skal sikre og videreutvikle areal foduwendig sosial infrastruktur. Det er vesentlig at
hensynet til bokvalitet og barns oppvekstvilkaratas i plan- og byggesaksbehandlingen.
Planforslaget har dette som malsetting.

A finne egnede arealer til skoleanlegg, barnehagesykehjem er vanskelig. Etablering av sosial
infrastruktur har gatt pa bekostning av bl.a. fridder og blitt mgtt med skepsis fra naboer.

Bydelsadministrasjonen er enig i at skolene ivanatdige fellesskapsinteresser og bgr utenom
skoletiden ogsa tjene som mgteplasser for neermilpat understrekes at skoleanleggene ma gis
en bevisst arkitektonisk utforming som kan veeratidetsbyggende for neermiljget.

Bydelsadministrasjonen stgtter forslaget om & féeneuokaliseringsprinsipper for a sikre at nye
sykehjem far en lokalisering som gir hagy bokvaligéseptabel kollektivtilgjengelighet og
servicetilbud som dessuten sikrer gode lgsningerdrelevering. Bydelen har sett dette som
viktige kriterier for lokalisering av sykehjem.

Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur

Samordnet areal- og transportplanlegging gjennoméiesert utvikling og gkte muligheter for
gange/sykling (9.3.1)

Utbyggingsmgnsteret innenfor byggesonen ma bapérpsinsipper for samordnet areal- og
transportplanlegging, og det ma tilrettelegges/fdereutvikling av et effektivt og miljgvennlig
transportsystem (jf. mal).

Veksten i Oslo og arealstrategien med utvidelsdeawtette byen nordgstover farer til at
vegtrafikksystemet spesielt i de nordgstre delengyan bgr vurderes ngyere. Malet er en
bymessig utvikling hvor trafikkveksten tas med gasykkel og kollektivtrafikk.
Transportanalysen gjennomfgrt i forbindelse medwoimeplanarbeidet viser at dersom
kollektivsystemet ikke forsterkes, vil antall biser i ytre by gke betraktelig med de
fremkommelighetsproblemer og gkte belastningente de¢dfarer i form av luftforurensing, stay,
klimagassutslipp og forsterket barriereproblematikk

Nye bolig- og arbeidsplassomrader ma derfor besjdodektivt dersom veksten i trafikken skal
tas med kollektive transportformer. Bydelsadmimisjonen er enig i at det i tillegg er ngdvendig
at byomrader i Akershus kobles sammen med Osl@ fike mulighetene for a reise kollektivt fra
Akershus, til og gjennom Oslo.

Vegvesenet utreder diagonaler i Groruddalen, atktih®nabruterminalen og
Manglerudprosjektet. Rolle, funksjon og utformingde tre hovedatkomstene gjennom
Groruddalen er et viktig tema i s& mate. Detteodndld som normalt bar initieres eller diskuteres
i kommuneplanarbeidet. Det foreslas derfor at dertkisettes et arbeid med & utarbeide
rammer/retningslinjer for en klassifisering av hdvei/ gatesystemet i Oslo nordgst og
Hovinbyen, tilpasset byens utvikling og mal. Statgagvesen og Bymiljgetaten vil inviteres inn i
arbeidet.
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Gange og sykling (9.3.2)
Bydelsadministrasjonen bemerker at arbeidet medaleztag av gang- og sykkelveier ma
intensiveres.

Gods og godsterminal (9.3.5)

Bydelsadministrasjonen merker seg at Alnabruterlemag Oslo Havns potensial for & handtere
den forventede gods veksten, har sin begrensnindebma derfor etableres andre
godsknutepunkter i Osloregionen som kan supplette daavet». Bydelsadministrasjonen stgtter
etableringen av en desentralisert konsentrasjge godsknutepunkter i form av et «nav-satellitt»-
konsept.

Det positivt og ngdvendig at Oslo kommune og Akesstylkeskommune skal vurdere behovet
for arealer til gods- og logistikkvirksomhet gijemnalet pagaende plansamarbeid for areal og
transport.

Bydelsadministrasjonen er kjent med at Jernbanevearbeider med en konseptvalgutredning for
ny godsforbindelse til Alnabru (Bryndiagonalen).dglen har tidligere papekt at utlgpet av
tunnelen pa Bryn kan komme i konflikt med byutwvildii omradet (Breivoll).

Planforslaget papeker at det er uvisst om de tkkrig gkonomiske forutsetningene for
godsvekst over Alnabru kan innfris med de utforgeime som hovedstadsomradet star ovenfor.
Videre anfares at Alnabru terminalomrade i dag &irapp et stort areal i Groruddalen som bidrar
til & skille mellom nord og s@r og at videre areallende utvidelser av terminaler og infrastruktur
blir vanskelig a gijennomfgre. Det pekes her pardtfogene knyttet til forurensning, stay,
trafikksikkerhet og til gnsket byutvikling. Konseasjonen av svevestgv over grenseverdiene er
hayest i Oslo ved Alnabru. Dette er en viktig psesing og i trad med synspunkter bydelen har
fremmet i andre sammenhenger.

Marka (kap. 10)

Aktivitetssonen
Marka og det biologiske mangfold skal bevaredldgg skal det legges til rette for et aktivt
friluftsliv og idrett, med mulighet for noe tyngtiérettelegging i Markas randsone.

Tilrettelegging i randsonen kan bidra til redusditasje og belastning pa naturen i omradene
neermest byggesonen som er mest utsatt. Det villkags#e bidra til gkt friluftsliv for ulike
brukergrupper. Bydelsadministrasjonen stgtter drtislettelegging, med visse forbehold, jf.
ovennevnte merknader til bestemmelser vedr. aktsgbnen.

Bydelsadministrasjonen understreker at det er agge at avgrensning av aktivitetssonen er
basert pa en analyse av ulike egenskaper ved Madekdensikten har vaert & definere omrader
som taler en viss tilrettelegging uten & ga pa bkiog av viktige naturomrader eller omrader for
friluftsliv der naturopplevelsen er det vesentleyst

Det er viktig at hoveddelen av Marka har ubergttingaom tilgodeser det enkle friluftslivet og
naturopplevelser.

Markagrensen
Forslag til justeringer og endringer av markagrengses pa plankartet som ikke-juridisk objekt.
Endringene méa behandles som forskrift til markatove
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| Bydel Alna foreslas én grenseendring. Endringeldgr Hellerudgrenda 95 A og B pa
Hellerudtoppen. Tomten er bebygd med boliger etterelativt ny reguleringsplan (S-3725,
vedtatt 1999), se kartutsnitt. | bystyrets vedtak@mmunedelplan for Marka i 1991 ble det
forutsatt at markagrensen skulle justeres slikesd bholigtomten blir liggende i byggesonen.
Grenseendringen er ikke blitt gjennomfart i praksg markagrensen foreslas derfor justert iht.
grense for regulert byggeomrade.

Bydelsadministrasjonen har ingen innvendinger neoiné grensejusteringen.
Bruk og vern av sjg og vassdrag, med strandsong(Kd)

Bydel Alna har ingen sjgomrader, og problemstikingnyttet til sja er ikke sa aktuelle for
bydelen. Det papekes likevel at det er viktig edrstisonen og sjgen ivaretas som friomrade og er
tilgjengelig for alle. Realisering av nye friomradwey etablering av kyststi er derfor vesentlig.

Sikring av kvalitet i byutviklingen (kap. 13)

Rekkefglgekrav (13.1)

Planforslaget understreker at for & oppna kvalibgutviklingen, ma viktige byfunksjoner og
infrastruktur sikres gjennomfart og i hensiktsmgsskkefglge. Rekkefglgebestemmelser er et
viktig verktay for at kommunen skal kunne inngaygiingsavtaler. Bydelsadministrasjonen er
enig i dette, og det er gnskelig at rekkefglgelmestelser brukes i enda stgrre gra enn i dag.
Bydelsadministrasjonen finner det tilfredsstilleraddalgende tiltak er nedfelt i planen:

- Det er gitt bestemmelse som sikrer at det i plaleshadvendige rekkefglgekrav for teknisk
infrastruktur, blagrenn struktur, offentlige romatgr og plasser), energiforsyning,
omlegging/kabling av hgyspentlinjer, uteoppholdahreamt leke- og idrettsomrader.
Kommunaltekniske anlegg faller inn under teknidkastruktur.

Estetikk og byforming (13.2)

Med gkt utbyggingspress og hgye utbyggingskostn&derarkitektonisk og miljgmessig kvalitet
ofte bli nedprioritert. Bydelen har papekt tilsvade i hgringssvar til utbyggingsplaner.
Bydelsadministrasjonen er derfor enig i at detvgj@ende & sikre at veksten skal ivareta og
videreutvikle byens urbane, naturgitte og histariklaliteter, og samtidig fremme god arkitektur.
Tiltakene (bestemmelser) som er nedfelt i plangttes.

Kvalitetsnormer og funksjonskrav (13.3)

Kommuneplanen poengterer at det er viktig a fastsstalitetsnormer for byutviklingen fordi
gkende befolkningspress gir hgyere tetthet og p@sgearealer og andre grentomrader. Dette er
ogsa bydelsadministrasjonens erfaring. Med krasngmtetthet, kan det veere vanskelig a etablere
gode utearealer og tilstrekkelig grannstrukturtakiéne (bestemmelser) som er nedfelt i planen
Stattes.

Luftforurensning (13.4)

Bydel Alna har tidvis hgye lokale konsentrasjonesaevestgv og nitrogenoksyd, i seerlig langs
E6. Andre stgrre sammenhengende omrader i Oslgoerastevis hay luftforurensning, som
overskrider luftkvalitetskrav for NQer indre by innenfor Ring 3, @stre Aker vei og
Trondheimsveien. | disse omradene forekommer detsévidelser av luftkvalitetskrav for. |
kommuneplanen er det tatt med luftsonekart for ROPM10 (svevestagv) som to temakart
(T2/T3). Andre tiltak er ikke nedfelt i planen. Ksekvensutredningen peker pa at
piggdekkrestriksjoner, elbil-satsing, teknologifedsinger pa kjgretay m.m. har en viss effekt,
men i det store bildet har disse tiltakene begtesiéekt. Bare en stor nedgang i veitrafikken ville
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ha vesentlig effekt, men med forventet byvekstlo@s det mer sannsynlig med en viss gkning av
stgy og luftforurensing enn reduksjon.

Stay (13.5)

En stor andel av befolkningen i Oslo er utsattstaty og stgyplaget. | henhold til strategisk
stagykartlegging gjennomfart i 2006 er 16 prosenDalos befolkning sveert utsatt for stay fra vei
og bane (hgyere enn 65 dB). Bydeler i indre by estmtsatt i forhold til antall personer som er
stgyplaget. Stgysonekart viser imidlertid stgrbtedelse av stgysoner i andre deler av byen —
langs Ring 3, E18 i vest, E6 i s@r, og langs hoeexhe i Groruddalen.

Stgykart er innarbeidet i kommuneplanen som tenaggrviser rade og gule soner for saerlig
stgyutsatte omrader iht. T-1442.

Kommunene kan fastsette avvikssoner der stgy kadtédes mer lempelig av hensyn til viktige
faringer i overordnet rikspolitisk retningslinje aamordnet areal- og transportplanlegging. Det
foreslas en stor avvikssone i Oslos byggesoneKdreviretningslinjene for fasadestay og
utearealer og tillatte avvik) for & kunne handfereentet sterk byvekst i Oslo. Fortolkningene av
de statlige stgyretningslinjene vil i stor gradeeteg mot tilgang til lite stayutsatte
uteoppholdsarealer og muligheter for & ha apner dgreginduer mot stille side.
Bydelsadministrasjonen er skeptisk til fastsettelse en slik avvikssone, jf. merknader til
planbestemmelse § 7.1-3b.

Det er positivt at stille omrader er vist pa temrakéy og ligger fast i planperioden.

Bydelsadministrasjonen vil for gvrig vise til avbatle tiltak som konsekvensutredningen peker
pa (se KU kap. 16.2.3 Stgy og luftforurensningyuhder

« Flere steder bar det vurderes om det er muligldesakorte miljglokk pa hovedveiene for &
forbedre lokale miljgforhold, for eksempel pa E@l Vairuset. (Bydelen har alternativt
foreslatt tunnel.)

- Etablering av et definert veinett for tungtransport

« Ulike tiltak for miljgskjerming av trafikkerte veidogr mange steder vurderes, for eksempel
ombygginger fra vei- og til gateutforming for & akéjgkapasiteten. Trebeplantning, ulike
fartsreduserende tiltak og kryssombygginger vilevggktige elementer i en slik strategi.

- Utbygging av Manglerudtunnel

Bydelsdirektgrens forslag til vedtak:
Bydel Alna viser til offentlig ettersyn av forslaiggny kommuneplan, "Oslo mot 2030 - Smart,
Trygg og Gregnn". Bydelen har falgende merknadggléihforslaget:

GENERELLE MERKNADER

A. Oslo forventer en stor befolkningsvekst i arenenfraot 2030. Utgangspunktet for
kommuneplanen er at veksten skal brukes aktivé fadereutvikle og skape nye kvaliteter.
Bydelen mener dette er en strategi som tjener @nsom mal og satsinger i forslaget til ny
kommuneplan, med visse forbehold, falges opp. Byd@rutsetter at veksten kommer hele
befolkningen til gode og bidrar til levekarsutjengii byen.

B. Kommuneplanen viser at det innenfor Oslos grenseole plass til & handtere veksten frem
mot 2030 (det er tilstrekkelig med areal til boligafrastruktur og neeringsutvikling). Bydelen
forutsetter at Marka bevares som en seerlig vetdjfainn, rekreativ arealressurs.
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. Bydelen papeker at det er knyttet betydelig usik&etil befolkningsframskrivinger.
Hendelser i Norge og verden for gvrig kan endratgatningene for befolkningsutviklingen.
Bydelen er derfor enig i at dette understrekerigiieéten av en viss grad av fleksibilitet i
planleggingen, og at byens sterke vekst kreveripgrcnger og nytenkning om gjennomfgaring
av en rekke kommunale oppgaver.

. Bydelen er bekymret for de gkonomiske konsekvenagreefolkningsveksten. Agenda
Kaupang konkluderer i sin rapport (Agenda Kaupahd®2012: @konomiske konsekvenser
av befolkningsvekst) at det eneste tiltaket somesigod gkonomi for byen pa lang sikt er a
redusere netto utgiftsniva. Det betyr mindre tiftdrv kommunale tjenester og ngdvendig
vedlikehold av infrastruktur. Befolkningsvekstensarstor at de samlede driftsutgiftene
fortsatt vil vokse selv om utgiftene per innbyggeduseres.

. Arealdelen er den farste juridisk bindende aredlulehele Oslo. Bydelen mener foreliggende
forslag til arealdel er som et arealpolitisk stgsuerktay, et godt utgangspunkt for & kunne na
mal og fgringer i samfunnsdelen og byutviklingsstméen.

. Bydelen stgtter valgt byutviklingsstrategi som basseg pa prinsippet «innenfra og ut», der
veksten brukes til & utvide den tette byen i vestd og @gst, samtidig som potensialet skal
utnyttes ved generell, lgpende fortettingen i inolyeytre by. Bydelen vektlegger at «innenfra
0g ut» utlgser mindre investeringsbehov enn «desesart utbygging» og er mer robust
samfunns- og kommunalgkonomisk. Det pekes dog pdestentralisert utbygging» muliggjer
stgrre variasjon i utbyggingen og fordeler innsatgéerligere utover hele byen. Bydelen
konstaterer ogsa at anbefalt arealbruk gir deststaneksten i biltrafikk i Oslo nordgst som
kan medfgre gkte stagy- og luftforurensingsbelagenirior befolkningen i denne delen av
byen.

Bydelen har i merknader til samfunnsdelen noen kentarer til ovennevnte. Bydelen
forventer positiv utvikling ogsa i egen bydel i pteerioden. Bydelen understreker betydningen
av at vi far en jevn fordeling av vekstgoder i higyen. Levekarsutsatte byomrader ma rustes
opp og styrkes.

. Oslo er i noen grad kjennetegnet av bostedssegoegas ulike sosiogkonomiske grupper
fordeler seg ulikt over ulike deler av byen. Det seg selv ngdvendigvis ikke negativt, men er
en utfordring for bydelene. Bydelen viser til NIBRpport 2012:1Byplangrep og
bostedssegregasjmom peker pa at tyngdepunkt i form av en utvidalsadre by gjennom
bygging av Hovinbyen vil sannsynligvis bidra tibaprettholde en viss prisforskjell og
dermed bostedssegregasjon mellom indre by deniéee sg ytre by @st og ytre by sgr pa den
andre siden. Rapporten peker ogséa pa at forskiseg at det er viktig & legge vekt pa urbane
kvaliteter nar det skal fortettes i byrom ellerikites boliger i transformasjonsomrader.
Lokalisering av varierte funksjoner i et omrade @&sempel boliger, arbeidsplasser,
forretninger, skole, barnehage, idrettsanlegg,,pafk) vil danne potensielle mgteplasser og
overlappingspunkter som statter opp om sosial dyitall utveksling. Fysiske, apne akser
som kommuniserer ut mot andre nabolag, mot sexuiésfjoner, mv. er viktig for a knytte
sammen de ulike boomradene, ikke bare fysisk mea egsialt. Det er viktig at
kommuneplanen sikrer slike kvaliteter i byutviklerg
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H. Bydelen viser til positive erfaringer med Groruddaltsingen og omradelgft, som har bidratt
til & lafte omrader i Groruddalen, uten at de stofi@struktur tiltakene er blitt gjennomfart.
Omradesatsing bar viderefares selv om Groruddalsg@in som sadan avsluttes.

|. Bydelen bemerker at for & sikre variert bebyggetgstyrke Groruddalen som attraktivt
boomrade, méa det legges til rette for bygging axefsmahusomrader samtidig som det tillates
hgyere utnyttelse med attraktive leiligheter irtifkning til kollektivknutepunktene.

J. Det ma fortettes med kvalitet, og miljgbelastningiemd reduseres for & opprettholde/skape
gode boomrader. Groruddalen har behov for unikaksfoner og institusjoner som kan heve
dalens anseelse og attraktivitet.

K. Bydelen har i forbindelse med det regionale plarssaeidet understreket at hele regionen
(hovedstadsomradet) ma ses samlet for & mgte ritfgeshe som falger av forventet gkning i
befolkning og vekst i arbeidsplasser i regionerksten ma fordeles, arealutnyttelsen i alle
kommunene ma effektiviseres og utbyggingsprinsipp&urderes i sammenheng pa tvers av
kommunene. Kommuneplanen understreker tilsvareno@age utfordringer og muligheter
som tas opp i kommuneplanen ma lgses gjennom @meggitvikling og krever et tett
samarbeid med kommunene i regionen.

Bydelen forutsetter en slik koordinert regionaliklimg. Det er uheldig dersom det blir en
konkurranse mellom kommune om a tilrettelegge fekst som resulterer i en ugnsket
utvikling med spredt bebyggelse uten god kollelekiming.

L. Bydelen er enig i at fremover (mot 2050) blir detia viktigere & avklare den regionale
fordelingen av veksten. Med knapphet pa arealesld il disse omradene kunne ta en
gkende andel av fremtidig vekst etter 2030. Detibgges til rette for bedre utnyttelse av
f.eks. Fornebu.

M. Det forutsettes at plansamarbeidet for Oslo og #tikes skal lede til en felles forstaelse for
hvordan veksten best skal handteres. Bydelen stittiet bar legges betydelig vekt pa at
baneforlengelser og knutepunktutvikling i Oslo greres i utviklingen av de tre korridorene
som leder ut av Oslo til sammenhengende bystruktuitesaere et sentralt grep for a handtere
ytterligere vekst, eksempelvis T-baneforlengelaeAinus til Lillestram. Utvikling av Furuset
sentrum er i trdd med dette og bar prioriterekérmmunes side, jf. reguleringsplanarbeidet
for beerekraftig byutvikling pa Furuset — omradetegng for klimaeffektiv byutvikling pa
Furuset.

N. Bydelen peker ogsa pa at omgjgring fra vei- tiegatukturer og tunnel- og lokklgsninger, vil
kunne realisere utbyggingspotensial flere stetgen. F. eks. tunnel/lokk over E6 ved
Furuset.

O. Bydelen har forventninger til at staten bidraatiregionen kan mgte utfordringene knyttet til
veksten, spesielt i forhold til nadvendig kollektilbygging. Oppgaven er for stor for
kommunene alene.

MERKNADER TIL SAMFUNNSDELEN — SMART, TRYGG OG GR@NN

Som det fremgar av planforslaget og underlagsdoktenénnebzerer vekst en rekke problemer,
men ogsd mange muligheter. Planens tre satsingdem&mart, Trygg og Grgnn, er kommunens
svar pa disse fremtidige utfordringene. Under hsatsingsomrade er det valgt tre mal som
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uttrykker dimensjonene som skal gis hayest prigritg@ under hvert mal er det prioriterte politiske
satsinger som skal iverksettes for & na malene.

Bydelen synes malene er dekkende, satsingenestédtige ut fra malsetting og forutsettes fulgt
opp med konkrete tiltak. Bydelen har fglgende komiaer til mal og satsinger.

SMART

Mal 1 Landets kunnskapshovedstad

Kommuneplanen legger stor vekt pa Osloskolen ogsjomsnivaet er hayt, malsettingen er at
Osloskolen skal veere blant Europas beste (sat$ir@slo har her en saerskilt utfordring i at
andelen elever med et annet morsmal enn norskyer Bygdelen vil ogsa peke pa pagaende
diskusjon om skjevfordeling av ressurser til sgesidervisning (satsing 2).

Bydelen er enig i at & redusere frafallet fra védgrende skole, er et av de viktigste malene for
byen. Det er urovekkende at ca. 25 prosent av etev®sloskolen ikke fullfgrer videregaende
oppleering innen 5 ar etter oppstart. Bydelen meskgrogsa at forskning viser at Osloskolen ser
ut til & utjevne sosiale forskjeller i noe starradyenn resten av landet, men sosial bakgrunn er
likevel avgjgrende for elevenes skoleprestasjoner.

Mal 2 En attraktiv by nasjonalt og internasjonalt

Det fremgar at Oslo vil ha et stort behov for figkke hgyt kvalifisert arbeidskraft i arene
fremover til regionens neeringsliv, kunnskapsinsjdoer og offentlig forvaltning. Oslo skal ha
utdannings- og forskningsinstitusjoner pa hgytrimsjonalt niva. Kunnskapsarbeidere og talenter
skal tiltrekkes fra hele verden (satsing 1). Gjenrayutviklingsgrep skal det tilrettelegges for
bymessige kvaliteter som gir gkt attraktivitet dgekningskraft pa kunnskapsarbeidere (satsing
2).

Bydelen forstar dette, men Oslo er ikke og ska¢ikkere en by bare for kunnskapsarbeidere og
talenter fra hele verden. Gruppen «hgyt kvalifisebeidskraft» bar ikke fa en seerstilling. Det er
mulig kommuneplanen her utilsiktet er utydelig, n@sio skal vaere attraktiv for alle, og det ma
gjelde hele byen. Dette innebaerer ogsa utjevnirgwmkar. Satsingen ma bidra til a lafte hele
byen. Det ma ikke bli slik at man pa veien yttestig forsterker forskjeller mellom omrader i
byen. | denne sammenheng er det viktig & etableaekunnskapsinstitusjoner og
kunnskapsbasert naering ogsa i Groruddalen.

Bydelen tillegger at oppmerksomhet likeledes méesatot andre neeringer og annen arbeidskraft
som er ngdvendig for byen.

Oslo skal veere en internasjonalt ledende kultuByglelen er enig. Her méa Oslo vaere innovativ,
og bydelen forventer at dette innebaerer at ogsatlkklturliv gis gode vekstvilkar.

Mal 3 Fremtidens oppgaver skal lgses smartere

| en hurtig voksende kommune settes kommunensstjetiilbud og gkonomi under press.
Kommuneplanens svar er at byen ma lgse oppgavese gradartere og mer effektiv mate, og det
tydeliggjeres at dette krever stor omstillingsewgegjennomfaringskraft til a ta i bruk ny
kunnskap og teknologi (satsing 1 og 4).

Bydelen er enig i at Oslo kommune ma veere i stihiddénke nytt, veere en lserende organisasjon
og implementere nye arbeidsmater og lgsninger fionsentrale omrader. Krav til effektivitet og
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omstilling ma imidlertid ikke ga ut over kvalitetétjenestene, jf. nedenforstaende mal og
satsinger.

Videre at det er viktig at aktuelle aktarer invaketidlig i all planlegging for a fa eierskapglhan
0g prosess, slik at gjennomfaringskraft sikres.@gd understreker at lokal medvirkning er
avgjgrende i alle planprosesser. Bydelen kan yligede erfaringer fra Groruddalssatsingen og
omraderettet arbeid (jf. mal 3 under Trygg).

TRYGG

| hgringsuttalelse til utkast til planstrategi dgmprogram papekte bydelen at
kriminalitetsforebygging ma ha en sentral plasingrbeidet. Dette er ivaretatt i forslaget til ny
kommuneplan, der trygghet er et satsingsomrades &lefolkningen skal vaere trygge pa at de
far gode kommunale tjenester ved behov, og at débksege seg fritt i byen uten a fale frykt for &
bli utsatt for kriminelle handlinger.

Bydelen har tidligere poengtert at det er avgjgeemickommuneplanen har strategier som bidrar
til levekarsutjevning og likhet for alle i byen farmotvirke klasseforskjeller eller "Den delte
byen”, og gi alle like gode bo- og oppvekstforholgitjenestetilbud. Bydelen er tilfreds med at
dette langt pa vei er ivaretatt.

Mal 1 Trygg, apen og tilgjengelig by

Det skal oppleves trygt a ferdes i det offentligardag og natt (satsing 1). Kommuneplanen
presiserer at «God belysning i det offentlige rddrdr til & skape trygghet. Et viktig virkemiddel
er giennomfgaring av belysningsplanen i sentraledoi@r av Oslo.»

Bydelen mener dette like mye gjelder ytre by og @yllna. Bydelen har tidligere etterlyst
belysning langs enkelte turveier, herunder i Alnapa. Bydelen nevner trygghetsvandringer som
er et nyttig verktay for a kartlegge hvor det ewkt og hvor det trengs vedlikehold.

Oslos innbyggere skal ha tilgang pa attraktiveievte og brukervennlige byrom (satsing 4).
Kommuneplanen viser til at «Befolkningsvekst medfarkt bruk av byrommet og behovet for
skjatsel og vedlikehold gker. Szerlig i de sentrismsnomrader er det behov for forsterket innsats
pa renhold.» Igjen vil bydelen understreke at Gidalen ogsa er en del av Oslo. Slitasjen er nok
stgrre i sentrum, men det er et stort behov fastskj og vedlikehold i ytre by ogsa, og det er
gnsker om stgrre tilgang pa attraktive, variertdadkervennlige byrom (mgteplasser lokalt). Oslo
kommune ma sette av tilstrekkelig med ressurseletike.

Bydelen konstaterer at universell utforming eretkpa overordnet niva (jf. bestemmelse § 6.1
Universell utforming og Oslo kommunes oppfalging av universell utfargivaretas for gvrig av
kommunens strategiske plan for universell utforming

Mal 2 Trygghet for & fa kommunale tjenester mediteta

Kommunen skal veere ledende pa Folkehelsearbeglr(gat). Arealdelens konsekvensutredning
kap. 16.2.6olkehelse, universell utforming, barn og umpgker pa at det til dels er store
forskjeller i helse og levekar mellom de ulike blghe og innenfor den enkelte bydel.
Kommuneplanen kan gjennom krav til de fysiske oralgi@ne ha konsekvenser for befolkningens
helse.

Det er viktig at areal- og transportplanleggingérdr til & fremme befolkningens helse, spesielt
ved a redusere lokal luftforurensning og stay, diilrakt fysisk aktivitet og til & skape og
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opprettholde gode naermiljger med mulighet for aldivog rekreasjon, jf. kap. 1Sikring av
kvalitet i byutviklingen

Mal 3 Alle skal ha muligheter for et godt og aktivt

Oslo kommune skal bidra til sosial mobilitet oguksjon av darlige levekar (satsing 2). | falge
SSB vil en stor andel av veksten i befolkningen @80 komme som fglge av innvandring fra
andre land. Det papekes at Statistisk sett hamimirerbefolkningen en starre andel med en
vanskelig levekarssituasjon enn den gvrige befatiknSeerlig utsatt er den del av befolkningen
som har flyktningbakgrunn og innvandrere med koticbi Norge. Det er store sosiale forskjeller
pa tvers av byen. Bydelen er derfor enig i at befiolgsutviklingen dermed stiller krav om en
st@rre balanse i byens vekst og utvikling for génfremveksten av en segregert by hvor bosted
far betydning for hvilke muligheter man har foryéiKes i livet.

Bydel Alna har en stor innvandrerbefolkning og Hgdepapeker behovet for ressurser til a falge
opp kommuneplanens intensjon.

Alle barn skal sikres gode oppvekstvilkar, omsaggruligheter for fysisk utfoldelse (satsing 4).
Konsekvensutredningen viser at konsekvenser far dgqunge vil i utgangspunktet veere de
samme som for voksne, men barn og unge er merrséutsatte enn voksne nar det gjelder for
eksempel luftforurensning, stgy og trafikale fochalrafikkvekst og gkning i stay- og
luftforurensningsutsatte omrader vil derfor potetfidtunne ha stagrre negativ betydning for barn
og unge enn voksne. Dette ma vektlegges, og bydelgerstreker viktigheten av
kommuneplanens bestemmelser for utviklingsomragiereiby som setter krav om at det settes av
ngdvendig areal til sosial infrastruktur som skalgbarnehager, grgnnstruktur og idrettshaller/-
anlegg.

Innbyggere i alle aldre skal kunne delta i byengklihg (satsing 5). Kommuneplanen viser til at
byens lokalmiljger og bydelene er viktige arenaeidkaldemokrati og deltakelse. Bydelen er
enig i dette. Gode medvirkningsprosesser styrkankkaps- og beslutningsgrunnlaget, reduserer
konflikter, gir forankring samt vitaliserer lokala@kratiet. Det er viktig at byens innbyggere
deltar i prosesser hvor byens utvikling bestemrlesit annet gjennom hgringsprosesser,
folkemgter, workshops, sosiale medier og web-lgginBydelen har gode erfaringer med
omradesatsingene i bydelen der lokal medvirkningdigget til grunn som et viktig premiss for
arbeidet.

GRONN

Sterk befolkningsvekst medfarer gkte klimagassustig lokale miljgbelastninger. Oslo mgter
utfordringene frem mot 2030 med en ambisjon om & \er verdensledende miljgby. Oslos
klimagassutslipp skal reduseres med 50 prosenhi@fa0 i forhold til 1991-niva ved a
tilrettelegge for miljgvennlig person- og godstiamd, mer effektiv ressursutnyttelse og utvikling
av klimangytrale byomrader. Byutviklingen skal s#aipp om klimamalene gjennom banebasert
fortetting etter «innenfra og ut» prinsippet. Maskal bevares og byens blagrgnne struktur skal
styrkes.

Bydelen slutter seg til foreslatte mal og satsirsgen bygger opp under Oslo som miljgby.
Resultatet av satsingen vil avhenge av viljen fitiéritere miljghensyn og evnen til &
giennomfgre miljatiltak, men ogsa at det finnesegstyringsverktay. Etter bydelens oppfatning er
foreliggende forslag til bindende arealplanen miadlart, temakart, bestemmelser, retningslinjer
og forutsigbarhetsvedtak i utgangspunktet et vadegtyringsverktgy som stgtter opp om
samfunnsdelens og byutviklingsstrategiens mal dgder.
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Bydelen presiserer at kommuneplanen ogsa ma iviake utfordringer.

Mal 1 Internasjonalt ledende miljgby

Klimangytral persontransport og mer miljgvennligigivansport skal prioriteres (satsing 4).
Bydelen understreker viktigheten av at tilretteieggor sykling/utbyggingen av sykkelveier
prioriteres i kommende budsijetter, slik at hovedsjkeinettet raskt kan ferdigstilles. Videre ma
det sikres god sykkeladkomst fra boligomradensytikelveinettet, og trafikksikkerhet ma
prioriteres. Bydelen har etterlyst starre innsab$ kjgring pa gangveier.

Befolkningsveksten vil kreve mer varetransport. @&hsport medfarer mer tungtrafikk pa veiene
og gkte klimautslipp, og desto viktigere blir detreer gods overfares fra veli til bane. Samtidig er
Alnabruterminalen, som er et viktig nav i jernbagttet, pA mange mater en belastning for
Groruddalen. Bydelen har ment at ulempene bgr ashmj forventer at tiltak som etablering av
gang- og sykkelveier, giennomfgres som forutsattjuleringsplanen for terminalomradet og
gjienapning av Alna.

Mal 2 Styrke Oslos blagrgnne preg

Oslos biologiske mangfold skal forvaltes pa en leafiég mate og kulturlandskap og
kulturminner skal sikres for ettertiden (satsingBydelen viser til Akergardene som viktige
kulturminner og mateplasser som ma ivaretas. Ikkester besgksgardene med dyr en vesentlig
kvalitet i bymiljget. Det er synd at det meste altlrlandskapet/landbruksarealene som hgrte til
gardene er nedbygd. Beite- og produksjonsarealarfmangelvare for gardene som fortsatt har
dyrehold. Resterende arealer ma sikres for fremtide

Oslo skal verne om Marka (satsing 2). Bydelen battes vern av Marka, men bydelen er samtidig
apen for varsom tilrettelegging for bruk av Markasdsone til idrett og friluftslivsaktiviteter.

Byens blagranne struktur skal videreutvikles (sats) og det skal veere god tilgang til
grgntomrader og anlegg for idrett, rekreasjon aiskyaktivitet (satsing 4). Bydelen fremhever at
bevaring og styrking av det blagrenne preget i legggen er en viktig premiss i byutviklingen. |
en framtidsrettet baerekraftig byutvikling, som ihesrer en mer intensiv arealbruk (fortetting)
med krav til arealer for uteopphold og sosial isfraktur, er ivaretagelse/etablering av
grannstruktur en forutsetning. Eksisterende grauoktrer er sdledes en sveert viktig ressurs i
fremtidig byutvikling, og der grennstruktur manglera den etableres. Gragnnstrukturen bar vaere
sammenhengende.

Kommuneplanen presiserer at det arbeides for & sifividereutvikle strategisk viktige
grantomrader med betydning i en stgrre sammenisengmanglende lenker i turveinettet,
omrader med viktige naturverdier samt byggefriednéangs vassdrag. | tillegg skal nye
grantomrader ivaretas i forbindelse med starreggimgsprosjekt. Det skal arbeides med a
utvikle sammenhengende turveier langs elvene dgpsjien. Dette er sveert positivt, men bydelen
har erfart at det tar lang tid & gjennomfgre plageprosjekter, og det er ofte knyttet usikkerhiet t
giennomfgringen. Arbeidet med turveiene ma priceitel tillegg er det en utfordring at gkt bruk
av parker og friomrader stiller starre krav tilaigel og vedlikehold.

Innbyggerne skal sikres luft og vann av god kvatbig stille omrader (satsing 5).
Kommuneplanen viser til at stgy er det miljgprobd¢som bergrer flest mennesker i Oslo. Bydel
Alna er seerlig utsatt for stgy fra E6 og gjeldekdbey til luftkvalitet er ikke blitt overholdt. Dedr
her en stor utfordring a fa redusert stgybelasamnuar trafikken forventes a gke.
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Mal 3 Vekst gjennom kompakt byutvikling og banethdseetting

Det er gledelig at byen totalt sett i det sistestifnar hatt klart lavere vekst i veitrafikken drée
Akershus og landsgjennomsnittet, mens kollektivgpamten har kunnet vise til en betydelig gkt
markedsandel. Kompakt byutvikling og banebaseteftng skal sikre at den positive trenden
fortsetter.

Fortettingen skal primeert skje i en rekkefglge nfreeog utover langs banenettet (satsing 1). Oslo
kommune vil kanalisere en stor del av vekstemtte by og dens randsoner, der kollektivtilbudet
er best. Det vil gi nye omrader med gkt tetthet titkud av kultur, handel, tienester og mer
attraktive by- og gaterom. Neerhet til jobb og ditaktiviteter gjar det mulig for flere & ga, sykle
eller bruke kollektivtransport nar de reiser, saltsom det gjgr byen mer attraktiv & bo i.
Byutvikling i ytre by kanaliseres langs banenefteta sikre beerekraftige transportformer. For &
oppna dette vil kommunen prioritere offentlig intsseform av planarbeid og investeringer i en
«innenfra og ut»-rekkefglge. Kommunen viderefghekautepunktsbaserte byutviklingsstrategi
hvor areal- og transportplanlegging ses i sammembgrhar henblikk pa regionale
utviklingsstrategier.

Bydelen forstar at dette er en hensiktsmessigesfrat fra gkonomiske hensyn og
giennomfgrbarhet. Ulempen ved en slik strategt eessursene allokeres til enkelte deler av byen,
til indre by og dens randsoner. Byutviklingen iygmrader settes pa vent, godene fordeles ulikt
og forskjellene mellom ulike deler av byen vil kenake. Sentrumsnaere omrader blir enda mer
attraktive og ytre by blir tilsvarende mindre dttiae. Riktig nok er malsettingen at
knutepunktsbasert utvikling langs banenettet videes, og Groruddalen nyter godt av
Groruddalssatsingen, men de store grepene haitu{gbmmer farst senere).

Utbygging av banenettet skal sikre ngdvendig kaglasg fremkommelighet og utlgse potensial
for ny og fremtidsrettet bolig- og neeringsutvikliteatsing 2). Bydelen mener det er riktig &
vurdere effekten i et byutviklingsperspektivil mitering mellom nye banetiltak. Oslo kommune
vil prioritere tiltak som bidrar til vesentlig bywikling i form av gkt bolig- og/eller
naeringsutviklingspotensial, gkt fremkommelighetabg kapasitet. Bydelen understreker
viktigheten av at ulike tiltaks regionale effeksial tas med i vurderingene og tiltak med gode
regionale effekter prioriteres. Dette taler foabhkt T-banen forlenges til Ahus og videre til
Lillestram.

Veksten i persontransport skal tas med kollektiikkasykling og gange (satsing 3). Oslopakke 3,
som finansierer samferdselsinvesteringer og dvift@lektivtransporten i Oslo og Akershus frem
til 2032 er viktigste finansieringskilde. Bydelearistaterer at det pa langt naer er satt av
tilstrekkelig med midler til gjennomfaring av gnsletiltak. Det oppstar (politisk) konkurranse
mellom tiltakene, som kan resultere i en skjev bgnsiktsmessig fordeling av midlene.

Bolighyggingen ma holde tritt med befolkningsvekste i alle nye boligomrader skal variasjon
og kvalitet vektlegges (satsing 4). Kommuneplangiép at hvis den gkte fortettingen skal gi en
gevinst for lokalmilijgene, ma den kombineres matk§jonsblanding og opplevelsesmessig
variasjon. Bydelen er enig i dette. Dette er sasiktjg ved fortetting der utfordringene er store i
forhold til eksisterende bomiljg nar det skal byggeed hay tetthet. Det er viktig at fortettingen
bidrar med noe positivt i lokalmiljgene og skapge tokale kvaliteter.
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BYUTVIKLINGSSTRATEGI

Vurderingshensyn

Tabell 3.1 viser sammenheng mellom vurderingshengyoverordnede visjoner og mal i
samfunnsdelen for gvrig. Fra vurderingshensyn atldside generelle faringer for all byutvikling
og spesifikke faringer for valg av byplangrep, kivigsretning og tyngdepunkt. Bydelen synes
dette oversiktlig oppsummerer bakgrunnen og hemsikied byutviklingsstrategien.

Av tabellen fremgar at alle vurderingshensyn meghnanntak i utgangspunktet stgtter opp om
byutvikling i Groruddalen. | Groruddalen, som ansdteder, avhenger realisering av arealpotensial
av ny infrastruktur som betinger stgrre grad aemtfg innsats. Dette krever en
rekkefalgeprioritering av omrader med behov foinfyastruktur. Bydelen forstar at
kommuneplanen saledes prioriterer omrader med leapigsitet pa banegaende kollektivtransport,
omrader tilknyttet vedtatte infrastrukturtiltak ogirader med hayt arealpotensial ifht.
infrastrukturinvesteringer. Gjennomfgaring og risikat. kommunalgkonomi er ogsa viktige
vurderingshensyn. Her prioriteres omrader med p&tgatvikling og omrader hvor tiltenkt
utvikling er uproblematisk.

Byutviklingsstrategi

Pa bakgrunn av ovennevnte er det valgt en byuhgkbtrategi som baserer seg pa prinsippet
«innenfra og ut», der veksten brukes til & utvide tette byen i vest, nord og @st. Dette i
motsetning til «desentralisert utbygging» som sptbygging pa stgrre omrader, med en lavere
tetthet i indre by og dens randsoner.

| tillegg utnyttes potensialet ved generell, lgpefattettingen i indre og ytre by. Bydelen
understreker betydningen av slik fordeling av vekkssom vil kunne bidra til en jevn fordeling av
vekstgoder i hele byen, samt ruste opp og styrkegfosdet av ulike byomrader i Oslo — nar
utviklingen skjer gjennomtenkt og med vektleggingkaalitet. Bydelen forventer utvikling av
Furuset sentrum og Haugerud sentrum prioritengglimed dette.

Periodisering av bolig- og neeringspotensial forttitdatrekkelig infrastrukturinvesteringer er vist

i Tabell 3.3. Bydelen bemerker at av tabellen fremkner at Ahus-banen ikke har direkte
betydning for arealpotensial. Dette er riktig fogl®sin del, men i Larenskog er ny T-bane en av
forutsetningene for videre sentrumsutvikling. Byateimener dette ma hensyntas i vurderingen av
baneutbygging i regionen.

Bydelen bemerker at plansamarbeidet om areal-amgportplan for Oslo og Akershus, innebeerer
behov for gjensidige forpliktelser til felles lgageer, som igjen kan gjare at aktarene ma endre pa
sine prioriteringer for & kunne fglge opp planen.

Det er utarbeidet et strategikart for arealbrukemfmot 2030 og for arealbruken mot 2050.
Kartene er ikke juridisk bindende, men illustrgpéanlagt byutvikling fremover. Bydelen
bemerker at Lindeberg senter ikke er angitt somripeirt stasjonsnaert omrade. Bydelen mener at
ogsa omradet rundt Lindeberg T-banestasjon halpateasial og bar tas med.

Bydelen viser for gvrig til drgftingsdokumentet fdansamarbeid om areal- og transportplan for
Oslo og Akershus og bydelens uttalelse til detteniljg- og byutviklingskomiteens vedtak
24.09.2013, sak 20/13. Her ble det papekt at mameffentlig kommunikasjon pa Nedre
Romerike er en utfordring, og T-bane til Lillestraemgp Ahus vil veere sveert viktig. En
videreutvikling av Lillestram som by og en sammarikgg av Ellingsrudbanen og Vestlibanen i
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Lillestrgm, vil gke attraktiviteten pa T-banen dgige utbyggingsmuligheter langs T-
banetraseene.

MERKNADER TIL AREALDELEN

Bydelen har forventninger til arealdelen som arel#tipk styringsverktgy, den fagrste juridisk
bindende arealdel for hele Oslo innenfor dens adbtnative grenser.

Neermere om bestemmelser (kap. 6)

Bydelen statter i hovedsak foreslatte planbesteseneDet er positivt at hensynet til bokvalitet,
uterommenes kvalitet og barns oppvekstvilkar skaldtas i plan- og byggesaksbehandlingen (8§
2.1-4). Dette har stor betydning lokalt. Likele@edyens fellesarealer, -anlegg og -bygninger bar
gis hgy arkitektonisk og miljgmessig kvalitet ogreaaliment tilgjengelig (retningslinje til § 2).

Bydelen har falgende merknader til enkelte plardestelser:

Vedr. 8§ 4.3 Fjernvarme:
Bydelen stgtter Plan- og bygningsetatens alterniatigtningslinje, alternativ 2.

Vedr. 8§ 7 Miljgkvalitet, estetikk, natur og landgka

§7.1-3b:

Det foreslas en stor avvikssone, omrade B, i Osjggesone der bebyggelse med stayfalsomt
bruksformal kan etableres i gul og rad sone (danibbmrader innenfor Smahusplanen, S-4220).
Boliger skal ha minimum en fasade som vender niltg stde. Halvparten av oppholdsrom og
minimum et soverom skal vende mot stille side. €ketl tilbys bruksmessig egnede private eller
felles private uteoppholdsareal med soner med st@ymder anbefalt grense, iht. tabell 1i T-
1442/12.

Bydelen forstar bakgrunnen for bestemmelsen, meelby er skeptisk til en slik bestemmelse
som bl.a. omfatter hele byggesonen i Groruddalen kin veere fare for at det & gjare det lettere a
etablere bebyggelse med stayfalsomt bruksformdl og red sone, kan bli en sovepute, et
alternativ for ikke & gjennomfgre tiltak som demgiyen, f.eks. avbgtende tiltak som
stagyskjerming, tiltak som kan redusere biltrafikkkollektivsatsing mv..

§ 7.1-4 Stille omrader:

Temakartet for stgy angir stille omrader (omradedmsaerlig hensyn til friluftsliv i lite
staypavirkede omgivelser). Det er positivt at nywegentlig utvidelse av stgyende virksomhet
sakes lokalisert og utformet slik at staypavirkeing stille omrader forblir uendret eller dempes.

Bydelen mener at Marka bgr defineres som stilledoi@r

Vedr. § 7.4 Kabler og ledninger
Bestemmelsen fastsetter at nye og starre utvidalskabel- og ledningsanlegg i byggesonen skal
legges i grunnen. Dette er sveert positivt. (Se ogsknader til § 17.2.)

Vedr. Marka, 8 10.1-5 Aktivitetssone, avgrenset roestemmelsesgrense

Bydelen er positiv til bestemmelsen, men det métémttes at ogsa hensynet til friluftsliv og
tilgjengelighet ivaretas, og tilretteleggingen rkiei bli en barriere som vanskeliggjer adkomsten
til Marka. Starre bygg som idrettshaller og stgyenbtorisert aktivitet bar ikke tillates i
aktivitetssonen.
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Vedr. § 12.2 Grgnnstruktur
Bydelen presiserer at det er viktig & sikre samrmaaghnde grannstruktur. Usikrede grantomrader
av seerlig verdi for bomiljg, naturmangfold og kuattunnevern bgr sikres planmessig vern.

8 17.2 Hensynssone omforming H-820-1 og H-820-2
Bydelen understreker viktigheten av at alle ekststde hgyspentkabler i byggesonen graves ned.
Dette er av stor betydning for Groruddalen og lstyds opp.

Byggesonen (kap. 9)

Bebyggelse og anlegg
Bydelen statter foreslatte mal. Det er videre pasit det arbeides med & fa ordnede former for
etablering i brakkerigger. Bydelen har etterlydtele

Bydelen bemerker at det i Groruddalen finnes ekegamle fyllinger med forurensede masser pa
kommunal og privat grunn. For a fa ryddet opp sdjser det antakelig ikke tilstrekkelig a legge
det hele og fulle ansvaret for opprydding pa fomsex, som i mange tilfeller er ukjent. Grunneier
(Oslo kommune) ma selv ta initiativ og sgrge fopiyalding.

Sosial infrastruktur

Arealdelen skal sikre og videreutvikle areal foduwendig sosial infrastruktur. Det er vesentlig at
hensynet til bokvalitet og barns oppvekstvilkaratas i plan- og byggesaksbehandlingen.
Planforslaget har dette som malsetting.

Bydelen er enig i at skolene ivaretar viktige fedleapsinteresser og bar utenom skoletiden ogsa
tiene som mgteplasser for neermiljget. Det undéwestrat skoleanleggene ma gis en bevisst
arkitektonisk utforming som kan veere identitetskemgte for nsermiljget.

Bydelen statter forslaget om & formulere lokalisgsprinsipper for & sikre at nye sykehjem far en
lokalisering som gir hgy bokvalitet, akseptabeléktivtilgjengelighet og servicetilbud som
dessuten sikrer gode lgsninger for vareleveringleByn mener dette er viktige kriterier for
lokalisering av sykehjem.

Samferdselsanlegqg og teknisk infrastruktur

Samordnet areal- og transportplanlegging gjennomeimasert utvikling og gkte muligheter for
gange/sykling (9.3.1)

Utbyggingsmgnsteret innenfor byggesonen ma bapérpsnsipper for samordnet areal- og
transportplanlegging, og det ma tilrettelegges/fdereutvikling av et effektivt og miljgvennlig
transportsystem (jf. mal).

Veksten i Oslo og arealstrategien med utvidelsdeawtette byen nordgstover farer til at
vegtrafikksystemet spesielt i de nordgstre delengyan bar vurderes ngyere. @kt antall bilreiser
gir ytterligere fremkommelighetsproblemer og gkééaktningene i Groruddalen i form av
luftforurensing, stay, klimagassutslipp og forsedrkarriereproblematikk. Nye bolig- og
arbeidsplassomrader ma derfor betjenes kollekévsam veksten i trafikken skal tas med
kollektive transportformer Bydelen understreketeledg bydelen viser samtidig til at det er
ngdvendig at byomrader i Akershus kobles sammen@séa] for & gke mulighetene for a reise
kollektivt fra Akershus, til og gjennom Oslo.

Vegvesenet utreder diagonaler i Groruddalen, atkaimsinabruterminalen og
Manglerudprosjektet. Bydelen er enig i at rolley{sjon og utforming av de tre hovedatkomstene
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giennom Groruddalen er et viktig tema og bydelettst at det iverksettes et arbeid med &
utarbeide rammer/retningslinjer for en klassifisgrav hovedvei/ gatesystemet i Oslo nordgst og
Hovinbyen, tilpasset byens utvikling og mal.

Gange og sykling (9.3.2)

Bydelen bemerker at arbeidet med etablering av-gaggykkelveier ma intensiveres.
Hovedsykkelnettet ma ferdigstilles og det er betumet mer finmasket system lokalt som knyttes
til hovedsykkelnettet.

Gods og godsterminal (9.3.5)

Bydelen merker seg at Alnabruterminalen og Oslortdaotensial for & handtere den forventede
godsveksten, har sin begrensning, og det ma detdibteres andre godsknutepunkter i
Osloregionen som kan supplere dette «navet». Bydsdstter etableringen av en desentralisert
konsentrasjon i nye godsknutepunkter i form awneivesatellitt»-konsept. Pa lang sikt bar det
finnes en alternativ lokalisering for terminaleregionen.

Planforslaget papeker at det er uvisst om de tk&rig gkonomiske forutsetningene for
godsvekst over Alnabru kan innfris med de utforgeime som hovedstadsomradet star ovenfor.
Videre anfgres at Alnabru terminalomrade i dag eirapp et stort areal i Groruddalen som bidrar
til & skille mellom nord og s@r og at videre areallende utvidelser av terminaler og infrastruktur
blir vanskelig a gijennomfgre. Det pekes her pardtfogene knyttet til forurensning, stay,
trafikksikkerhet og til gnsket byutvikling. Konseasjonen av svevestgv over grenseverdiene er
hayest i Oslo ved Alnabru. Dette er en viktig psesing og i trad med synspunkter bydelen har
fremmet i andre sammenhenger.

Det er derfor positivt og ngdvendig at Oslo kommageAkershus fylkeskommune vurderer
behovet for arealer til gods- og logistikkvirksorhgjgiennom det pagaende plansamarbeid for areal
og transport.

Jernbaneverket arbeider med en konseptvalgutredminty godsforbindelse til Alnabru
(Bryndiagonalen). Bydelen har tidligere papekttipet av tunnelen pa Bryn kan komme i
konflikt med byutvikling i omradet (Breivoll). Pléagt byutvikling ma hensyntas.

Marka (kap. 10)

Aktivitetssonen
Marka og det biologiske mangfold skal bevaredldgg skal det legges til rette for et aktivt
friluftsliv og idrett, med mulighet for noe tyngtiérettelegging i Markas randsone.

Det er positivt om tilrettelegging i randsonen kadira til redusert slitasje og belastning pa
naturen i omradene naermest byggesonen som er teatt Det vil ogsa kunne bidra til gkt
friluftsliv for ulike brukergrupper. Bydelen staitten slik tilrettelegging, med visse forbehold, |f.
ovennevnte merknader til bestemmelser vedr. aktssbnen.

Bydelen understreker at det er avgjgrende at asgieg av aktivitetssonen er basert pa en
analyse av ulike egenskaper ved Marka, der hemshdeveert & definere omrader som taler en
viss tilrettelegging uten & ga pa bekostning avigeéknaturomrader eller omrader for friluftsliv der
naturopplevelsen er det vesentligste.

Det er viktig at hoveddelen av Marka har ubergttineom tilgodeser det enkle friluftslivet og
naturopplevelser.
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Markagrensen
Forslag til justeringer og endringer av markagrangses pa plankartet som ikke-juridisk objekt.
Endringene ma behandles som forskrift til markatove

| Bydel Alna foreslas én grenseendring. Endringjeldgr Hellerudgrenda 95 A og B pa
Hellerudtoppen. Bydelen har ingen innvendinger destne grensejusteringen.

Bruk og vern av sj@ og vassdrag, med strandsong (K4.)

Bydel Alna har ingen sjgomrader, og problemstikingnyttet til sjg er ikke sa aktuelt for bydelen
a kommentere. Det papekes likevel at det er viktistrandsonen og sjgen ivaretas som friomrade
og er tilgjengelig for alle. Realisering av nyeofrirader og etablering av kyststi er derfor
vesentlig.

Sikring av kvalitet i byutviklingen (kap. 13)

Rekkefglgekrav (13.1)

Planforslaget understreker at for & oppna kvailibgutviklingen, ma viktige byfunksjoner og
infrastruktur sikres gjennomfart og i hensiktsmgseskkefglge. Rekkefglgebestemmelser er et
viktig verktay for at kommunen skal kunne inngaygfiingsavtaler. Bydelen er enig i dette, og
det er gnskelig at rekkefglgebestemmelser brukada stagrre grad enn i dag.

Bydelen finner det tilfredsstillende at det er gristemmelse som sikrer at det i plan stilles
ngdvendige rekkefalgekrav for teknisk infrastruktlégrann struktur, offentlige rom (gater og
plasser), energiforsyning, omlegging/kabling avspantlinjer, uteoppholdsareal, samt leke- og
idrettsomrader.

Estetikk og byforming (13.2)

Med gkt utbyggingspress og hgye utbyggingskostnaderarkitektonisk og miljgmessig kvalitet
ofte bli nedprioritert. Bydelen har papekt tilsvade i haringssvar til utbyggingsplaner. Bydelen
er derfor enig i at det er avgjarende a sikre ksten skal ivareta og videreutvikle byens urbane,
naturgitte og historiske kvaliteter, og samtidignirme god arkitektur. Tiltakene (bestemmelser)
som er nedfelt i planen stattes.

Kvalitetsnormer og funksjonskrav (13.3)

Kommuneplanen poengterer at det er viktig a fastsstalitetsnormer for byutviklingen fordi
gkende befolkningspress gir hayere tetthet og é&sgearealer og andre grantomrader. Dette er
ogsa bydelens erfaring. Bydelen bemerker at meddmahgy tetthet, kan det veere vanskelig a
etablere gode utearealer og tilstrekkelig granksiru Tettheten bgr da vurderes redusert.
Tiltakene (bestemmelser) som er nedfelt i plangttes.

Luftforurensning (13.4)

Bydel Alna har tidvis hgye lokale konsentrasjones@evestgv og nitrogenoksyd, seerlig langs E6
forekommer det overskridelser av luftkvalitetskrensekvensutredningen peker pa at
piggdekkrestriksjoner, elbil-satsing, teknologifedsinger pa kjgretay m.m. har en viss effekt,
men i det store bildet har disse tiltakene begtegisekt. Bare en stor nedgang i veitrafikken ville
ha vesentlig effekt, men med forventet byvekstlo@s det mer sannsynlig med en viss gkning av
stay og luftforurensing enn reduksjon. Dette eufoligende.
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Stay (13.5)

Bydeler i indre by er mest utsatt i forhold til alhpersoner som er stgyplaget. Stgysonekart viser
imidlertid starst utbredelse av stgysoner i an@tercav byen — langs Ring 3, E18 i vest, E6 i sgar,
og langs hovedveiene i Groruddalen. Tiltak fordusere stayen i disse omradene er pakrevet.

Kommuneplanen foreslar imidlertid en stor avviksso®slos byggesone (avvik fra
retningslinjene for fasadestay og utearealer ¢ajtél avvik) for & kunne handtere forventet sterk
byvekst i Oslo. Bydelen er skeptisk til fastsettalav en slik avvikssone, jf. merknader til
planbestemmelse § 7.1-3b.

Det er positivt at stille omrader er vist pa tenmrakézy og ligger fast i planperioden.

Bydelen vil for gvrig vise til avbgtende tiltak sdmnsekvensutredningen peker pa (se KU kap.
16.2.3 Stay og luftforurensning), og som bydelemener viktig & falge opp, herunder

« Flere steder bar det vurderes om det er muligldesakorte miljglokk pa hovedveiene for &
forbedre lokale miljgforhold, for eksempel pa E@l Viruset. (Bydelen har alternativt
foreslatt tunnel.)

- Etablering av et definert veinett for tungtransport

« Ulike tiltak for miljgskjerming av trafikkerte veidogr mange steder vurderes, for eksempel
ombygginger fra vei- og til gateutforming for & akéjgkapasiteten. Trebeplantning, ulike
fartsreduserende tiltak og kryssombygginger vilevgektige elementer i en slik strategi.

- Utbygging av Manglerudtunnel

Tore Olsen Pran
bydelsdirektar

Trykte vedlegg:

— Utkast kommuneplan «Oslo mot 2030 — Smart, Tryg@aann» til offentlig ettersyn. Brev av
14.02.2014 fra Byradsavdeling for finans.

— Utdrag fra plandokumenter: kommuneplanens samfiglroggdjuridisk arealdel, forslag til
justeringer og endringer av markagrensen samtgaatenalyse for Oslos kommuneplan.

Vedlegg tilgjengelig pa internett:

1. Hgringsutkast: Kommuneplan for Oslo. Oslo mot 2@3€l. 1 Samfunnsdel og
byutviklingsstrategi.

Haringsutkast: Kommuneplan for Oslo. Oslo mot 2@3@). 2 Juridisk arealdel.
Plankart 1 av 2: Hovedkart

Plankart 2 av 2: Sikrings- og faresoner

Temakart Tl: Stay

Temakart T2 og T3: Luftforurensning

Temakart T4: Naturmiljg

Temakart T5: Kulturminnevern

Temakart T6: Storulykke
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10. Temakart T7: Blagrenn struktur i byggesonen

11.Hgringsutkast: Forslag til justeringer og endringemarkagrensen.

12.Kystverket Sgrgst 10.01.2014: Konsekvensutredrongtidyping av farled i Indre Oslofjord-
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13.Norconsult 28.06.2013: Transportanalyse for Ostwarkuneplan KP2013.

14. Agenda Kaupang 01.10.2012: dkonomiske konsekvervskefolkningsvekst.

15. Agenda Kaupang 19.09.2012: Kommunalgkonomiske kweseser av valg av
byutviklingsstrategi.
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