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Sak 15/14

MBK-protokoll april 2014

Arkivsak: 201400083
Arkivkode: PROT
Saksbehandler: Kristin Kaus

Saksgang

Miljg- og byutviklingskomiteen

MBK-PROTOKOLL APRIL 2014

Mgtedato Saknr
04.06.14 15/14

Protokoll 3/14

Mgte: Miljg- og byutviklingskomiteen
Mgtested: Kantina, Akersbakken 27
Mgtetid: Onsdag 23. april 2014 kl. 18.00
Sekretariat: 23 47 56 52
Mgteleder: Terje Wenum (SV)
Tilstede: Gudmund Brede (A)

Olav Bye (H)
Forfall: Kjartan Almenning (V)

Sindre Buchanan (MDG)

Som vara mgtte: Karl Arthur Giverholt (V)

| tilegg matte:

Mgtesekreteer:

Apen halvtime

Elin Lagvseth

Ingen fremmgtte

Godkjenning av innkalling

Godkjent

Godkjenning av sakskart
Det ble stilt spgrsmal ved hvorfor BU-sak 39/14&iji Stensparken
ikke var satt pa komiteens mgtekart. Dette er egidmmelse.



Informasjon
Eventuelt






Sak 9/14 MBK-protokoll mars 2014

Bydelsdirektgrens forslag til vedtak
Godkjent

Votering:
Enstemmig vedtatt

Vedtak:
Godkjent

Sak 10 /14 Status for bydelens parker fgr sesongst  art

Bydelsdirektgrens forslag til vedtak
Bydelsutvalget tar sak om status for parkene fgosgstart og drift 2014 til orientering.

Votering:
Enstemmig vedtatt

Vedtak:
Bydelsutvalget tar sak om status for parkene fgomsgstart og drift 2014 til orientering.

Sak 11 /14 St. Hanshaugen park- status for drift  og rehabilitering

Bydelsdirektgrens forslag til vedtak

Bydelsutvalget viser til tidligere vedtak i sak 3BD2 om status og rehabilitering av St.
Hanshaugen park.

Bydelsutvalget ser at tidsplanen for gjennomfgardiltakene i rehabiliteringsplanen fortsatt
ikke holdes. Bydelsutvalget mener det er viktighigdelen at tempoet for rehabiliteringen av
St. Hanshaugen park gkes. Spesielt viktig er daskt fa pa plass et nytt og tidsmessig
servicebygg ved Festplassen, som kan dekke deskmksjonene det er behov for i denne
parken. Bydelsutvalget har tidligere gnsket afegges opp til helars cafe- og restaurantdrift.

Behandling:
Endringsforslag fra komiteen: Siste setning gnekebet til :

Bydelsutvalget gnsker fortsatt at det legges dgpetérs cafe- og restaurantdrift.

Votering:
Bydelsdirektgrens forslag satt opp mot komiteenfatiggnstemmig

Vedtak:

Bydelsutvalget viser til tidligere vedtak i sak 3&L2 om status og rehabilitering av St.
Hanshaugen park.

Bydelsutvalget ser at tidsplanen for gjennomfgandiltakene i rehabiliteringsplanen fortsatt
ikke holdes. Bydelsutvalget mener det er viktigofatelen at tempoet for rehabiliteringen av
St. Hanshaugen park gkes. Spesielt viktig er daskt fa pa plass et nytt og tidsmessig



servicebygg ved Festplassen, som kan dekke deefenksjonene det er behov for i denne
parken.
Bydelsutvalget gnsker fortsatt at det legges dpyetérs cafe- og restaurantdrift.

Sak 12 /14 Felles planprogram Oslo S - ny bussterm  inal, Biskop
Gunnerus gatel4 B, ny jernbanestasjon - Stasjonshal |

Bydelsdirektgrens forslag til vedtak
1. Det er positivt at det er igangsatt arbeid meddadéorholdene for kollektivreisende
ved landets stagrste knutepunkt. Bydelsutvalget maetlegges opp til en omfattende
og grundig utredning av konsekvensene for de tegraltivene. Bydelsutvalget har
ingen tilfgyelser til planprogrammet.

2. Bydelsutvalget er positiv til at forholdene for §iglter og personstrammer /fotgjengere er
gitt sa stor fokus tidlig i planarbeidet.

3. Det vises til tidligere vedtak i bydelsutvalgetk €b/11. Bydelsutvalget mener det fortsatt
ma ses pa behovet fetyrking av offentlige servicetiloud som politi &l
brannberedsskap i planomradet.

Behandling:
Olav Bye (H) meldte seg inhabil i saken da hamsat i KLP

Votering:
Enstemmig vedtatt

Vedtak:

1. Det er positivt at det er igangsatt arbeid med &recforholdene for kollektivreisende
ved landets stgrste knutepunkt. Bydelsutvalget ntstéegges opp til en omfattende
og grundig utredning av konsekvensene for de tegradtivene. Bydelsutvalget har
ingen tilfgyelser til planprogrammet.

2. Bydelsutvalget er positiv til at forholdene for lsstler og personstrammer /fotgjengere er
gitt sa stor fokus tidlig i planarbeidet.

3. Det vises til tidligere vedtak i bydelsutvalgets g&/11. Bydelsutvalget mener det fortsatt
ma ses pa behovet fstyrking av offentlige servicetilbud som politieell
brannberedskap i planomradet.

Sak 13 /14 Cruisekai pa Vippetangen - begrenset hg  ring

Bydelsdirektgrens forslag til vedtak

Bydelsutvalget mener det er viktig & se de ulikésakailgsninger pa Vippetangen presentert i
samspill med byutviklingspotensialet for omradetvi derfor avvente & gi innspill til
mulighetsstudien til utviklingsplanene for Vippeggm kommer pa haring.



Behandling:
Endringsforslag fra komiteen: nytt pkt. 1:

Bydelsutvalget viser til tidligere vedtak i sakét)-sak 11/2011 Utredning av cruisekaier i

Oslo -

uformell hgring.

Votering:
Bydelsdirektgrens forslag satt opp mot komiteenfatiggnstemmig

Vedtak:

1.

Bydelsutvalget viser til tidligere vedtak i sakétl-sak 11/2011 Utredning av
cruisekaier i Oslo - uformell hgring.

Bydelsutvalget mener det er viktig & se de ulikesekailgsninger pa Vippetangen
presentert i samspill med byutviklingspotensialetoimradet, og vil derfor avvente a gi
innspill til mulighetsstudien til utviklingsplanefar Vippetangen kommer pa hgring.

Sak 14 /14 Kunngjgring om oppstart av detaljregule  ring, Myntgata

Bydelsdirektgrens forslag til vedtak

1.

Bydelsutvalget mener det er vanskelig & gi tilbagkelimg pa utredningsalternativene i
saken fgr konsekvensutredningen med mer kunnskagri&ningen av alternativene pa
omgivelsene foreligger.

Bydelsutvalget mener planprogrammet og beskrivedselniva som skal belyses i
konsekvensutredningen er ganske ugfarli

Bydelsutvalget mener miljgoppfalgingsprogram i hedhil forskrift om

konsekvensutredninger § 12 ma utarbeides, ogeiisabidrag til redusert

utslipp av klimagasser ma redegjgres for i detyeleBsutvalget mener videre at

utredning av siktlinjer, neer - og fiernvirkningekvaliteter og begrensninger av

solforhold i tilstatende byrom er utredningsforhettm ma tas inn i planprogrammet.

Bydelsutvalget ser at forslagsstiller foreslar jgairkg i henhold til den til enhver tid
gjeldende parkeringsnorm. Bydelsutvalget menekdetgodkjennes en reduksjon i
parkeringskapasiteten ved boligbygging i omraded sweert god kollektivdekning.
Sykkelparkering og bedre fremkommelighet for myledikanter i dette omradet ma
imidlertid prioriteres.

Ved etablering av parkeringsplasser pa omradetibizavsettes p-plasser forbeholdt
nullutslippsbiler og ladestasjoner til el- bil.

Bygningsmassen ma tilknyttes fiernvarmeanlegg éleandre andre miljgvennlige
oppvarmingslgsninger. Bydelsutvalget mener deshies krav om at bygningsmassen
i hovedsak tilfredsstiller passivhusniva,om mulay grent tak og at det tas sikte pa
miljgsertifisering av aktuell bygningsmasse vediigstillelse.

For alle formal innenfor planomradet ma det fortieseuniversell utforming av
bebyggelse og uteomrader.



Behandling:
Endringsforslag fra Olav Bye (H): Punkt 3 strykes.

Votering:
Bydelsdirektgrens forslag satt opp mot Byes ogatédiot 1 stemme (H)

Vedtak:

1.

Bydelsutvalget mener det er vanskelig a gi tilbadding pa utredningsalternativene i
saken fgr konsekvensutredningen med mer kunnskaplarimgen av alternativene pa
omgivelsene foreligger.

Bydelsutvalget mener planprogrammet og beskrivedsemva som skal belyses i
konsekvensutredningen er ganske utarli

Bydelsutvalget mener miljgoppfalgingsprogram i lodahil forskrift om

konsekvensutredninger 8 12 ma utarbeides, og ¢ilsakidrag til redusert

utslipp av klimagasser ma redegjgres for i detygéBsutvalget mener videre at

utredning av siktlinjer, neer - og fjernvirkningdrokvaliteter og begrensninger av

solforhold i tilstatende byrom er utredningsforhslsm ma tas inn i planprogrammet.

Bydelsutvalget ser at forslagsstiller foreslar parkg i henhold til den til enhver tid
gjeldende parkeringsnorm. Bydelsutvalget menekdetgodkjennes en reduksjon i
parkeringskapasiteten ved boligbygging i omraded eeert god kollektivdekning.
Sykkelparkering og bedre fremkommelighet for mygfekanter i dette omradet ma
imidlertid prioriteres.

Ved etablering av parkeringsplasser pa omradetdsiravsettes p-plasser forbeholdt
nullutslippsbiler og ladestasjoner til el- bil.

Bygningsmassen ma tilknyttes fiernvarmeanlegg bhesindre andre miljgvennlige
oppvarmingslgsninger. Bydelsutvalget mener deshies krav om at bygningsmassen
i hovedsak tilfredsstiller passivhusnivd,om mubg brent tak og at det tas sikte pa
miljgsertifisering av aktuell bygningsmasse vedifgstillelse.

For alle formal innenfor planomradet ma det forutes universell utforming av
bebyggelse og uteomrader.



Referatsaker

Periode: 20. mars 2014 - 23. april 2014
Sak nr. Arkivsak Tittel

6/14 201400936-1 Varsel om sma reguleringsendritkprsbakken 27 m fl.

Bydelsdirektgrens forslag til vedtak
Godkjent



Sak 16/14 Kommuneplan Oslo mot 2030 - Smart, try gg og grgnn til
offentlig ettersyn

Arkivsak: 201400350
Arkivkode: 112
Saksbehandler: Elin Lgvseth

Saksgang Mgtedato Saknr
Eldreradet 03.06.14 9/14
Rad for funksjonshemmede 03.06.14 8/14
Ungdomsradet 03.06.14 10/14
Oppvekst- kultur- og frivillighetskomiteen 04.06.14 8/14
Miljg- og byutviklingskomiteen 04.06.14 16/14
Bydelsutvalget 10.06.14 44/14

KOMMUNEPLAN OSLO MOT 2030 - SMART, TRYGG OG GRGNN T IL
OFFENTLIG ETTERSYN

Sammendrag:

Kommuneplan for Oslo , «Oslo mot 2030 — Smart, grag trygg» er lagt utl offentlig

ettersyn Dokumentene i saken er tilgjengelig pd www.kommuisepslo.kommune.no.

Planen bestar av en samfunnsdel og en juridiskebitkel arealdel. Samfunnsdelens tre
satsingsomrader er Smart, Trygg og Grgnn. Byutvijdstrategien foreslar en utbygging
«innenfra og ut». Arealdelen bestar av bestemmelgeetningslinjer som henger sammen med
to plankart og seks temakart. Saksframstillingeareoppsummering av planens to deler .
Bydelsdirektgrens vurderinger er i stor grad kotreehrundt arealdelen, og har anbefalinger
bl.a. innen formal, plankrav, hgyder ,parkeringapipholdsareal, parkering og stay.

Tidligere saksgang

Bydelsutvalget behandlet hgringsuttalelse til komeaplanens planstrategi og

planprogram i sak 112/2011, og vedtok fglgende:

1. Bydelsutvalget stgtter vurderingen i at de utfander og muligheter som falger
av befolkningsveksten i Oslo gjares til hovedtesn&dmmuneplanarbeidet.
Bydelsutvalget mener imidlertid at klima ogmiljo wzére et hovedtema for planen
sammen med befolkningsveksten. Det forventes shiv@&los befolkning pa 200 000
personer innen 2030 og kommunen har i samme tidseattatt & redusere byens
klimagassutslipp med 50 %. Bydelsutvalget mend&eerekraftig befolkningsvekst
krever at klima og miljg ma vaere et hovedtema famgn pa linje med
befolkningsveksten og forutsetter at klimahandinesen for Oslo kommune legges til
grunn i kommuneplanarbeidet.
Bydelsutvalget foreslar at planstrategiens hovedtemdres til at: de utfordringer og
muligheter som fglger av befolkningsutviklingenisesnmenheng med Oslos mal for
reduserte klimagassutslipp,miljg ogforurensing.

2. Bydelsutvalget ser frem til en fortsatt medvirknimpdanprosessen.

Bakgrunn for saken
Arbeidet med kommuneplanen ble startet i 2011 nmeoppstartskonferanse, og bydelsvise
oppstartsmater. Offentlig ettersyn av planstratggplanprogram ble lagt ut pa haring



23.08.2011 og bydelsutvalget hadde saken til eihvay) BU-sak 112/2011 (over). Det ble
avholdt kommuneplanverksteder i januar og febr@22med ulike undertema. Planstrategien
ble vedtatt 26.09.2012.

Vedtatt planstrategi

Kommunen har plikt til & utarbeide kommunal plaatetgi minst én gang i hver valgperiode og
vedta den senest innen ett ar etter kommuneskoattituering. Formalet med strategien er a
sette fokus pa de planoppgaver kommunen bgr stapteller viderefgre for a legge til rette for
en positiv utvikling i kommunen. Retningslinjer flangsiktig arealbruk skal innga som en del
av strategien og danne basis for det mer konkreedet med kommuneplanens arealdel. Den
langsiktige arealstrategien skal vise sammenhenggliom fremtidig samfunnsutvikling og
arealbruk, og angi langsiktige utviklingsretningmr kommunen og omrader for seerlig
utvikling og vern for a ivareta de arealhensynesra f,emgar av pbl § 3-1 Oppgaver og
hensyn i planleggingen etter loven.

Vedtatt planstrategi og planprogram for Oslo folg@m vedlegg.

Kommuneplanen

Alle kommuner skal ha en kommuneplan(KP). Planet isiareta bade kommunale, regionale
og nasjonale mal, interesser og oppgaver og bgatterdlle viktige mal og oppgaver i
kommunen, jf pbl § 11-2.

Planforslaget bestar av to deler; en samfunnsdelbyetviklingsstrategi, og forslag til en
juridisk bindende arealdel med tilhgrende kart.

Saksfremstilling

OSLO MOT 2030 - SMART, TRYGG OG GRZNN

Kommuneplanens hovedfokus fram mot 2030 er dee $tefolkningsveksten som bade byen
og den omliggende regionen forventer a fa, og ftedringene denne veksten reiser pa mange
omrader. Kommunen har i moderne tid neppe hattest@kst & planlegge for enn hva som
oppleves i dag.

Fram mot 2030 anslar kommuneplanen at befolkningjagken komme til & bli p& naermere
200.000, og at det dermed vil bli behov for in&®0.000 nye boliger. Edslo i 2030 kan derfor
telle om lag 830 000 mennesker. De siste arenddraérlige folketilveksten ligget pa 10 000 pr.
ar.

Oslo er en integrert del av en region som komnh@ritokse i samme grad som byen, og dette
gjer at lgsninger for Oslo ogsa ma veere lgsningeregionen. Dette gjelder plassering av
arbeidsplasser, transport og kommunikasjon, mijgasiale forhold og trygghet og sikkerhet.
Derfor blir kommuneplanarbeidet i Oslo koordinegdrplansamarbeidet i Akershus i form av
en

samordnet areal- og transportplan, samt planpresessOslopakke 3 Nasjonal Transportplan
2014-23.

| tillegg til at det skal legges til rette for aleafor boliger og arbeidsplasser, vil det matte
bygges nye skoler og annen samfunnsmessig infkaistriyeksten forventes ogsa a bergre
omtrent alle sider av kommunens drift, noe de margekte malene og satsingsomradene
viser.

Miljg og kravet til baerekraftige lgsninger vil sténtralt i vurderingen av mange av tiltakene
som skal gijennomfagres i planperioden.

| et folkehelseperspektiv er det viktig at area-tansportplanleggingen bidrar til & skape og
opprettholde gode naermiljger med mulighet for alaivog rekreasjon gjennom a redusere
lokal luftforurensning og stay, styrke den blagresirukturen og bidra til gkt fysisk

aktivitet.



Kommuneplanens mal og satsinger er omformet flewiurderingshensyn for
byutviklingsstrategien. | kommuneplanens del 1ea®.1 pa s. 38, ligger en oversikt over
hvilke generelle og spesifikke faringer samfunnedslsatsingsomrader gir for
arealplanleggingen.

Planen har tre satsingsomrad&@mart, trygg og grenrnder de tre omradene er det valgt tre
mal som uttrykker det som skal prioriteres i plaiguen. Under hvert mal er det prioritert
politiske satsinger som skal realisere malene.

Byutviklingsstrategien er i hovedsak en viderefgrav planlagt og pagaende utvikling. Denne
planlagte utviklingen er betegnet som «innenfraieg som vil si en tilnserming hvor offentlig
satsing pa byomrader i randsonen til indre by blda til & nA mal om bzerekraftig regional
utvikling.

«Indre by» er inkludert Fjordbyen, Vestkorridoretovinbyen og Breivoll. Hovedformalet er &
utvikle nye omrader med en «indre karakter». Diettiyr bygging av byomrader med fysisk
tetthet, funksjonell variasjon og mere finmaskedtgett og byrom.

Sammen med en fortetting innenfor rammen av encogieet knutepunkt- og banebasert strategi
skal dette veere lgsningen for hvordan Oslo skahajpitstrekkelig boligbygging. | falge rapporten
vil byplangrepet muliggjegre i overkant av 120 O@didgeer og ca 7.8 millioner m2 naeringsareal frem
mot 2030, men dette er betinget av infrastruktakisom Fornebubanen, t-bane til Ahus, ny
togstasjon pa Breivoll og t-baneforbindelse mell@kern og Breivoll. | tillegg kommer
investeringer i Fjordtrikk og ny bussterminal pdd38. Nye sentrumstunneler for jernbane og t-
bane legges ogsa til grunn, samt tiltak pa hoveheeiStrategikartet opererer med to
lgsningsalternativ da tunneltrasé for godstogstkakke er endelig avklart.

Den juridisk bindende arealdelen i del 2 av plaskad sikre at overordnede strategier blir
ivaretatt i den videre plan- og byggesaksbehaneliniglet juridiske arealkartet markeres ogsa
areal som i strategisk kart er prioritert etter @08ik at ogsa intensjonene i strategikartet @
inngar.

Dette konkretiseres i de byplangrep som planersfaréirealdelen bestar av planbeskrivelse,
bestemmelser (vedlagt) og kart.

Til arealdelen gjelder falgende juridisk bindendengart:

* Plankart 1 av 2 (1-2): Arealformal (for hele komreain

* Plankart 2 av 2 (2-2): Hensynssoner — sikringsfaogsone.

Disse to kartene henger sammen og kan ikke lesé®ngig av hverandre.

| tillegg er det utarbeidet juridisk bindende/retgsgivende temakart for hhv. naturmilja,
kulturminnevern, luftforurensning, stay, storulykleglrifter og blagrenn struktur.

Plankart 1-2 viser navaerende og fremtidig arealdnrenfor arealformal bebyggelse og
anlegg er omrader avsatt til utviklings- og tramsfasjonsomrader, samt tidligere uregulerte
omrader avmerket som fremtidig (markegul) i platéiaf-or & veere en grovmasket og
robust plan er det for bebyggelse og anlegg kuittamayvedformal, der ogsa
samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur inntzerenfor LNF (Landbruks-, natur- og
friluftsomrader) og grennstruktur er det kun areatem skifter formal i forhold til i dag som
markeres som fremtidig (markere grgnn) i plankartet

Innenfor arealformal bruk og vern av sjg- og vaagdrg tilhgrende strandsone setter dagens
bruk premiss for hva som markeres som navaerende.

Plankart 2-2 angir hensynssoner for sikrings- egdaner (nedslagsfelt drikkevann,
restriksjoner for anlegg i grunnen, ras- og sknegjffiomfare og deponi).



Det er utarbeidet fglgende juridisk bindende temaka

* T1 (stay), T4 (naturmilja), T6 (storulykke) og Thlagrenn struktur i byggesonen).

Disse er gjort juridisk bindende ved at de er ketyit planen gjennom bestemmelser. De er
saledes & betrakte som del av plankartet, i herthdddrtforskriftens § 9 6. ledd siste punkt.
Temakartene vurderes a gi et mer oversiktlig ogdeskartmateriale.

@vrige temakart er retningsgivende: T2 /T3 (luf)) T (kulturminnevern).

For & sikre at strategiene gir god oppfalging anphs mal og visjoner, er planens mal og
satsinger omformet til ulike «vurderingshensyn» sdfarmer de faringene som skal legges pa
de ulike innsatsomrader, utviklingsretninger oglaggrep. Her finner vi hensyn som; «miljg
og klima», «attraktivitet og kvalitet», «verdiskagiog konkurransekraft», «regionale
sammenhenger», «infrastruktur» og «gjennomfaringsmkpo»

Oppfalgingen av kommuneplanen skal skje i kommumsomomiplan som arlig blir revidert i
budsjettbehandlingen.

SMART - Landets kunnskapshovedstad

Sentral satsing er malsetningen om at Oslo-skdahvsere blant Europas beste. Satsningen
omfatter et initiativ for samarbeid med de stglstene i Norden om gjennomfgring av Pisa-
testen pa byniva for sammenlikning av resultater.

Oslo-skolen og barnehagene skal gi alle byens aguumge muligheter til & utvikle egne evner
og talenter. Elever som strever skal fa utfordrirtdpasset sitt niva, samme gjelder elever med
ambisjoner og stor kapasitet. Skolen og barnehak@nvaere kompenserende slik at alle gis
like muligheter til & lykkes i utdanningslgpet. @dbarn skal kunne norsk far skolestart.
Tilstrekkelige antall kompetente leerere, fgrskoteta og assistenter er en forutsetning
Skolen skal gi et godt grunnlag for videre utdagnerbeid og samfunnsdeltakelse. Tidlig
innsats og styrking av overgangene mellom skoleslagr viktige.

Oslo-skolen skal mgte de muligheter og utfordrirsgen fglge av at Oslo er en internasjonal
by. Den er og vil vaere et viktig virkemiddel fofrémme sosial mobilitet og gode
integreringsprosesser. Spraktiltak i barnehagersatging pa grunnleggende ferdigheter skal
sta sentralt.

Oslo skal ha kunnskapsinstitusjoner pa hayt insjomalt nivd. Kommunen vil samarbeide
med byens kunnskapsinstitusjoner om a gjgre Oslakéiv for norske og utenlandske forskere,
leerere, studenter og kunnskapsintensive virksomhete

En attraktiv by nasjonalt og internasjonalt

Byen skal tiltrekke seg kunnskapsarbeidere og tatdra hele verden. Dette skal gjgres bl.a.
gjennom et tett samarbeid med kunnskapsinstitusjpg@aeeringsliv. Et internasjonalt
grunnskoletilbud skal veere ett av virkemidlene. Koummen skal ogsa gjennom
byutviklingsgrep tilrettelegge for bymessige kwvetiér som gir gkt attraktivitet og
tiltrekningskraft pa kunnskapsarbeidere.

Osloregionens verdiskapning og internasjonale koakisekraft skal styrkes. Det skal
stimuleres til innovasjon, nyskapningsevne og ewgskraft i bedriftene. Oslo kommune vil
derfor legge til rette for verdiskapende innovasjoiijger. Det skal tilrettelegges for
samhandling og sterke allianser mellom kunnskapgisgner, naeringsliv og forvaltning, og
regulere ngdvendige naeringsarealer til naeringglikumnskapsvirksomhet.

Oslo skal veere en internasjonalt ledende kulturbg, & veere en attraktiv og levende festivalog
kulturby med et mangfold av tilbud av hgy kunstslekvalitet, samt veere en aktiv
tilrettelegger for byens kunst- og kulturarbeidegekulturinstitusjoner. Et nytt og fremtidsrettet
museumsbygg for Munch og Stenersens samlingesg&al god forvaltning og formidling av
kunstskattene. Nytt hovedbibliotek i Bjgrvika, sagspa lokalbibliotek og kulturarenaer for
flerbruk, blir viktige for barn og unge og gvrigfblkning.

Osloregionen skal profileres offensivt regionadisjonalt og internasjonalt som attraktivt



besgksmal og cruisedestinasjon og foretrukketraltar for store kongresser og arrangementer.
Oslo vil samarbeide med regionens kunnskaps- omgsaktgrer for en langsiktig styrket
profilering og fremstilling av regionens attrakti.

Framtidens oppgaver skal lgses smartere

Oslo Kommune skal ha gjennomfgringskraft og onistiievne til & mgte framtidens
utfordringer. Kompetanseutvikling blant medarbegdeg ledere skal malrettes for & mate
dagens og fremtidens behov og forventning knyttemstillingsevne og utvikling.

Kommunen skal legge til rette for innovasjon i faltmingen og i neeringslivet. Kommunens
anskaffelser skal veere innovative, gkonomisk effekbg skape tillit til Oslo kommune som
innkjaper.

Kommunens tjenestetilbud skal gjgres mer tilgjeigged brukerrettet. Elektronisk
samhandling skal veere et hovedprinsipp for kommasjdn mellom innbyggere, naeringsliv og
kommunen via flere og bedre elektroniske selvb&tjgenester. Kommunen skal utvikle
helhetlige tekniske lgsninger som gjgr det muligeiare & ha et trygt og selvstendig liv i eget
hjem.

Oslo Kommune skal sgke etter nye lgsninger fore#fkktivitet. Bruk av gode IKT-lgsninger,
gkt selvbetjening og helelektroniske prosesseksiszhandlingen og tjenesteytingen star
sentralt. Kommunen skal vaere blant de fremste egjelder a ta i bruk ny teknologi.

Tett samarbeid med grunneiere og utbyggere sked iichelhetlig planlegging og gkt
boligbygging for en tettere by med grann profil.t Bkal sikres arealer for sosial, teknisk og
blagrann infrastruktur samt areal for gode byromrageplasser.

TRYGG, apen og tilgjengelig by

Det skal oppleves trygt a ferdes i det offentligsrdag og natt. God belysning, tilstedeveerelse
av vakter for naermiljgpatruljering, forhindring averskjenking, mobilitetsplanlegging, og
bekjemping av apne russcener er noen av virkenedEntettere samarbeid mellom
kommunens virksomheter, politiet og frivillige skatlra til en tryggere by.

Kriminalitet skal forebygges og voldsutsatte skatjbd hjelp og oppfalging. Det forebyggende
arbeidet skal styrkes i forhold til barn og ungdt samarbeid med politiet spesielt for a
redusere barne- og ungdomskriminaliteten og rushrwia SaLTo-prosjektet. Egen
trygghetsindeks for Oslo-Oslostandarden. Kommukeahstyrke innsatsen mot hatretorikk og
hets mot minoriteter.

Oslo skal ha god beredskap mot ugnskede hendaltewirksomheter i kommunen har egne
beredskapsplaner. Forebyggende brannvern og bkikenset i risikoobjekter skal gkes.
Kommunen skal veere forberedt pa nye utfordrinderbindelse med klimaendringer og
ekstremveer.

Oslos innbyggere skal ha tilgang til attraktivesiegie og brukervennlige byrom. Forsterket
innsats pa renhold i sentrumsnaere omrader, intidermot tagging, og forhindring av
forsgpling, er prioriterte oppgaver. Byen skal fetnsom trivelig og velholdt.
Kommunedelplan for torg- og mgteplasser, Belysiptaygen og Estetisk plan gir retningslinjer
for utforming av Oslos byrom. Kommunen har en sgafor a gjare byen universelt utformet
innen 2025. Det utformes ogsa en handlingsplaa fyjipre Oslo til en alders- og
demensvennlig by innen 2018.

Trygghet for & fa kommunale tjienester med kvalitet

Tjenestetilbudet skal tilpasses endringer i befiolgans behov og sammensetning. Ulike
kulturelle preferanser skal fanges opp i hjelpatikt. @kt behov for akutt-tienester. Teknisk
infrastruktur skal sgrge for stabile og brukertdpede tjenester. Kollektivtransport skal bli et
enkelt og foretrukket valg.

Den sosiale boligpolitikken skal fange opp behoveoe dem som trenger det mest.
Vanskeligstilte skal f& bedre hjelp til & leie ekge egen bolig. Oslo kommune og Husbanken
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har inngatt omfattende samarbeidsavtale som sktakrmmot de som trenger det mest. Behov
for 2600 flere kommunalt disponerte boliger framt/2016.

Oslo skal bli en foregangs-by pa kvalitet i eldrsomgen. Kommunen skal tilrettelegge
aktivitetstilboud med trening og trivselstiltak, aibe med hjelp til selvhjelp og
hverdagsrehabilitering i hjemmetjenesten, og tiétegge botilbud tilpasset den enkeltes behov.
Tilbudene til hemmeboende med demenssykdom skdlest med dagtilbud og avlastning for
pargrende. Antallet tosengsrom i sykehjemmenerskialseres, og mange av byens sykehjem
skal total rehabiliteres eller det skal bygges mgekapasiteten gke i siste halvdel av 2020-
arene.

Kommunen skal veere ledende pé folkehelsearbeid hmlsdtjenesten i en sentral rolle. Areal
og transportplanleggingen skal bidra til & fremraéolikningens helse spesielt ved a redusere
lokal luftforurensning og stay, bidra til gkt fykiaktivitet og til & skape og opprettholde gode
naermiljger med mulighet for aktivitet og rekreasjPartnerskap mellom private og
kommunale aktarer er ett av flere virkemidler. BeFar mere malrettede tiltak, omfattende
hjelp og veiledning til hgyrisikogruppene.

Alle skal ha muligheter for et godt og aktivt liv

Oslo skal veere en by uten diskriminering. Oslodexte i 2013 handlingsplan mot
diskriminering av lesbiske, homofile, bifile ogiepersoner. Kommunen skal arbeide for
endrede holdninger overfor eldre mennesker forrigéraldersdiskriminering.

Oslo kommune skal bidra til sosial mobilitet oguksjon av darlige levekar. Likeverdig

tilgang til utdanning og deltakelse i arbeidsmagtedammen med bolig, de viktigste faktorene
for utjevning av sosiale forskjeller. Det skal lteis en modell for samarbeid mellom bedrifter
og bydeler om rekruttering og kvalifisering av ungdog andre med liten utdanning og/eller
relevant arbeidserfaring.

Oslo Kommune skal legge til rette for at flere Isivhjulpne. Sosialtjienesten skal veere et siste
sikkerhetsnett for dem som ikke er selvhjulpne.Betbrskferdigheter, satsing pa bruk av
tiltaksplasser og bruk av midlertidige jobber iatkog bemanningsbyraer er noen av
virkemidlene.

Alle barn sikres gode oppvekst-vilkar, omsorg odigheter for fysisk utfoldelse. Det skal
tilbys rusfrie fritidstilbud, idrettsaktiviteter omatesteder for de unge i naermiljget., bade i regi
av bydelen og organisasjoner. Tverretatlig samdrivallom ulike ungdomstiltak, barnevern,
og skolene skal etableres. Oslo kommune vil stitkeatsen for & sikre at vanskeligstilte barn
og familier skal fa bistand sa tidlig som mulig.

Innbyggere i alle aldre skal kunne delta i byenskiihg. Byens lokalmiljger og bydelene er
viktige arenaer for lokaldemokrati og deltakelsgefs innbyggere skal fa delta i prosesser
hvor byens utvikling bestemmes gjennom hgringsgsee folkemgater, workshops, sosiale
medier og web-lgsninger.

GRO@NN -Internasjonalt ledende miljgby

Oslos klimagassutslipp skal reduseres med 50% i2680 i forhold til 1991- niva. Alle
oljefyrer fases ut innen 2020. Alle kommunens \orkéeter skal veere miljgsertifisert.
Klimangytrale transportlgsninger skal prioriteresd redusere klimagassutslipp og lokal
luftforurensning.

Oslo skal fremme klimavennlig arkitektur og byutirk). Det skal innfases passiv-hus og
gradvis overgang til neer nullenerginiva og bygg ssmrodusenter av fornybar energi.
FutureBuilt og BREAM, og deltakelse i «Framtidenygi er tiltak som skal bidra til dette.
Det skal satses pa sterk effektiv ressursutnyttedseretslgpsbasert avfallshandtering. Ny
gjienbruksstasjon pa Smestad er et tiltak for & a@inom 50% materialgjenvinning, og det
ryddes opp i omrader med forurenset grunn.

Klimangytral persontransport og mer miljgvennligigiwansport skal prioriteres. Utbygging av
nye T-bane og trikkelinjer og klimangytral busskkfinnen 2020 er viktige tiltak for & na
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malet. Fortsatt satsing pa el-biler, og krav omutslippsteknologi i egne og innleide kjaretay.
Full klimangytralitet i bussdriften innen 2020. Gffbrden som samferdsels-are skal styrkes
gjennom flere anlgpssteder og krav om stadig mgeveinnlige bater. @kt utbygging av
sykkelveier med vekt pa hovedsykkelveinettet. Komarugnsker mere gods overfgrt fra vei

til bane.

Det skal satses pa effektivisering av energibrub®@ gke andelen fornybar energi.
Kommunens rolle fra avfallsbehandler til produseanfornybar energi skal videreutvikles. Det
skal legges til rette for energieffektiviseringyidy, og samarbeidet med staten giennom Enova
skal styrkes.

Styrke Oslos blagregnne preg

Oslos biologiske mangfold skal forvaltes pa en leaftig mate og kulturlandskap og
kulturminner skal sikres for framtiden. Store t@grannen viktig vegetasjon sgkes bevart i
plan- og byggesaksbehandlingen samt supplert dalleet ved behov. Gjenapning av elve- og
bekkestrekninger og bevaring av kantsonevegetémioniktige tiltak. Byens historie og
kulturmiljger og enkeltobjekter, samt kontakten nsgakn, byens silhuett, &sene og
utsynsparkene skal sikres.

Oslo skal verne om Marka. Behovet for utbyggingai@reskal dekkes innenfor byggesonen.
Det skal legges til rette for at Marka kan mgt&eiljruppers behov og gnsker for utendars
aktiviteter. Tilgjengeligheten til Marka skal bedrgiennom utvikling av gang-, sykkel- og
turveinett.

Byens blagranne struktur skal videreutvikles. Magteendene, kystlinjen, fiorden med gyene,
parker, friluftsomrader og vassdrag er sentralerigaende gregntdrag i byggesonen og granne
turveier fra fjorden til Marka skal oppretthold&st skal arbeides med & utvikle
sammenhengende turveier langs elver og sjgfronten.

Det skal vaere god tilgang til grentomrader og amliey idrett, rekreasjon og fysisk aktivitet.
Det er et gkende behov for vedlikehold av eksistge og utbygging av nye idrettsanlegg og
bad. Byrommene, friluftsomradene og idrettsanleggskal veere godt tilrettelagt for fysisk
aktivitet og gi muligheter for helsefremmende klt®et skal legges vekt pa universell
utforming. Alle skal ha tilgang til grentomrader fek, idrett, naturopplevelser og annen
utendgrs rekreasjon i rimelig gangavstand fra bolig

Innbyggerne skal sikres luft og vann av god kvatig stille omrader. Det er et mal a redusere
antall stgybelastede- og ivareta stille omradentsaoverholde kravene til luftkvalitet.
Akuttiltak mot luftforurensning skal vurderes. Aplenettet i indre by ferdigstilles i 2014.
Arbeidet med ny vannkilde for byen fortsetter. Bletl fortsatt arbeides for & gjenapne lukkede
elver og bekkestrekninger. Langsiktig strategideervannshandtering er ogsa fremmet.

Vekst gjennom kompakt byutvikling og banebasert fotetting.

Fortettingen skal primeert skje i en rekkefglge nfreeog utover langs banenettet. En stor del
av veksten skal kanaliseres til indre by og dendsaner der kollektivtilbudet er best. Neerhet
til jobb og fritidsaktiviteter gjgr det mulig medtizsre grad av bilfri transport enn alternativene.
Byutviklingen i ytre by kanaliseres langs baneridtied sikre baerekraftige transportformer.
Planarbeid og investeringer vil bli prioritert i @mnenfra og ut» rekkefglge.

Utbyggingen av banenettet skal sikre ngdvendig $itgiaog fremkommelighet og utlgse
potensial for ny og fremtidsrettet bolig- og neesuatyikling. Oslo kommune vil prioritere tiltak
som bidrar til vesentlig byutvikling i form av ghklig- og/eller naeringspotensial, gkt
fremkommelighet og gkt kapasitet.

Veksten i persontransporten skal tas med kollattikk, sykling og gange. @kt frekvens pa
avganger, sgmlgse overganger i knutepunkt og gilairkollektivinfrastruktur i utviklings- og
transformasjonsomrader. T-banen skal oppgraderétbadet utvides i form av ny
sentrumstunell, bygging av Lgrenbanen og Fornelrild@ornying av trikkeparken og
oppgradering av trikkenettet skal gjennomfaresaemeste arene. Hovedsykkelveinettet skal
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fullfgres og by-sykkelordningen utvides.

Boligbyggingen ma holde tritt med befolkningsvekste i alle nye boligomrader skal
variasjon og kvalitet vektlegges. Boligutbyggingal veere variert og ha kvaliteter som
oppleves som tilfredsstillende over tid og ulikesfaser.

Arealpotensial og behov

| arbeidet med planprogrammet er det identifiseltadigpotensial pa i underkant av 150 000
boliger og anslagsvis potensial pa 9 200 000 m2ngaareal. For utviklingsomrader er det
laget fordelingsbrgker mellom bolig og naering. Biasealene vil som regel kreve ny gate- og
byromsstruktur og erstattes av nybygging. Delebaligpotensialet lar seg vanskelig realisere
til 2030, blant annet pga avhengighet av ny inftagtr. Dette krever en rekkefglgeprioritering
av omrader med behov for ny infrastruktur.

Falgende vurderingshensyn er lagt til grunn fog\at byplangrep for Oslo:
* Miljg og klima

* Attraktivitet og kvalitet

« Verdiskaping og konkurransekraft

* Regionale sammenhenger

* Infrastruktur

» Gjennomfaring og risikoforhold

Lasningen som er valgt, baserer seg pa en banebasgkling med satsing innenfra og ut, som
innebeerer en vektlegging av innsatsomradene i Imgiekludert Fjordbyen, Vestkorridoren
og Hovinbyen.

Forslag til arealformal og hensynssoner

Bebyggelse og anlegg — Oslos byggesone

Antatt befolkningsvekst tilsier behov for 100 0Gdliger og 6-7 mill m2 naeringsareal frem til
2030. Kommuneplanen lgser dette ved a legge tilrghovedformalet bebyggelse og anlegg
uten naermere underformal, slik at den ngdvendaesithiliteten og dynamikken i planen blir
oppnadd. Det anses fordelaktig med en overordaet, phen presiseres at gjeldende og
eksisterende reguleringsplaner og kommunedelpkkatiegges til grunn for arealformalet i
byggesonen.

I tillegg til Iapende fortetting i indre og ytre Iskal det tilrettelegges for at sentrale
utviklingsomrader utvikles arealeffektivt og sondgdyomrader — og dette forutsetter at det
avsettes til ngdvendig sosial, teknisk, grann dtukell infrastruktur, samt idrettshaller og
anlegg. | utviklingsomradene i indre by er det temtkdisse har sapass avklarte overordnete
rammer at gkt utnyttelse kan innpasses innenfastekende bystruktur uten & matte ga om
forutgaende planprosesser dersom ngdvendige itkgppfylt.

Plankartet angir omrader for eksisterende og fidimtirealbruk, supplert med konkrete
bestemmelser til omrader for fremtidig vekst. Dagia utviklings (U) og
transformasjonsomrader. Bestemmelser og retningshjir faringer for hgyere utnyttelse,
kvalitet og funksjon. Vedlagt.

Utnyttelsesgrad og byggehgyder

| kollektivknutepunkter og omrader i tilknytnind tindre by, legges det

til grunn en omradeutnyttelse pa 125%. | gvrigeahar legges det til grunn en
omradeutnyttelse pa 100%. Dette vil kunne gi pfassoverkant 120 000 boliger og ca. 7,8
mill. kvm. neaeringsarealer fram mot 2030.

| perioden 2011-2023 planlegges det for 24.000geoli «Indre by» inkl. Fjordbyen, 29.000
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boliger i transformasjons- og utviklingsomrademyiry. Hovinbyen alene er beregnet & ha plass
til 15.200 boliger, Groruddalen 6000 og Vest 33D0sammen er det beregnet bygget 66.300
boliger pa 12 ar, eller i gjennomsnitt 5500 pr.Adt.dette forutsetter av etterspgrselen etter
boliger forblir pa et hayt niva og at de befolkrépgognoser som er lagt til grunn, slar til.

| perioden 2023-2030, dvs. i Igpet av 8 ar, eri gddgnen forventet at det skal bli realisert til
sammen 57.800 boliger, 16.000 i «Indre by», 29iGfihsformasjons- og utviklingsomrader i
ytre by, derav 9.000 i Hovinbyen og 4000 i vestmidhusplanomradet er det forutsatt bare 500
boliger i denne perioden.

Gjennomsnittet for denne perioden er 7225 boligeép Det er sveert hgye tall i forhold til
dagens takt i boligbyggingen.

Sosial infrastruktur

Behov for skoler fremgar av skolebehovsplanene eDgitt generelle bestemmelser for skoler
og barnehager med krav til utforming av bebyggetseteareal, og bestemmelser som
vektlegger skolens viktige funksjon som lokal mgdep.

Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur

Malet satt i KP er at det skal tilrettelegges foutbyggingsmgnster innenfor byggesonen basert
pa prinsipper for samordnet areal- og transportetaying, og at det skal tilrettelegges for
videreutvikling av et effektivt og miljgvennlig tnaportsystem.

De prioriterte infrastrukturtiltakene er i hovedsakn juridisk binding i plankartet. Nye
infrastrukturtiltak som gar i tunnel er juridiskkeét i form av hensynssoner. Fjordtrikken og ny
t-banettunnel vises pa kartet. Lagrenbanen er sifeeinom egen reguleringsplan. Ny t-bane
@kern-Breivoll vises pa plankartet. Ny togstasj@Bpeivoll er markert med symbol pa kartet.
Ny togstasjon pa Nyland er markert med symbol pakgrtet. Tunnel ved Filipstad vises pa
kartet. Forlengelse av Mortensrudbanen til GjersStehsrud vises pa plankartet, men antas
etablert etter 2030. Follobanen er vedtatt gjenegen reguleringsplan. Forlengelse av
Ellingsrudbanen til A-hus er vist pa plankartetsBierminalen pa Oslo S er angitt pa plankartet
med eget formal. Eksisterende kollektivknutepunktemarkert i kartet.

Gange og sykling

Malet satt i KP er at det skal tilrettelegges fmteveutvikling av et effektivt og miljgvennlig
transportsystem. Bildet under viser situasjonersjdting pr 2013.

De sterkeste barrierene for sykling er i Oslo fatilovinbyen og oppover i Groruddalen) med
sine infrastrukturelle barrierer, og det er sagilaharbeidet skal se pa disse barrierene.
Byutviklingsstrategien fokuserer pa fortetting dgidelse av indre by og fortetting av
knutepunkter og vil da gke muligheter for a garedigle til arbeidsplasser og daglig service.
Planen har som mal & sikre tilsvarende andel gdigddeinbyen som i indre by. Bydelene St.
Hanshaugen og Griinerlgkka har i dag over 40% gaemeles over 30 % er gaende i bydelene
Frogner, Sagene og Gamle Oslo.

Oslo kommune har lenge hatt et mal om 12 prosedkiediyruk, men sykkelbruken har ligget
stabilt pa 5 prosent. Sykkelandelen av jobbreiggel pa 7 %. Det gjenstar 53 km av det 180
km lange sykkelveinettet. Mange traseer er vangkebygge ut uten & samtidig gjgre inngrep i
privat eiendom, omrader regulert til bevaring met Br derfor behov for & vurdere lgsninger
og traseer pa nytt gjennom en revisjon av dagekisebieinett.

Forbedring av fotgjengerforhold skal gjennomfgrasmhold til Prinsipplan for gatebruken i

Oslo sentrum, som legger opp til et nett av gag&enflikten mellom syklister og fotgjengere
skal reduseres ved at syklister far skiltede, opgate traseer i sentrum.
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Bestemmelsene for de nye utviklingsomradene skplahbeskrivelsen gi bedre koblinger for
myke trafikanter internt og i tilliggende omradeed regulering av nye vei- og gateanlegg skal
det ivaretas god og trafikksikker fremkommeligh@tdaende og syklister. Retningslinjer angir
at gate- og veianlegg utenfor Ring 1 som omfatidsowedsykkelveinettet skal anlegges med
sykkeltrasé eller anvise alternative ruter som g sammen med gate- og veianlegget.

Parkering og parkeringsnormer.

Gjeldende parkeringsnorm for Oslo viderefgres. &amgsnormene falger ABC-prinsippet

(rett virksomhet pa rett sted). Det er i planbesteisene utformet en generell bestemmelse for
a sikre at ngdvendig areal for varelevering ogdgikiillingsplasser ivaretas. Det er utarbeidet
en retningslinje for & sikre at det etableres ltagsner for e-bil, og det er gitt retningslinjer f

a sikre at det avsettes areal til sykkelparkeried) stasjoner og holdeplasser pa banenettet.

Havn

Planen skal tilrettelegge for et effektiv og milgwnlig transportsystem for person- og
godstransport pa sjgen.

Oslos havneareal gar fra terminalomradet ved Hgsrtit Ormsund i syd. Havnen er i en stor
transformasjonsprosess hvor godshandteringen pdgypiinngar. Alt gods inn til Oslo,
bortsett fra et betydelig volum som kommer med lateatsfergene til Hjortnes og Revierkaia,
vil i fremtiden samles i og rundt Sjursgya, og eejfielder containere, stykkgods, bilimport,
lokal kysttrafikk, tarr- og vatbulk. Kommuneplankar som hovedtilnserming & bekrefte
gjeldende regulering av havna, med unntak av Riesiigisom i dag er regulert til industri.
Det er lagt hensynssone for felles planleggindrféahusplassen, langs Akershuskaia,
Vippetangen og Revierkaia, frem til Festningsallmiegen. Strekningen fra
Festningsallmenningen og inn til Dronning Eufentage anbefales handtert separat og krever
justering av reguleringsplanen for Bjgrvika.

Gods og godsterminal.

Planen skal tilrettelegge for et effektiv og milgmnlig transportsystem for godstransport pa
bane.

Den forventede veksten i godsmengder til Oslo dgr@gionen tilsier at det er ngdvendig med
endringer av gods- og logistikkstrukturen i Osldnabru og Oslo Havn skal fortsatt veere
godsknutepunkter, men det er begrensninger mts @eree til & handtere den forventede
godsveksten. Hovedtrekkene i forslag til ny godatti stattes av Oslo kommune, hvor det
legges opp til en desentralisert konsentrasjonyawgodsknutepunkter i form av et nav-
satellitt-konsept. Oslo kommune og Akershus fylkesknune skal gjennom det pagaende
plansamarbeidet for areal og transport vurdere \mtfor arealer til gods- og
logistikkvirksomhet.

For kommuneplanen er det i plankartet vist ekséstée regulering for terminalomradene pa
Alnabru, samferdselsanlegg — bane.

Annen infrastruktur
Dagens drikkevannskilder foreslas sikret med hessymer, og bestemmelse som skal hindre
tiltak som kan pavirke vannkvaliteten negativt.

For overvannshandtering er det foreslatt bestenenéds & sikre tilstrekkelige arealer til
overvannshandtering og fordragying av overvannmptay byggesaker og at offentlige vann- og
avlgpsledinger opparbeides etter kommunens retiifgs Det er foreslatt at utomhusplaner
skal vise handtering av overvann og sng samt igshijer om at overvannshandtering skal sa
langt som mulig planlegges som et bruks- og opfdegelement i utearealer.
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For a sgrge for at miljighensyn legges til grunnstarre prosjekter, er det foreslatt en
bestemmelse med krav til utarbeidelse av kvalitetgiam for miljg og energi for
utbyggingsprosjekter over 15 000 m2 BRA.

Grgnnstruktur

Dagens befolkningsvekst medfgrer gkt utbyggingshbelgstningspress pa byens granne
lunger, i tillegg til at flere mennesker ogsa knelwehov for nye grentomrader.
Hovedintensjonen er at grgnnstrukturen skal utsikig tilgjengeliggjeres for allmenhetens
bruk og opplevelse, forutsatt at dette ikke kommkenflikt med natur- eller
kulturminneverdier.

Hovedelementene i forslag til ny Grgntplan fra Gsltal veere innarbeidet i forslag til
kommuneplan, men med enkelte justeringer ifom ig&libehandling.

Eksisterende og fremtidige park, natur- og frionerdidorslag til ny Grgntplan er avsatt som
grennstruktur pa plankartet. Hovedgya, Gressholméner vist som grgnnstruktur i trad med
dagens bruk. Det er foreslatt en bestemmelse gmpanstrukturen skal utvikles og
tilrettelegges for allmenhetens bruk og opplevelgat omrader med nasjonalt og regionalt
viktige natur- og kulturminneverdier skal ivaretgsr ikke a legge begrensninger pa
idrettsanleggenes muligheter til & rehabiliterevedlikeholder arealer avsatt til grennstruktur,
er det foreslatt en egen bestemmelse som ivareta. demakart for den blagrgnne strukturen
skal legges til grunn i plan- og byggesaksbehaggdtiet samme gjelder temakart for
naturmiljg. Det er utarbeidet retningslinjer soralsdikre at det etableres park i omrader med
behov for ny park, og for & sikre god kvalitet. Wiull vegetasjon og treer skal sikres med egen
bestemmelse og det er utarbeidet en generell gtimiie som skal sikre bevaring av starre
treer. Det er ogsa utarbeidet en bestemmelse onmibg\eay nyplanting av treer langs viktige
kommunikasjonsarer.

Hensynssoner
Kommuneplanens arealdel skal i ngdvendig utstrekwise hensyn og restriksjoner som har

betydning for bruken av areal. Hensynene skal nmaskearealdelen som hensynssoner med
tilhgrende retningslinjer og bestemmelser. Dettarbeidet egne kart som viser forslag til
hensynssoner. Det er foreslatt hensynssoner farveatlier (temakart T4), kulturminner
(temakart T5), drikkevann og nedbgrsfelt, restaksy mot energibrgnner og andre tiltak i
grunnen, faresoner og felles planlegging for fleiBndommer samt omforming.

Marka

Hoveddelen av Marka angis som Landbruks- naturibgtomrade (LNF), med bestemmelser
som skal hensynta eksisterende bolig- og fritidgggblse. Det legges til rette for muligheten
til & bygge 7 nye boliggrupper i Sarkedalen (cayi® boliger) i fem arealer avsatt til spredt
boligbebyggels. | samme omradet opprettholdesdcktait, men ikke gijennomfarte
bebyggelsesplaner for totalt 15 boliger.

Det foreslas a legge til rette for et aktiv frislftt gjennom a avsette deler til aktivitetssoner i
randsonen inntil byggesonen, som en variert ovgigsone.

For forslag til justeringer av markagrensen se dgktiment vedlagt.

Forslag til bestemmelser knyttet til kvalitet og funksjonskrav

Rekkefglgekrav:

Rekkefglgebestemmelser skal sikre at byfunksjogenfvastruktur sikres gjennomfart i
hensiktsmessig rekkefglge. | planen er det gittestemmelse som sikrer at det stilles
ngdvendige rekkefalgekrav for teknisk infrastruktlégranninfrastruktur, offentlige rom(gater
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og plasser), energiforsyning, omlegging/kablindhayspentlinjer, uteoppholdsareal, samt leke- og
idrettsomrader.

Estetikk og byomforming

Befolkningsvekst kan fgre til at arkitektonisk ogjamessig kvalitet i bebyggelse og anlegg blir
nedprioritert. Det er derfor foreslatt at unntak filankrav bare kan bli gitt dersom kvalitetskrav
innfris, det er gitt bestemmelser om lokaliseriggutforming av bebyggelse, gater og byrom. Til
transformasjonsomrader og utviklingsomrader, kéNékutepunkt og stasjonsnsere omrader er det
gitt kvalitetskrav og faringer for byform, innhotd) tetthet.

Kvalitetsnormer og funksjonskrav

Det er foreslatt bestemmelse om at boligtyper ggstser kan fastsettes for & kunne tilby et bredt
spekter av boligtyper og stgrrelser i de ulike bg@ene. Den til enhver tid gjeldende
leilighetsnormen skal veere fgrende for de bydeter gjelder for.

Det er nedfelt at det skal redegjgres for hvordamearsell utforming kan sikres, og hvordan
utearealer sikres iht gjeldende normer. Det ertlageegen bestemmelse og retningslinje for a sikre
blagranne kvaliteter i plan- og byggesaksbehandtinyeileder for blagrenn faktor skal vaere
retningsgivende.

Luftforurensing

Deler av Oslo er utsatt for hgye konsentrasjondufiforurensing, farst og fremst i vinterhalvaret
perioder med kaldt og stabilt veer. De viktigstel&iie til forurensing er veitrafikk og vedfyring, og
utslipp fra skip og havn. | Oslo er det konsentmasp av nitrogendioksid (NO2), som stammer fra
dieseleksos, som farer til overskridelser av krfrurensingsforskriften. Det bor omkring 225 000
personer i rgd sone, og 139 000 i gul sone for NO2D13.

Forurenset luft fgrer til helseproblemer, seerligutsatte grupper som astmatikere, personer med
lungesykdommer, og hjerte/karsykdommer, eldre ag.l#tgrre sammennhengende omrader i
Oslo med periodevis hgy luftforurensing er indrarimenfor Ring 3, samt langs E6, @stre Aker vei
og Trondheimsveien. | disse forekommer det ovedsghkser av luftkvalitetskrav for NO2, i tillegg
kommer det hgye konsentrasjoner av PM10 i indrpdayvedfyring. Videre vil det kunne finnes
omrader med hgye konsentrasjoner av svevestgvergloidelser av luftkvalitetskrav opp til de
mest trafikkerte veiene og i soner utenfor veituane

Miljgverndepartementet har utarbeidet en statligingslinje for luftkvalitet T-1520.

Det er foreslatt en bestemmelse for luftkvalitelanen, hvor det er sagt at det skal vurderes
giennomfgrt tiltak for & sikre tilfredsstillendeftkvalitet ved regulering og sgknad om tiltak. |
retningslinjene vises det til statens retningslinj@520 og temakartene som er utarbeidet av
Bymiljgetaten.

Stagy
Det er gitt bestemmelser til tillatte stgynivaedsablering av stgyfalsomt bruksformal.

Oppheving av gamle reguleringsplaner og forholdetiteksisterende planer
Oslo kommune har mange eldre reguleringsplaneiorag forenkle forvaltningen, er det foreslatt &
oppheve en del av disse planene. | denne omgatet etdre planer i Indre by og Marka. Den mest
omfattende reguleringsplanen som foreslas opplezv@bneplanen fra 1977.

For Bydel St. Hanshaugen er de viktigste endringene

» KDP 2 Oslos sentrale sjgside foreslas opphelgrdbyplanvedtaket gjelder og
kommuneplanens arealdel ivaretar arealbruken).

« KDP 5 Fjordbruksplanen foreslas opphevet. Ny lare& ivaretas av kommuneplanens arealdel.
« KDP Grgntplan for Oslo fra 1993 foreslas oppheMstt forslag til grgntplan for Oslo:
Kommuneplan for den blagrenne strukturen i Oslagyegone» er oversendt politisk behandling.
Dette forslaget er lagt til grunn for kommuneplasmarealdel med noen justeringer.
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« KDP 13 Indre Oslo — Infrastruktur, Bystruktur Bgmiljg fra 1998 foreslas opphevet. KDP
erstattes av Fjordbyplanen og forslag til ny komaplan.

» Soneplanen fra 1977. Regulerings- og bebyggdkmespinnenfor planomradet til Soneplanen
(med tilhgrende vedtak om endringer) opphevesdiielt delvis, med unntak av formalene (med
bestemmelser) spesialomrade bevaring, friomradienttige trafikkomrader, fellesomrader for
flere eiendommer og spesialomrade grav- og urnelyrdy formalene (uten bestemmelser) for
offentlige bygninger, allmennyttige formal og omeador kolonihagehus, samt alle regulerte
atkomster.

For gvrige reguleringsplaner dette gjelder, anlesfalversikten i kap 20 Reguleringsplaner i
Marka og indre by som oppheves

For kommunedelplanene som er foreslatt opphevietliske i stor grad viderefart i
kommuneplanen, da de tidligere planene blir ldgjrtinn for arealbruken i kommuneplanens
arealdel.

Aktuelle byplangrep i Bydel St.Hanshaugen

« | planen angis utviklings (U1-U5) og transformasjomrader.

Falgende omrader er i planen foreslatt som Utwijjdomrade USinstitusjonelle
utviklingsomraderQOslo universitetssykehus Ulleval ( en eventuell

samlokalisering av Rikshospitalet og Oslo Univetsisykehus vil fa falger for
arealdisponeringen i Ullevalomradet) , NRKomradetMarienlyst,
Veterinaerhgyskoleomradet og Lovisenbergomradet.

Andre omrader som angis som utviklingsomrader eirake deler av bydelen i omradet
mellom Karl Johans gate — Pilestredet /Bislett levdlisveien — Fredensborgveien -
Akerselva . Thereses gate, Torggata og Mgllergiataarkert som U 4 strgksgater.

« Omradet avgrenset innenfor Pilestredet - Bislé@bHettsgate - Maridalsveien Waldemar
Thranes gate er bandlagt som hensynssone Bevaringrkilja.

« Temakart Blagrann struktur i byggesonen angir elaisg av en fremtidig park i omradet
mellom Ulleval sykehus og dagens Veterineerhggskdleval sykehus er skissert som et
omrade med behov for park pa minimum 5 dekar vedvikling innenfor dette omradet.

* Ingen av de infrastrukturtiltakene som planleggesmpmfart i kommende planperiode, vil
bergre bane eller veinettet i Bydel St. Hanshaugen.

Mulig fremtidig banetrase mellom Lysaker- SkgyerajMstuen- Bislett- Stortinget- Olaf
Ryes plass- Sofienbergparken og Tgyen fremgarawkBit 1.

Bydelsdirektgrens vurdering

Bydelsdirektgren mener kommuneplanens samfunnsei@lsine satsingsomrader

Smart, Trygg og Grenn ivaretar kommunens behownpgod mate. Planen er spisset mot
satsingsomrader som skal sikre en baerekraftig iimy. Bydelens tidligere innspill
ansket et stgrre fokus pa miljg, og et beerekraffmktiv pa utfordringen med forventet
befolkningsvekst. Bydelsdirektgren mener detterrigagetatt, bade i

satsingsomradet «Grgnn» med tilhgrende mal, saratrisiger samfunnsdelen gir for
arealdelen og byutviklingen.

Selv om kommuneplanen favner vidt i sine mal ogieger, blir hovedfokuset i utformingen

av byutviklingsstrategiene rettet mot den vekstam sarsles, og spesielt pa de byplangrep som
etter hvert skal iverksettes. | arealdelen avsettess til mange boliger og naeringsarealer, men
det er ngdvendig a sikre gode arealer ogsa tilrasasial infrastruktur som barnehage og
skoler.
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Indre by skal fortettes. Dette fglger av intensjgneoverordnete retningslinjer for samordnet areal
og transportplanlegging, og er med pa a sikre erloagtig utvikling hvor trafikkveksten tas av
gange, sykling og kollektivtransport. Planems@dstrategi « innenfra og ut» vil gi en konsentrer
utbygging som knytter boligene til omrader der &kiivdekningen er hgy og der behovene for
bilbruk kan bli moderate eller lave, noe som vihke gi store miljgeffekter. Det er i disse
omradene behovene for kommunal infrastruktur vitevetgrst.

Bydelsdirektgren er enig i at fortetting rundt el knutepunkt og i indre by er & foretrekke
fremfor byspredning med tanke pa luftforurensimgnsportbehov, og krav til ny infrastruktur.

Kommuneplanen skal veere en overordnet, grovmasgki¢ksibel plan, uten den store
detaljeringen. Dens bestemmelser vil likevel gireegninger for nye reguleringsplaner.
Bydelsdirektaren vil under kommentere noen avimgtemmelsene som angir hvilke krav som
kan stilles i pafglgende reguleringsplariget er foreslatt mange gode bestemmelser som sikrer
en baerekraftig byutvikling innenfor den valgte hykiingsstrategien, men disse er i
saksframlegget ikke kommentert.

| planbestemmelsene 8§83.2s retningslinjer legggs tibpt byggesaker skal kunne behandles direkte
fra kommuneplanens bestemmelser under visse fomiriger og vilkar. F.eks kan det gis unntak

fra kravom detaljregulering for oppfaring av nybygg/tilbyg§bygg og bruksendring pa
tomteareal under 1500 m2, dersom et gitt settrigit®@ppfylles. Bydelsdirektgren mener at det
er vanskelig & se for seg hva den faktiske virkeingv forslaget vil veere i de omrader i indre
by hvor det ikke foreligger bandlegginger og hessymer.

Ifelge gjeldende samarbeidsavtale mellom bydelgnelan- og bygningsetaten er det nedfelt
hvilke byggesaker som skal til bydelen pa hgrirfiptedsak er det byggesaker med dispensasjon
fra formal som skal oversendes for uttalelse, &g #aker som gjelder dispensasjon fra
hgydebestemmelser, utnyttelsesgrad m.m. Bydelddiek mener at konsekvensen av opphevelsen
av Soneplanen, og etablering av ulike utviklingsaaer U1-U4 vil kunne bli at en rekke
byutviklingssaker ikke blir sendt til bydelen paring. Bydelsdirektaren mener det er viktig & sikre
at bydelen far mulighet til & uttale seg i sakendmerarer bydelens befolkning. Fortettingen ma
gjeres med kvalitet, og med gyne for det lokaleobehmed hensyn til leilighetsstarrelser, behov
for skoler og barnehager og lignende. | tilleggagda bydelsutvalget som representant for det
lokale demokratiet fa ta del i hgringsprosessene gjelder egen bydel og mulig fortetting av
denne.

Bydelsdirektgren mener derfor at bydelen ma fa ghdien til & uttale seg i alle byggesaker
som gar inn under bestemmelsene i § 3.2.

Bydelsdirektgren synes det er offensivt pa vegnleodlektivtransportbrukere, fotgjengere og
syklister nar det defineres at veksten i persospart skal tas med kollektivtrafikk, sykling og
gange.

Nedfelt i planen er det i 8§ 4 Vei sagt at « Vedutegng av nye gate- og veianlegg skal god og
trafikksikker fremkommelighet for gdende og syklendaretas. Anlegg i lokalsentra og sentrum
innenfor Ring 1 eller langs strgksgater skal hadsagtisk og materialmessig kvalitet». | tillegg er
det gitt en egen bestemmelse om universell utfaynog i 8 6.7 er det anfgrt at «<Ngdvendige
arealer for varelevering og oppstillingsplass fiboly sykkel skal sikres i plan- og byggesaker».

Bydelsdirektgren mener at bestemmelsene ikke mediiggen endringer, men kun er generelle
minimumskrav, som ikke vil fare til noen endringykkelforholdene.

Gjeldende veiledende parkeringsnorm er videredarytifra forslag til planbestemmelser virker
det som om at det i hovedsak skal tilretteleggesykling i ytre by. Byutviklingsstrategien, som
fokuserer pa fortetting og utvidelse av indre byfagetting av knutepunkter gker muligheten for &
ga eller sykle til arbeidsplasser og daglig servidet er et stort potensiale for at mange av leler
pa under 5 km kan overfares til sykkel og gaende.
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Bydelsdirektgren mener derfor at bestemmelsengdeee mer offensive enn dette.

Bydelsdirektgren mener ogsa at det i forbindelsé knav til utredningsbehov i reguleringsplaner
ma kreves at sykkel og fotgjengernes behov i signad belyses i trafikkanalysene. Tiltak som kan
bedre forholdene for myke trafikanter , som oppialédse av trakk, stier/snarveier bar kunne
fremga av plankart.

| retningslinjene til § 6.7 fremgar at det veded allment tilgjengelige parkeringsanlegg bgr det
etableres ladestasjoner for elbiler..

Bydelsdirektgren mener det er positivt at denneimgslinjen er lagt inn, men den bar styrkes
ved ogsa a inkludere private parkeringsanlegg. @wiss andel av parkeringsplassene, f.eks.
20 %, har oppladningsmuligheter vil dette bidrpkiinens mal og formal om en klimavennlig
byutvikling.

| retningslinjene § 6.8 Boligtyper og leilighetsstdser fremgar:

«l reguleringsplaner kan boligtyper og —starrelsstdettes for & kunne tilby et bredt spekter av
boligtyper og -starrelser i de ulike byomradene.

Retningslinjer:

* Den til enhver tid gjeldende norm for leilighetsfeling skal veere retningsgivende ved

plan- og byggesaksbehandlingen, i de bydeler deldeyj for. For & oppna en mer balansert
leilighetssammensetning i starre byomrader meddan&ilighetssammensetning bar

normen kunne fravikes.»

| 2013 ble en ny norm for leilighetsstarrelser atitsom lgste opp den forrige normen ved a
tillate flere sma leiligheter og feerre store.

Slik bydelsdirektgren tolker retningslinjen, viltdeinne fastsettes

reguleringsbestemmelser som sikrer en starre yamiaeilighetsstgrrelsene enn normen
tilsier. For eksempel vil kommunen kunne bestemtuetskal etableres en mindre andel
sma leiligheter (35-50 ghenn det normen anbefaler (maks 35 %), dersonglgdiget blir
etablert i et omrade med mange sma leilighetereBylirektgren anser retningslinjen som
positiv og til fordel for bydelens befolkning.

| retningslinjene § 7.1 Stgy, fremgar at bydelem $tore deler av byen innenfor Ring 3,
Groruddalen og hovedinnfartstraseen E6 ) liggeemfor avvikssonen, og som har egne
bestemmelser for stgyfglsomt bruksformal (dvs.deslbarnehager o.l.).

Bestemmelse 3b er som fglges: avvikssonen, omrade B, kan bebyggelse med aisayht
bruksformal etableres i gul agd sone (deriblant omrader innenfor Smahuspla®er220). Boliger
skal ha minimum efasade som vender mot stille side. Halvparten ghofasrom og minimum et
soverom skavende mot stille side. Det skal tilbys bruksmeggjgede private eller felles private
uteoppholdsareal med soner med stgyniva underahbeénse, iht. tabell 1i T-1442/12.»

Bydelene har ansvar for godkjenning og tilsyn asekog barnehager i forhold til forskrift
om miljarettet helsevern. | denne forskriften stér at det i § 8 Beliggenhet,\sd valg av
beliggenhet for ny virksomhet som omfattes av fiftsk, skal det tas hensyn til
trafikkforhold, luftforurensning, stay, klimaforliobg risikofaktorer i miljget, samt omradets
utforming og topografil forskriftens veiledning star det at det sa lamgdig bar unngas at
skoler og barnehager legges i omrader med hg¥kradg steybelastning. | § 21 Lydforhold
star det avirksomhetens lokaler og uteomrade skal ha tilfséitlende lydforhold.

Om hvilke konsekvenser stgy kan ha for barn, ssdegeren at stgy kan medvirke til stress
og helseplager over tid, selv om stayen i segikkb/er sa hgy at den gir hgrselsskade.
Videre star det at stgy bl.a. virker negativt idnlqarns konsentrasjons- og yteevne, og kan
forsinke problemigsning og leering. Den forstyrremimunikasjon og delaktighet i sosiale
sammenhenger. En bgr ta hensyn til at skoler agebager er virksomheter som er
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avhengig av lavt stgyniva av hensyn til den pedmsegvirksomheten som skal utgves.

Bydelsdirektgren er skeptisk til at det skal téat etablere skoler og barnehager i

rade stgysoner, men har forstaelse for at dettedaar ngdvendig i indre by pga. mangel pa
andre egnede tomter. Det anbefales likevel atraetrbeides egne bestemmelser under 8§
7.1-3 at det skal sa fremt det er mulig unngagigdédarnehager og skoler i rad staysone.
Dersom det ikke finnes andre mulige plasseringedet&ikres at stayfalsomme aktiviteter,
som f.eks. hvilerom i barnehage, legges mot ditle.

Det er i planen gitt generelle bestemmelser foteskag barnehager, med krav til utforming av
bebyggelse og uteareal, og det er nedfelt at awtklingsomrader i ytre by skal avsettes
ngdvendig areal til sosial infrastruktur. Per i @aglet kun etablert en veiledende utearealnorm for
skoler, og bydelsdirektgren mener det bgr vurd@gisre denne gjeldende som bestemmelse for
nye skoleutbyginger.

Bydelsdirektgren ser at veiledende bestemmelsgydempa for barn og unge i indre by. By
bydelsdirektgren mener at det er viktig & ha fgkdubarn og unge ogsa i de indre bydelene og at
det ved nye skoleutbygginger ma sikres tilstrekkaled uteareal ogsa i indre by.

| rapporten "Luftkvalitetskriterier — virkninger duftforurensning pa helse” utarbeidet av
Folkehelseinstituttet og Miljgdirektoratet i noveenk2013 pekes pa at det ved eksponering for
enkelte komponenter i luftforurensing, kan oppstsdeffekter ved lavere konsentrasjoner enn
tidligere antatt. Spesielt viktig er eksponeringudbke fraksjoner av svevestgv.

Kommuneplanen legger faringer for at fortettingoaliger primeert skal skje innenfra og utover
langs banenettet. Dette innebeerer at det kan bygdlesede etablerte boligomrader. | nye
utbyggingsomrader vil rekkefglgekravene bidrattibarnehager/skoler eller lignende bygges og tas
i bruk far omradet er ferdig utbygd. Bygg-, anleayeid og — trafikk/transport kan veere sveert
stgvgenererende. Skoler og barnehager er avhewngigtitgjengelig uteomrade, og barn i
barnehage sover ofte opptil to timer utendgrs,some stiller krav til at staveksponeringen fra
byggeplassen og anleggstrafikken holdes pa et ralhimva.

Bydelsoverlegen ser verdien av rekkefglgekravalgtanleggingen, men ved starre arbeider med
lang varighet, der barnehager/skoler/boliger didgrende bergres, bgr det imidlertid stilles krav t
tiltakshaver a vurdere stgveksponering og staverduasle tiltak i alle faser av byggearbeidet.
Miljgverndepartementets retningslinje T-1520 kagbi& bar legges til grunn.

| retningslinjene 811 ser det ikke ut til & veeresifikke bestemmelser for hgyder og utnyttelse for
nye utbyggingsomrader. For hgyder i indre by videgs11-1, hvor det kun er gitt ganske fleksible
haydebestemmelser. Bydelsdirektgren ser at relimjegse ogsa muliggjer hayder opp til 42 meter
langs Ring 1 og ellers 30 meter gesimshgyde. Batigyi svaert haye bygg for eksempel i
Fredensborgomradet, som er foreslatt som utvikiingdde U2 (30meter) i arealkartet.
Bydelsdirektgren mener det er viktig & sikre eneiving mellom opprettholdelse og
videreutvikling av eksisterende by pa ene sidefodetting pa den annen side, og mener at dette
ikke er et sparsmal som skal svares pa i den enkgtige- eller reguleringssaken.

| bestemmelsen for ytre by 8 11.2 er det angittesledende utnyttelsesgrad for

omrader som skal utvikles. | bestemmelsen for imgrer kun malenheten maks antall
hgydemeter angitt. Bydelsdirektgren mener utnysgjsad er en bedre maleenhet, da den tar
hensyn til starrelsen pa eiendommens areal. Amggltlemeter sier lite om eiendommens
egnethet for hgydene og kan f.eks. i mindre grae sjode uteoppholdsarealer pa en
boligtomt. Bydelsdirektgren anbefaler derfor atdadydemeter og utnyttelsesgrad benyttes
som maleenhet i indre by.

Nar det gjelder antall hgydemeter for bygg i U ogriirader i indre by, s& mener

bydelsdirektgren at det kan veere ngdvendig a biylgggden dersom
kommuneplanens mal i forhold til bolighehov skad.n@a haye bygg vil imidlertid ikke
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passe i alle omrader, og det er derfor ngdvendigrdere sveert grundig hvilke omrader som
skal veere U og T omrader.

Bydelsdirektgrens forslag til vedtak

22

1. Bydelsutvalget mener kommuneplanens samfunnsdelimedsatsingsomrader

Smart, Trygg og Grgnn ivaretar kommunens behowpgod mate. Planen er spisset
mot satsingsomrader som skal sikre en baerekraftityiling, og bydelens tidligere
innspill med gnske om et starre fokus pa et mitjdaerekraftperspektiv pa den
forventede befolkningsveksten ser ut til & veeagdtatt.

. Til Arealdelens bestemmelser 8§ 3.2 Presiseringlavkpav.

Bydelsutvalget mener Kommuneplanens bestemmelsgr288g 11.1 ma tydeliggjares i
forhold til hva som kan tillates. Forslaget til temamelser er vanskelig & forsta
virkningene og konsekvensene av. Foreslatte fomimger gjar det vanskelig & forsta
hvilke regler som gjelder for de enkelte U-omradeinelre by , og dermed hvilke regler
som gjelder for sentrale deler av Bydel St. Hangkas bebyggelse.

. Bydelsutvalget etterlyser fokus pa medvirkningspeksivet nar det foreslas at det kan

fremmes byggesaker pa bakgrunn av kommuneplaneaklalfor eiendommer under
1500/2500 m Bydelsutvalget ber om at det tas inn at slike bggger skal pa haring i
bydelen. Bydelsutvalget ansker ikke & gi fra segnetil & medvirke i byutviklingen. |
dag far bydelen kun de sakene som gjelder bruksendstrid med formal pa haring, og
ansker ogsa a bli hgrt i saker som gjelder andiygedisasjoner som for eksempel
hgydebegrensninger, da dette er saker som skageemgasjement lokalt.

. Bydelsutvalget mener aamarbeidsavtalen mellom Plan- og bygningsetaten og

bydelene ma revideres sa snart som mulig for Zepsmmen med den nye
kommuneplanen.

. Til Arealdelens bestemmelser § 4 Vei

Bydelsutvalget mener at bestemmelsene ikke medfmem endringer, men kun er
generelle minimumskrav, som ikke vil fgre til ncamdring i sykkelforholdene.
Byutviklingsstrategien, som fokuserer pa fortettoggutvidelse av indre by og fortetting
av knutepunkter gker muligheten for & ga elleresyklarbeidsplasser og daglig service.
Det er et stort potensiale for at mange av biltane& under 5 km kan overfgres til sykkel
og gaende.

Bydelsutvalget mener derfor at bestemmelsene b neer offensive enn dette.

Bydelsutvalget mener at det i forbindelse med kilastredningsbehov i
reguleringsplaner ma kreves at sykkel og fotgjemggibehov i stgrre grad belyses i
trafikkanalysene. Tiltak som kan bedre forholdemenfiyke trafikanter, som
opparbeidelse av trakk, stier/snarveier bgr kune@da av plankart.

. Til Arealdelens bestemmelser § 6.4 Utearealer étigbr, skoler og barnehager

Bydelsutvalget ber om at det vurderes om veiledernkizst til norm for uteoppholdareal i
skoler kan gjgres gjeldende som bestemmelse i karaptanen. Bydelsutvalget ser at
veiledende bestemmelser lempes pa for barn ogilndee by, og gnsker at det ved nye
skoleutbygginger ogsa sikres tilstrekkelig med rgabfor barn i de indre bydelene.

. Til Arealdelens bestemmelser § 6.7 Parkering

Bydelsutvalget mener det er positivt at det er lagten retningslinje om
ladestasjoner for elbiler ved allment tilgjengelgakeringsanlegg. Bydelsutvalget



10.

11.

gnsker at retningslinjen ogsa skal gjelde privatiig@ringsanlegg. Dersom en viss
andel, f.eks 20% har oppladningsmuligheter vilalettra til planens formal om en
klimavennlig

byutvikling.

Til Arealdelens bestemmelser § 6.8 Boligtyper oligleetsstarrelser

Bydelsutvalget statter muligheten til & kunne fesesreguleringsbestemmelser som
sikrer en stgrre variasjon i leilighetsstarrelsene normen tilsier i omrader med
ensidig leilighetssammensetning.

Til Arealdelens bestemmelser § 7.1 Stay

Bydelene har ansvar for godkjenning og tilsyn amekog barnehager i forhold til
forskrift om miljgrettet helsevern. | denne forgten star det at det i § 8 Beliggenhet,
atved valg awbeliggenhet for ny virksomhet som omfattes av fiftsk, skal det tas
hensyn titrafikkforhold, luftforurensning, stay, klimaforlibobg risikofaktorer i
miljget, samt omradetstforming og topografil forskriftens veiledning star det at det
sa langt mulig bar unngas at skoler og barnehagges i omrader med hay trafikk-
og stgybelastning.

| § 21 Lydforhold star det afrksomhetens lokaler og uteomrade skal ha
tilfredsstillende lydforhold.

Om hvilke konsekvenser stgy kan ha for barn, ssdegeren at stgy kan medvirke til
stress og helseplager over tid, selv om stayeg ssk ikke er sa hgy at den gir
hgrselsskade.

Videre star det at stgy bl.a. virker negativt idnlgarns konsentrasjons- og yteevne,
og kan forsinke problemlgsning og lsering. Den forst kommunikasjon og
delaktighet i sosiale sammenhenger. En bgr ta herisgt skoler og barnehager er
virksomheter som er avhengig av lavt stgyniva awsie til den pedagogiske
virksomheten som skal utgves.

Bydelsutvalget er skeptisk til at det skal tillafestablere skoler og barnehager i rede
stgysoner, men har forstaelse for at dette kan mateendig i indre by pga. mangel
pa andre egnede tomter. Det bes om at det innabeighe bestemmelser under
§7.1-3 at det skal, sa fremt det er mulig, unngi&gde barnehager og skoler i rad
stgysone. Dersom det ikke finnes andre mulige ptagger ma det sikres at
stegyfglsomme aktiviteter, som f.eks. hvilerom insdrage, legges mot stille side.

Til Arealdelens bestemmelser § 7.2 Luftkvalitet

Kommuneplanen legger fagringer for at fortettingoaliger primaert skal skje innenfra og
utover langs banenettet. Dette innebaerer at detbygges i allerede etablerte
boligomrader. | nye utbyggingsomrader vil rekkeéiigavene bidra til at
barnehager/skoler eller lignende bygges og task far omradet er ferdig utbygd. Bygg-
, anleggsarbeid og — trafikk/transport kan veerertssg@vgenererende.

Bydelsutvalget mener derfor at det ved stgrre ddvened lang varighet, der
barnehager/skoler/boliger eller lignende bergresstilles krav til tiltakshaver & vurdere
stgveksponering og stgvreduserende til@leifaser av byggearbeidet.
Miljgverndepartementets retningslinje T-1520 kagbi@t bar legges til grunn.

Til Arealdelens bestemmelser § 11.1 Indre by: Uitvijsomrader og
transformasjonsomrader:

Bydelsutvalget ser at det i retningslinjene ikksgesifikke bestemmelser for hgyder og
utnyttelse for nye utbyggingsomrader. | § 11-1yénbly, er det kun angitt fleksible
hgydebestemmelser, som muliggjer hgyder opp tthéfer langs Ring 1 og ellers 30
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meter gesimshgyde. Dette kan gi sveert hgye bygekempel i Fredensborgomradet,
som er satt som utviklingsomrade U2 i arealkartet.

Bydelsutvalget mener det er viktig & sikre en anivej mellom opprettholdelse av
eksisterende by og fortetting, og at dette er spairsom ikke skal svares pa i den enkelte
bygge- eller reguleringssa®a hgye bygg vil ikke passe i alle omrader, ogedet
ngdvendig & vurdere sveert grundig hvilke omrader skal veere U og T omrader.

| bestemmelsen for ytre by 8 11.2 er det angitta@ledende utnyttelsesgrad for
omrader som skal utvikles. | bestemmelsen for ilgrer kun malenheten maks
antall

hgydemeter angitt. Bydelsutvalget mener utnyttgiseser en bedre maleenhet, da
den tar hensyn til stgrrelsen pa eiendommens akatdll hgydemeter sier lite om
eiendommens egnethet for hgydene og kan f.eksidmaigrad sikre gode
uteoppholdsarealer pa en boligtomt. Bydelsutvadgbefaler derfor at bade
hgydemeter og utnyttelsesgrad benyttes som malekinidee by.

Ellen Oldereid
bydelsdirektar
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