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Bydelsadministrasjonen mottok 23.10.2014 planforslag for Fyrstikkalléen 1 mfl til offentlig
ettersyn. Planforslaget er tilgjengelig pa PBEs saksinnsynslgsning med saksnummer
201306670.

Saksopplysninger
KS Fyrstikkalléen 1 (Oslo Areal) har sendt inn forslag om a omregulere Fyrstikkalléen 1 m.fl.
fra kontor, forretning og Iager til forretning, undervisning, kontor, bevertning og kjareveg,
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forbehold om at bygg A gjeres en etasje lavere og trekkes tilbake mot gst, at det kun tillates
enkelte broforbindelser mellom byggene og at antall parkeringsplasser er normens minimum,
i tillegg at det tas inn ytterligere rekkefaglgebestemmelser.

Bydelsutvalgets tidligere behandling
Bydelsutvalget har hatt saken til uttalelse ved to anledninger, i henholdsvis BU-sak 94/2013,
og BU-sak 116/2013. Vedtakene er vedlagt.

Eksisterende forhold

Fyrstikkalléen 1 er i dag bebygget med to kontorbygg sentralt pa tomten, med
omkringliggende overflateparkering. Bebyggelsen ble opprinnelig oppfart for Teknisk
museum i 1958, men har veert benyttet til kontorformal, senest for Lindorff AS og Hurtigruta
Carglass.

I henhold til gjeldende reguleringsplan S-2942, vedtatt 01.10.1987, er maks u-grad 1.25.
Maks gesimshgyde mot vei 560 er kote 97, og maks gesimshgyde mot Fyrstikkalléen er kote
86. Det skal veere en forhage pa 7.5 meters bredde langs offentlige veier og 10 m mot boliger i
vest. Utbyggingen i dagens situasjon overskrider det som er satt i gjeldende reguleringsplan.

Planstatus og overordnet rammeverk
T-5/93 Rikspolitiske retningslinjer for samordnet areal- og transporiplanlegging
Planlegging av utbyggingsmensteret og transportsystemet skal legge til rette for effektiv, trygg og
miljevennlig transport, og slik at transportbehovet kan begrenses. Viktige tema er kollektivbetjening, gode
forhold for sykkel, hensyn til gaende og bevegelseshemmete, samt tilknytning til hovedveinettet.

Gijeldende overordnede planer

Kommuneplan 2009, vedtart 16.12.2009

Kommuneplan 2009 er en forelapig juridisk bindende arealdel. Arealdelen innebzrer ingen endring av
eksisterende juridisk bindende arealformal. Ifelge bystyrets vedtak gjelder fortsatt arealstrategiene i
kommuneplan 2008.

Kommuneplan 2008, vedtart 11.06.08

Fyrstikkalleen 1 ligger innenfor et omrade som i arealstrategikartet til kommuneplan 2008 er markert som
allsidig bymiljs med stor andel boliger. Helsfyr er avmerket som omrade for knutepunktutvikling med
blandet arealbruk. Kommuneplanen har felgende malsettinger som er relevante for prosjektet:

- Byens blagrenne preg skal bevares og styrkes.

- Oslo skal vere en internasjonalt attraktiv by og en drivkraft i Osloregionen. Gjennom dette sekes
det a utvikle etablerte sterke n@ringsmiljeer, og sikre effektive transportlasninger.

- 0Oslo skal ha en barekraftig byutvikling der det tilrettelegges for et konsentrert og
knutepunktbasert utbyggingsmenster innenfor eksisterende byggesone. En hay utnytielse av
arealene pa knutepunkter og andre attraktive sentrumsomrader skal gi Oslo en posisjon som
kunnskaps- og kulturby for "moderne neringer” og samtidig bidra til 4 styrke byens identitet og
konkurranseevne. Ved knutepunktutvikling skal det/legges vekt pa a utvikle gode lokalmiljeer, der
grentomrader etc. inngar i planleggingen.

- Det er vikiig at parkeringsdekningen ved nybygging bygger opp om kollektivtrafikken.



Kommunedelplan for indre Oslo (KDP 13), vedtatt 02.12.98
Kommunedelplanen for indre Oslo er en strategisk, ikke juridisk bindende plan, med malsetting om a gi et
samlet perspektiv pé byutviklingen og trekke opp retningslinjer for arealplanlegging og gjennomfering av
tiltak. Visjonen er a utvikle indre by til en del av et baerekraftig storbysamfunn. Indre by henger
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funksjonelt sammen med omradene ut mot
Ring 3. Omradet ved Helsfyr er angitt som
et viktig transportomrade og et knutepunkt
med byutvikling. I kapittel 5 Samordnet
areal- og infrastruktur omtales en strategi
for endring av transportkorridorer med
knutepunkter. Hensikten er a bedre miljoet
og sikre framkommeligheten pa veinettet
ved a redusere veksten i arbeidsreiser med
bil. Virkemiddelet er a satse pa
knutepunkter med strategisk beliggenhet i
forhold til regional kollektivtransport og
hovedveier. Knutepunktene ma ha et
utviklingspotensial for flere funksjoner med
vekt pa hay arbeidsplassandel. Satsing pa
hovedknutepunktene og banekomidoren fra
vest til gst handler om store investeringer
med et stort miljepotensiale knyttet opp mot
en tett, bymessig knutepunktutvikling med
hay arbeidsplass-andel. Helsfyr er angitt
som ett av nekkelomradene.



Kommunedelplanen skal sikre at alle deler av
byggesonen utenfor sentrumsomradet har et
allsidig, velfungerende og lett tilgjengelig tilbud
av torg og meteplasser med hay estetisk kvalitet.
Kommunedelplan for torg og meteplasser viser
ingen sarskilt markering for Fyrstikkalléen 1
(markert med grenn sirkel i kartutsnittet).

" Planomrédet ligger rett utenfor omrade som er
markert som omrdade for etablering av
torg/meteplass ved byutvikling. Dette er omrader
der det ved byutvikling skal etableres
torg/meateplass som del av ny allment
tilgjengelig byromsstruktur.

Kommunedelplan (KDP 8) for grentstruktur i byggesonen, vedtatt 15.12.93

Grentplanen er en prinsipplan for den overordnete grentstrukturen innenfor byggesonen. Planens
malsetting er bl.a. a bevare Oslos s@rpreg som den gronne byen mellom asene, sikre behovet for
rekreasjonsomrader som parker og turveier pa overordnet niva, bevare og synliggjare viktige
landskapstrekk. Arealer langs kommunikasjonsarer behandles som overordnet sett viktige og potensielt
positive omrader for opplevelse av en grenn by.

Planleggingsprogram for Ensje, vedtatt 17.03.2004
Ensje ligger sentralt plassert i forhold til overordnet veistruktur og i randsonen av indre by.Ensjeomradet
onskes bygget ut med en bymessig struktur og utvikles som en del av det som oppfattes som indre by.
Omradet tenkes utviklet med 5000-7000 nye boliger. Omradene mot Stremsveien er definert som omrader
med fastlagt struktur. Her forutsettes ikke vesentlige endringer. Omradet i tilknytning til Fyrstikktorget —
Stremsveien har utviklet seg til et kontor-/nzringsomrade med store kontorbygg og et lokalt senter pa
Fyrstikktorget. Fyrstikkalléen 1 ligger innenfor omrade med fastlagt struktur/utnyttelse, se markering med
. lilla sirkel i
kartutsnittet. Fyrstikk-
torget, som er en del av
Helsfyr, forutsettes
videreutviklet med
basis i gjeldende
regulering i et service-
og kompetanserettet
bedriftsmilje. Utvikling
av tyngdepunktet rundt
Ensjo T-banestasjon
skal ikke komme i
konflikt med Helsfyrs
betydning som
hovedknutepunkt. Det
skal legges til rette for
en utvikling som
innebzrer at den mest
arealkrevende og
miljgbelastende
naringsvirksomheten
| Owdter s faiag iAo flyittes ut. Det skal ikke
tilrettelegges for

.



neeringsvirksomhet som kan veare miljgbelastende pa bomiljget pa grunn av trafikk, stgy, forurensning el
I den videre planlegging og utvikling av Ensjgomradet ma det etableres gangforbindelser som sikrer
sammenhengen mellom transformasjonsomradene og neromradene, blant annet forbindelse mot Helsfyr
For a sikre en god bymessig utvikling vil det vare viktig a opprettholde eksisterende grgntdrag/turveier,
samt etablere nytt. Det bgr veere sammenheng mellom hgy utnyttelse og antall parkeringsplasser i den
forstand at en ikke kan regne med bade hgy utnyttelse og mange parkeringsplasser. Den til enhver tid
gjeldende parkeringsnorm skal legges til grunn.

Veiledende prinsipplan for det offentlige rom pd Ensjo, vedtatt 28.02.2007

Pa grunnlag av bystyrets vedtak av planleggingsprogram for Ensjg, ble det utarbeidet en veiledende
prinsipplan for det offentlige rom (VPOR). VPOR fastsetter noen prinsipper for utvikling av det offentlig
rom pa Ensjg. Planen fastsetter ikke eksakt arealbruk, men er retningsgivende for alle reguleringsforslag
som fremmes. Gjennomfgringen av tiltak som inngar i VPOR forutsettes a skje i nart samarbeid mellom
Oslo kommune og utbygger. VPOR vil ligge til grunn for forhandlinger mellom kommunen og utbygger
om utbyggingsavtaler. Det er ikke angitt serskilte offentlige rom umiddelbart omkring omradet ved
Fyrsukkalleen 1, jf. markering av planomrﬁdet med md snrkel i nedenstéende kart
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Kart til VPOR for Engje. Fyrstikkalleen 1 markert modrecdiihel



Plan for hovedsykkelveinettet i Oslo, vedtatt 22.09.99
Malsettingen med planen er a gjgre sykkelen til et attraktivt
transportmiddel, og fa flere til a sykle. Det er serlig gnskelig
a fa flere arbeidsreiser over pa sykkel. Utbygging av
hovedsykkelveinettet i Oslo vil primeart dekke behovene til
transportsyklistene. Framkommeligheten for syklister skal
bedres, og sikkerheten og forutsigbarheten for syklister og
forholdet mellom syklister og andre trafikantgrupper skal
okes. Planen viser sykkelruter langs Ring 2 og Ring 3, Ostre
Aker vei og @stensjgveien. Rute E6 — Stremsveien gar forbi
Fyrstikkalléen 1.

Hovedsykkelvei E6 - Stremsveien langs Fyrstikkalléen 1 er
allerede regulert og opparbeidet i 3 m bredde, jf.
nedenstdende flyfoto.

Nermere om planforslaget
Omradet ligger et steinkast fra
Helsfyr, og forslagsstiller har derfor

foreslatt a regulere Fyrstikkalléen 1
-, til forretning, undervisning, kontor,
~ bevertning og kjereveg, fortau, gang-
_ og sykkelveg og annen veggrunn —

. grentareal. Bebyggelsen er pa 32 000
m2, som innebeerer en tredobling av
~ dagens utnyttelse. Planomradet er
= den siste eiendommen i rekken av

neeringseiendommer langs E6
mellom ring 3 og Valerengtunnelen.

Bebyggelsen fordeles pa tre
kontorbygg pa henholdsvis 9, 10 og 7




etasjer,

Forslagsstiller argumentasjon for planforslaget:

med muligheten for et sammenbindende bygg i transparent materiale.

D —
A Mg FA3 = —
9. ETG. G 8T+ 1185 < 2
Mdaks: € 5.5 B S
{-{1k),_JNNTRUKKET Yo ETE Ui |
| | Maks: C + 118.5 A
g < (InkL. INNTRUKKEF S g "~
= TEKN.ETG) NSNS/ 2/ —
y R , e = C : 4 w\}/\\? b
N x ) @ 4 \ ..
S5 ONa Vat | 7.ETG.+ U1 (A AN ~N Lk =
Wi — 7 A Maks: C +115.5 ‘ o -y
e\ 5 % {ink}. INNTRUKKET EEM A /| Ry,
= N [ '}f- TEKN.ETG.) | ,;,‘5' b o '._§/ 1 ——
» P % ‘ | g \/,\ O) ‘,"‘(L_,,v‘ :
: 2 . Y/ e
R & \ {( N
% FAX & ”\\\L
\ _‘ \ N =5 |
— (& \ \ ; l\ f
\ " ’

¢\ : \ ; / \ '\\\“ I}/L = \ ¥

Sentral tomt pa Helsfyr — hgy utnyttelse neer et kollektivknutepunkt med vekt pa

miljgvennlige lgsninger, hay arkitektonisk kvalitet og visuell identitet
Mest mulig attraktivt, robust og markedsmessig tilpasset prosjekt.
Forsterket grgntdrag rundt planomradet

BREEAM-sertifisering, lavt energibehov

Avtrapping av hgyder mot syd

Formal

De foreslatte formalene er forretning, undervisning, kontor, bevertning og kjereveg, fortau,
gang- og sykkelvei og annen veggrunn — grgntareal. Formalene fordeler seg slik:

Utnyttelse m. m.
Bruksareal:

Forretning/undervisning/kontor/bevertning: Maksimalt BRA= 32.000 m?

Herav:

Kontor Maksimalt BRA= 32.000 m?
Forretning Maksimalt BRA= 1.500 m?
Undervisning Maksimalt BRA= 20.000 m?
Bevertning Maksimalt BRA= 2.000 m?

Forslagsstiller argumenterer for at bygget i vesentlig grad er planlagt benyttet til
kontorformal. Kombinasjonsformalet som i tillegg inneholder forretning, bevertning og
undervisning, skal muliggjere en fleksibel bruk av bygget. F.eks vil en offentlig tilgjengelig
kantine veere avhengig av formal bevertning. Det er gitt arealmessige begrensninger pa alle
delformal med unntak av kontor.

Planen gir mulighet for a legge inn undervisningsformal med maks 20 000 m2 BRA. Det er
forutsatt 4 vere en institusjon som driver hggskole-/voksenopplaringsvirksomhet. Det er ikke
tenkt a legge til rette for barneskole- eller ungdomsskolevirksomhet i bygget da disse krever
uteoppholdsarealer. Forretningsformalet er begrenset til 1500 m2 for & unnga starre
sammenhengende forretningsarealer som vil generere mer trafikk enn annen forretningsdrift.

Det er tenkt publikumsrettede funksjoner i 1 etasje.



Gang-/sykkelvei

Det er i reguleringsbestemmelsene sikret opparbeid av ny gang/-sykkelveg i 5.5 m bredde.
Planen regulerer ogsa en mulighet for a legge inn trapp/rampe fra gang/-sykkelveg langs
Strgmsveien ned til gardsplass sgr for Fyrstikkalléen 3, for a sikre snarveg for ansatte, samt til
kollektivholdeplass ved Stramsveien.

Parkering og trafikkforhold

Det er foreslatt to atkomster til planomradet, en fra Svovelstikka og en fra Fyrstikkalléen.
Begge skal vare felles atkomster med Fyrstikkalléen 3. Atkomst fra Svovelstikka er ment &
vaere publikumsatkomst med «Kiss and Ride» og gangatkomst til hovedinnganger. Atkomsten
fra Fyrstikkalléen skal betjene varelevering og parkeringskjeller, og skal dimensjoneres for
nyttetrafikk. Planen forutsetter at all parkering med bil skal skje i parkeringskjeller. Det er
foreslatt en parkeringsdekning innenfor gjeldende parkeringsnorm, men i det gvre spekteret
av normen. Minimum iht normen er 60 p-plasser og maksimum er 285. Forslagstiller har lagt
seg pa 144 p-plasser, som er 4.5 plasser pr 1000 m2 BRA.

Utomhusplan
Det stiller krav om bevaring og re-etablering av eksisterende trerekker langs Fyrstikkalléen og

Svovelstikka, og i tillegg skal planomradets randsonevegetasjon ytterligere forsterkes, spesielt
mot boligomradet mot sydvest.

Konsekvenser av forslaget
Det er utarbeidet en konsekvensutredning av planforslaget. Kortfattet oppsummering av
konsekvenser kan leses i saksfremstillingens pkt 3.5 pa side 80.

Konsekvensutredningen opererer med tre ulike alternativer:

- 0O-alternativet: Dagens situasjon.

- Alternativ 1: Forslagsstillers foretrukne alternativ

- Alternativ 2: Forslag initiert av PBE. Tilsvarende utformet som alternativ 1, med
unntak av at bebyggelsens hgyder og utstrekning mot boligbebyggelsen i vest er
redusert. Delomrade A er redusert med en etasje fra 9 til 8 og trukket tilbake slik at
sgrvestfasaden pa bygget flukter med bygg C’s servestfasade. Utnyttelsen er noe
redusert, med ca 1000 — 1500 m2.

| falge forslagsstiller er bade utredningsalternativ 1 og 2 vurdert til & bidra til maloppfyllelse
av de overordnede planer og mal, og i sterre grad en 0- alternativet.

Risiko- og sarbarhetsanalysen viser at begge utredningsalternativene
(utbyggingsalternativene) i liten grad medfarer risiko for ugnskede hendelser.

For bygge- og anleggsperioden er det bemerket at det vil veaere noe gkt stay- og stevbelastning
i tillegg til anleggstrafikk.



Det er foreslatt avbgtende tiltak i form av:
Avbatende tiltak:

-
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Sikring av midlertidige adkomster for alle arbeidstakere i FA3, og gode adkomstforhold for
boliger i Fyrstikkalléen.

God informasjon og skilting

Fysisk skille mellom anleggs- og fotgjengerareal ma vurderes.

Fysisk skille mellom gang- og sykkelveien langs Stremsveien og anleggsomradet.
Gang-/sykkelvei og fortausareal ma ikke brukes til mangvreringsomrade for anleggstrafikk.
Midlertidig flytting av gang-/sykkelvei i anleggsperioden for & oppna kontinuerlig bruk
Av- og palessing for anleggsbiler skal skje internt pa planomradet.

Forutgdende grunnundersgkelser ma foretas i detaljprosjektfasen.

Krav til gode rutiner for  unngd grunnforurensning,

[ forbindelse med flytting av vann- avleps- og heyspentledninger: Detaljert prosjektering i
forkant, jevnlige kontroller underveis i arbeidene. Gode rutiner for oppsamling av vann dersom
brudd pa vannledning skulle oppsta.

Forslagsstiller har foretatt en vurdering av hvordan de ulike utredningsalternativene vil gi
neer- og fjernvirkning, skyggeforhold og landskapsforhold, og deres konklusjon er at
konsekvense i forbindelse med utredningsalternativ anses a veere tilnaermet like. For
boligomardet anses konsekvensene av utredningsforslagene som «middels» negativ og med et
«lite/intet til middels» omfang.

De trafikale konsekvensene av tiltaket anses a vaere sma, men med en samlet likeverdig
konsekvens av begge utredningsalternativene til «liten negativ». Det er foreslatt at veganlegg,
atkomster, fortau m.m. utformes sarskilt med tanke pa a unnga trafikkulykker, og at
etablering av nytt fortau langs Fyrstikkalléen og ny gang-/sykkelvei langs Strgmsveien.

Plan- og bygningsetatens vurdering av planforslaget:




Planomradet er den siste eiendommen i rekken av n@ringseiendommer langs E6 mellom ring 3 og
Valerengtunnellen. Fyrstikkalléen, som ligger vest for planomradet, markerer overgangen til boligomradet
i vest. Plan- og bygningsetaten vurderer at en fortetting av kontorarbeidsplasser et steinkast fra Helsfyr,
som er et regionalt kollektivknutepunkt, er i trdd med overordnede feringer for samordnet bolig-, areal- og
transportplanlegging. Etaten anbefaler mulighet for en starre andel undervisning fordi det er sikret i
bestemmelsene at det er kun voksenoppl@ring, heyskole og lignende som tillates. Planomradet har ikke
utearealer og er utsatt for stey og luftforurensing. Etaten kan derfor ikke anbefale grunnskole og
videregaende skole. Etaten vurderer at det er minimumsnorm for parkering som skal falges, og ikke et noe
heyere antall slik forslagsstiller ensker. Bebyggelsens viktigste arkitektoniske elementer er sikret i
bestemmelsene. Etaten ensker en plassering av bebyggelsen og heyder lik utredningsalternativ 2 i
konsekvensutredningen fordi etaten vurderer at dette gir en bedre situasjon for boligene i vest. Etaten
frarader den viste sammenbyggingen av bygg A, B og C fordi dette forsterker bebyggelsens heyder mot
boligene i vest og framstar som en vegg mot disse. Etaten vurderer at forslagsstiller skal utvide kulverten
til gang- og sykkelvegen under pakjeringsrampa til E6 og gang- og sykkelvegen nordest for denne, i
tillegg til at det ber tas inn rekkefelgebestemmelser som opparbeidelse av krysset Svovelstikka —
Fyrstikkalléen og finansiering av Greanvoll park.

Plan- og bygningsetaten anbefaler planforslaget med forbehold om:

* At bestemmelsene spesifiserer at det er minimumsnorm for parkering for bil som skal brukes.

# At bestemmelsene spesifiserer at det er den til en hver tid gjeldene parkeringsnorm som skal
folges.

* At det sikres i plankart og bestemmelser at det kun tillates enkelte broforbindelser mellom bygg
A B og C og ikke en full sammenbygging slik forslagsstiller apner for innenfor felt D,
At bygg A reduseres med en etasje.
At bygg A sin kortside mot vest legges i flukt med langsiden til bygg C mot vest.
At reguleringsbestemmelsen om kulverten og sykkelvegen nordest for denne spesifiserer at det er
utbygger som skal opparbeide disse tiltakene.

* At det tas inn rekkefalgebestemmelse om krysset Svovelstikka — Fyrstikkalleen skal vre
opparbeidet far midlertidig brukstillatelse gis.

# At det tas inn rekkefelgebestemmelse om at Grenvoll park skal vare sikret opparbeidet feor
igangsettingstillatelse gis.

Bydelsdirektgrens vurdering

Formal

Formal undervisning er foreslatt opp til 20 000 m2 BRA. Til sammenligning hadde Brynseng
skole ved utleggelse av offentlig ettersyn i 2013 15 293 m2 til rent undervisningsformal.
Bydelsdirektagren viser til at det er diskutert i PBEs vurdering av forslaget om hvorvidt dette
er en akseptabel starrelse, og PBE har konkludert med at dette er mulig fordi krav til
uteoppholdsareal for barne- og ungdomsskoler ikke kan oppfylles i dette bygget, og dermed
vil bygget kun bli benyttet til undervisningsformal som ikke krever uteoppholdsareal slik
barne- og ungdomsskoler gjar. | tillegg er plasseringen i tilknytning til et stgrre knutepunkt
noe som taler for at undervisningsformal kan tillates her. Bydelsdirektaren ser positiv pa at
det legges opp til et slikt formal dersom det farer til mer aktivitet pa ettermiddags og
kveldstid. I falge forslagsstiller er det snakk om kun hgyskole, voksenopplaring,
kveldsundervisning og lignende som er tenkt i bygget. Kombinasjon undervisning og kontor
kan dermed gi sambruksfordeler, slik at bygget ikke star tomt pa kveldstid, og aktiviteten til
og fra bygget pa ettermiddags og kveldstid pa gateplan vil virke tryggende for omradet.

Utnyttelse og hayder

Bydelsutvalget poengterte ved forrige runde at det ma gjegres gode grep for a sikre forholdet til
den narliggende bebyggelsen i form av oppbrutte og skalerte volumer. Forslaget som na
ligger pa bordet tar ikke i tilstrekkelig grad hensyn til den omkringliggende bebyggelsen, noe
som ogsa er poengtert av PBE i deres vurdering av planforslaget. Bydelsdirektaren stiller seg



bak PBE nar det gjelder deres henstilling til at det kun tillates enkelte broforbindelser mellom
bygg A, B og C og ikke en full sammenbygning, og nar de foreslar en reduksjon av bygg A.

Parkeringsdekning

Samordnet areal- og transportplanlegging tilsier at en legger arbeidsplassintensive
virksomheter med i bygg med hgy utnyttelse langs kollektivknutepunkt for & minske
transportbehovet. Forslaget dpner for en svert hgy utnyttelse, ligger ved et knutepunkt og i
tillegg er det foreslatt en parkeringsdekning utover minimumskravet i parkeringsnormen.
Bydelsdirektgren er enig med Statens vegvesen og PBE i at parkeringsdekningen ma
reduseres. Det er et uttalt mal i de overordnede planrammene at all gkning i transport skal skje
ved gange, sykling og kollektivtransport, og dermed ma det stilles strenge krav til
arbeidsintensive virksomheter langs kollektivknutepunkter. PBE kan ikke anbefale en
parkeringsdekning over 2 plasser pr 1000 m2 Bra, mens forslagsstiller har laget et planforslag
med en dekning pa 4.5 plasser pr 1000 m2, og har signalisert at de vil fremme eget alternativ
til politisk behandling som sikrer at minimumsnorm for parkering skal faglges.
Bydelsdirektaren stgtter PBE i denne vurderingen.

Syklister og gaende

Forslagsstiller har laget et lgsningsforslag som gir 5.5 meter bred gang- og sykkelveg, hvor
sykkelvegen blir 3 meter og fortauet 2.5 meter bredt. Siden dette er en velbrukt
transportstrekning for syklister er dette pa hay tid. Det ma sikres gode siktlinjer og en god
Igsning slik at konflikter mellom gaende og syklende reduseres. Spesielt gjelder dette ved
anleggsarbeidsperioden. Planarbeidet har fokus pa anleggstiden og forholdet for gaende og
syklende.

Bydelsdirektgren innstiller til bydelsutvalget & fatte fglgende vedtak:

1. Bydelsutvalgets stgtter PBEs forbehold i saken. Bygg A ma reduseres med 1 etasje.
Minimumsnorm for bilparkering ma brukes. Kun enkelte broforbindelser mellom
byggene kan tillates. Granvoll park ma vare sikret opparbeidet far
igangsettingstillatelse gis.

2. Det ma sikres at gaende og syklende hensyntas under anleggsarbeidene. Siden dette er
en velbrukt trasé for syklister, ma lgsningen under anleggsarbeidene ikke medfare et
forhgyet konfliktniva mellom syklister og gaende.

Bydel Gamle Oslo

Lasse @stmark Randi Nagelhus
bydelsdirektar avdelingsdirektar
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