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AREAL- OG TRANSPORT I OSLO OG AKERSHUS
HORINGSFORSLAGTIL REGIONAL PLAN
UTLEGGELSE TIL OFFENTLIG ETTERSYN

Fylkestinget 1 Akershus og byradet i Oslo (Byradssak 1100.1/14) vedtok i november 2014 a legge
ut ovennevnte planforslag til offentlig ettersyn. Heringsfristen er satt til 27. februar 2015.
Horingsprosessen skal skje samtidig i Oslo kommune og i Akershus fylkeskommune.

Heringsforslag med handlingsprogram, konsekvensutredning og oppsummering av innspillene fra
dreftingsfasen er tilgjengelig pd www.plansamarbeidet.no, samt er lagt ut pa bydelens nettsider:
http://'www.bydel-frogner.oslo.kommune.no/politikk/ under BU-innkalling for 10.02.2015.

Bydelen har tidligere behandlet utkast til regional planstrategi og regionalt planprogram for Areal-
og transportplan i Oslo og Akershus, sak 147/11 — 14.06.11, og hering av dreftingsdokument for
plansamarbeid — Areal- og transportplan i Oslo og Akershus, sak 277/13 — 24.09.2013.

Vedtak og saksfremstilling folger vedlagt.

Vedrarende planens innhold vises det til horingsforslaget i sin helhet samt sammendrag pa side 7-
9 som gir en kort overblikk over de vesentlige punktene. Heringsforslaget inndeles i de fire
hovedkapitlene Bakgrunn, Oslo og Akershus mot 2030, Perspektiv for Osloregionen samt
Oppfolging av planen.

Videre behandling:

Det tas sikte pa en felles vurdering av heringsuttalelsene som er avgitt i begge fylkene. samt
anbefaling om eventuelle endringer av forslaget for det fremmes sak om vedtak i Oslo bystyre og
Akershus fylkeskommune.

Etter offentlig ettersyn skal den regionale planen sluttbehandles i Oslo bystyre og Akershus
fylkesting, med sikte pa at det fattes sammenfallende vedtak i begge organene innen utgangen av
2015.

Bemerkninger til horingsforslag med konsekvensutredning sendes til felles plansckretariat
for Oslo kommune og Akershus fylkeskommune ved: posti@akershus-fk.no

f Bydel Frogner Postadresse Telefon: 23 42 50 00 Bankkonto: 6004.06.02081
" " Besoksadresse: Postboks 2400 Solli Telefaks: 23 42 49 01 Org, nr. 874 778 702

Sommerrogata 1, inngang 0201 Oslo
Drammensveicn E- post: prstimiottak o bir oslo, kommume, o
u FAADMINISTRASIONUnger AMibu 201$\Mibu 1 1518ek.12 Arcal og transport Oslo Akershus doc




heringsforslag til Regional plan for areal og transport i Oslo og Akershus Forslag til vedtak:
Bydelsutvalget er forelagt horingsforslag til Regional plan for areal og transport i Oslo og
Akershus til uttalelse.

Bydelsutvalget har tidligere enstemmig vedtatt utkast til regional planstrategi og regionalt
planprogram for Areal- og transportplan i Oslo og Akershus, sak 147/11 — 14.06.11. og hering av
droftingsdokument for plansamarbeid — Areal- og transportplan i Oslo og Akershus, sak 277/13
24.09.2013. Vedtak og saksfremstilling folger vedlagt.

Bydelsutvalget tar horingsforslaget til orientering og vil peke pa noen sentrale punkter fra
bydelens horisont:

* For en bedre trafikkavvikling mot vest er gjennomfering av Fornebubanen, ombygging av
Majorstuen T-banestasjon og ny sentrumstunnel for T-bane vesentlige momenter. Det ma
sorges for midler til viderefering av arbeidet med disse trafikktiltakene bade vedrorende
planlegging og utbygging.

¢ Bydelen har med sin hoye tetthet og store naringsaktivitet et stort potensiale for okt
sykkelbruk. Arbeidet med tilrettelegging for ekt sykkelbruk ber intensiveres, og ny plan
for og gjennomfering av hovedsykkelveinett prioriteres.

Trykte vedlegg: Brev til horingsinstansene, 21.11.2014
Saksfremstilling og vedtak, sak 147/11 — 14.06.11
Saksfremstilling og vedtak, sak 277/13 — 24.09.2013

Utrykte vedlegg:  Heringsforslag til Regional plan for areal og transport i Oslo og Akershus
Konsekvensutredning for Regional plan for areal og transport i Oslo og
Akershus
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Heringsforslag til Regional plan for areal og transport i Oslo og
Akershus — utleggelse til offentlig ettersyn

Fylkestinget i Akershus og byradet i Oslo vedtok hhv 17.11.2014 og 18.11.2014 a legge
haringsforslag til Regional plan for areal og transport med handlingsprogram og
konsekvensutredning ut til offentlig ettersyn med hjemmei i Plan- og bygningsloven § 8-3.
Heringsfrist er satt til 27. februar 2015. Horingsprosessen skal skje samtidig i Oslo kommune og
Akershus fylkeskommune, slik at alle uttalelsene vurderes samlet av begge organ.

Videre behandling
Etter haringen skal forslag til Regional plan for areal og transport behandles parallelt i Oslo
bystyre og Akershus fylkesting. Det skjer innen utgangen av 2015.

Kontaktinformasjon og heringsadresse
Heringsforslag til Regional plan for areal og transport i Oslo og Akershus med handlingsprogram
og konsekvensutredning er tilgjengelig pa www.plansamarbeidet.no.

Bemerkninger til heringsforslag med konsekvensutredning sendes til felles plansekretariat for Oslo
kommune og Akershus fylkeskommune ved:
Akershus fylkeskommune, Postboks 1200 sentrum, 0107 OSLO

E-post: post@akershus-fk.no

Kontaktpersoner i forbindelse med haringen:
Ellen Grepperud, e-post: ellen.grepperud@akershus-fk.no, tif: 994 42 252
Marit @hrn Langslet, e-post: marit.langslet@akershus-fk.no, tif: 934 86 304

Med hilsen
Anette Soili Bard Folke Fredriksen
Fylkesordfarer i Akershus Byréad for Byutvikling i Oslo

Dokumentet er elektronisk godkjent.

E-post Postadresse Besoksadresse
post@akershus-fk no Postboks 1200 sentrum Galleri Oslo,
0107 OSLO Schweigaards gate 4, OSLO
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Vedlegg:
Protokoll fra mete i Akershus fylkesting 17.11.2014 og Oslo byrad 18.11.2014

Dokumenter til offentlig ettersyn:

1. Heringsforslag til Regional plan for areal og transport i Oslo og Akershus med
handlingsprogram

2. Konsekvensutredning av Regional plan for areal og transport i Oslo og Akershus



Oslo kommune
Byradsavdeling for byutvikling

Bzrﬁdssak 1100.1/14

REGIONAL PLAN FOR AREAL OG TRANSPORT I OSLO OG AKERSHUS.
VEDTAK OM OFFENTLIG ETTERSYN

Saksfremstilling:

Bakgrunn
Stortinget pala i 2008 (Ot.prp.nr. 10 (2008-2009)) Oslo kommune og Akershus

fylkeskommune & utarbeide en felles plan for areal og transport for & mete
styringsutfordringene i hovedstadsregionen. Planstrategi og planprogram ble utarbeidet i
samarbeid med Miljeverndepartementet, kommunene i Akershus og Fylkesmannen i Oslo
og Akershus. Planprogram og planstrategi ble vedtatt av Akershus fylkesting og Oslo
bystyre i mars 2012. Planstrategi ble godkjent av Miljgsverndepartementet i brev av
23.08.2013. I planstrategien ble det redegjort for mal, utviklingstrekk og utfordringer, og i
planprogrammet ble planoppgaven og organiseringen av arbeidet konkretisert.

Mélene som ble vedtatt og som har ligget til grunn for planarbeidet er:
¢ Osloregionen skal veere en konkurransedyktig og beerekraftig region i Europa
» Utbyggingsmensteret skal vaere arealeffektivt basert pa prinsipper om flerkjernet
utvikling og bevaring av overordnet grennstruktur
o Transportsystemet skal pa en rasjonell méite knytte den flerkjernede regionen
sammen, til resten av landet og til utlandet. Transportsystemet skal veere effektivt,
miljavennlig, med tilgjengelighet for alle og med lavest mulig behov for

biltransport.

Organisering og prosess

Planarbeidet startet viren 2012 under ledelse av en politisk styringsgruppe. Oslo kommune
og Akershus fylkeskommune har byttet pa 4 lede styringsgruppen, som har bestétt av 3
representanter for byridet og 2 for bystyret i Oslo, fylkesordfarer og 2 representanter for
fylkestinget i Akershus, og 4 ordferere fra kommunene i Akershus. En politisk
referansegruppe har gitt rid til styringsgruppen. Referansegruppen har bestatt av
ordfererne fra kommunene i Akershus, gruppelederne i Akershus fylkeskommune og Oslo
kommune, byutviklingskomiteen og milje- og samferdselskomiteen i Oslo, og 4
bydelsutvalgsledere i Oslo. En administrativ koordineringsgruppe har ledet det faglige
arbeidet, som har vert utfort av et felles plansekretariat. En bredt sammensatt
administrativ referansegruppe og flere mindre faggrupper har bistatt med rad og innspill.

Det har veert et sterkt fokus p& medvirkning og informasjon gjennom hele prosessen,
giennom mater i prosjektorganisasjonen, orienteringer for plansamarbeidets aktorer, egen
nettside og oppdateringer pé sosiale medier. I tillegg til regionale moter har informasjon
direkte til kommunene vart vektlagt, med flere orienteringer for alle kommunestyrene/
formannskapene i Akershus samt byutviklingskomiteen og samferdsels- og miljekomiteen
i Oslo.

Saksnr.: 200805201-280



Side 2

Som grunnlag for planarbeidet ble det utredet hvordan ulike utbyggingsmenstre i Oslo og
Akershus kan pavirke maloppnéelsen mot 2030. Det ble sett pd konsekvenser for narings-
og boligutvikling, transport, nedbygging av arealverdier og kommunegkonomi, og
utarbeidet et dokument som grunnlag for drafting av anbefalingene. Dreftingsdokumentet
ble oversendt offentlige organer og interesseorganisasjoner i regionen. Det kom totalt 58
droftingsinnspill, inkludert politisk behandling i alle kommunestyrene i Akershus,
fylkesutvalget (i sak 56/13 09.12.2013) og bystyret (i sak 397 18.12.2013). En
oppsummering av dreftingsinnspillene folger som vedlegg.

Planforslaget som nd legges frem, er utarbeidet p& grunnlag av malene, anbefalingene fra
utredningene, dreftingsinnspillene og metene i prosjektorganisasjonen. Det ble besluttet
oversendt planmyndighetene av den politiske styringsgruppen i mete 23.09.2014, med
anbefaling om & legge forslaget med tilherende konsekvensutredning ut til offentlig
ettersyn.

Utkastet til regional plan er i overensstemmmelse med arbeidet byrddet har gjort med
utarbeidelse av forslag til kommuneplan for Oslo.

I planarbeidet har Oslo og Akershus vektlagt de statlige forpliktelsene til oppfelging av
planen. Fra Statens side legges det opp til at statlige investeringer i vei og bane i
byregionene skal samordnes gjennom bypakker. En av forutsetningene fra
Samferdselsdepartementet er at disse kan bygge pa regionale planer for samordnet areal-
og transportplanlegging. Oppfolging av statens forpliktelser til finansiering av planens
giennomfaring blir sentralt.

Konsekvensutredning

Den regionale planen vil gi feringer for fremtidig utbygging i kommunene og utleser
dermed krav om konsekvensutredning iht. plan- og bygningsloven. I tillegg til de temaene
som tidligere er utredet (nzeringsutvikling, bolig, transport, nedbygging av arealverdier og
kommunegkonomi), omfatter denne utredningen konsekvenser for skred og flom,
trafikksikkerhet, klimagassutslipp og store hendelser i samferdselssystemet.
Konsekvensutredningen vurderer Plansamarbeidets forslag til heringsdokument opp mot et
referansealternativ, som er en videreforing av gjeldende kommuneplaner i Oslo og
Akershus.

Videre behandling

Etter offentlig ettersyn skal den regionale planen sluttbehandles i Oslo bystyre og
Akershus fylkesting, med sikte pa at det fattes sammenfallende vedtak i begge organene
innen utgangen av 2015. Offentlig ettersyn gjennomferes samtidig i Oslo kommune og
Akershus fylkeskommune. Akershus fylkesting har fattet vedtak om offentlig ettersyn
17.11.2014.

Det tas sikte pd en felles vurdering av heringsuttalelsene som er avgitt i begge fylkene
samt anbefaling om eventuell endring av heringsforslaget, for det fremmes sak om vedtak
av den regionale planen til Oslo bystyre og Akershus fylkesting.
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Side 3
B en for byutvikling i iller til byradet & fatte falgende vedtak:

Forslag til Regional plan for areal og transport i Oslo og Akershus med
konsekvensutredning legges ut til offentlig ettersyn med heringsfrist 27.02 2015, med
hjemmel i plan- og bygningsloven § 8-3.

d fmg for pyutvikling, den 1 BNOV 2014
i '

1"

B et tiltrAdte innstillingen fra b en for byutvikling.

Vedlegp tilgjengelig pa Internett: 1. Regional plan for areal og transport i
Oslo og Akershus. Heringsdokument
2. Konsekvensutredning for Regional plan
for areal og transport i Oslo og Akershus,
(01.10.2014)
3. Oppsummering av innspillene fra
dreftingsfasen (07.01.2014)

Vedlegg ikke tilgjengelig pa internett: Ingen

Saksnr.: 200805201-280



Saksprotokoll i Fylkesting - 17.11.2014

Fylkesutvalgets innstilling:

Forslag til Regional plan for areal og transport i Oslo og Akershus med konsekvensutredning
legges ut til offentlig ettersyn i begge fylkene, med hjemmel i Plan- og bygningsloven § 8-3
med horingsfrist 27. februar 2015.

Utvalgets behandling:

Representanten Morten Vollset (Sp) gjenopptok folgende endringsforslag fra
fylkesutvalget:

Folgende endringsforslag innarbeides i planen fer den legges ut pa offentlig ettersyn:

- Retningslinje 3 endres til:

Det forventes at kommunen utarbeider et dimensjoneringsgrunnlag for bolig- og
arbeidsplassvekst i prioriterte vekstomrader. Det legges til rette for at minimum 70 % av bolig-
og arbeidsplassveksten i kommunen skjer innenfor prioriterte vekstomrader. | kommuner med
regionale byer legges det til rette for at minimum 80 % av bolig- og arbeidsplassveksten i
kommunen skjer innenfor prioriterte vekstomrader.

- Retningslinje 8 endres til:

I kommuneplanens arealdel forventes det at det defineres en langsiktig avgrensning av de
prioriterte vekstomradene. Avgrensningen framgar av plankart eller temakart, og defineres pa
grunnlag av dagens byggegrense.
[nnenfor avgrensingen av prioriterte vekstomrader vektlegges utbyggingshensyn sterkere enn
vern av jordbruksomrader og regional grennstruktur i et helhetlig samfunnsperspektiv. Hvis
utbyggingshensyn skal ga foran vern er det forutsatt at:

¢ potensialet for fortetting og transformasjon i vekstomradet er utnyttet

e nye arealer som onskes tatt i bruk til bygeomrader har hoy arealutnyttelse

* en utvidelse av byggesonen er nedvendig ut fra mal for bolig- og arbeidsplassvekst i

prioriterte vekstomrader.

- Tillegg til arealstrategien

Nar tilgjengelige arealer innenfor «grenn grense» er utbygd, skal det tilrettelegges for «nye
byer» der kollektivmulighetene er gode, og konflikter i forhold til vernehensyn er serskilt sma.
Dette vil i kombinasjon med strengere handheving av jordvernet {(jf. R8 og R9) gi mindre press
pa jordbruksomradene.



Representanten Vibeke Limi (Frp) gjenopptok FrPs alternative innstilling fra
fylkesutvalget:

Juridisk bindende bestemmelser tas ut av regional plan for areal og transport, for planen sendes
pa hering. [ stedet for de juridiske bestemmelsene benyttes retningslinjer som ikke er juridisk
bindende, men som kan legges til grunn for de ulike forvaltningsnivaenes prioriteringer og
myndighetsutavelse.

Representanten Solveig Schytz (V) gjenopptok Venstres endringsforslag fra
fylkesutvalget:

1. Forslag til endring i R8: (side 29)
- Taut ordet planlagt slik at setningen i forste kulepunkt blir «potensialet for
fortetting og transformasjon i vekstomridet er utnyttet».

2. Legge inn setningen «Kvaliteter og vernehensyn i vekstomradene ma kartlegges og
kunnskapen legges til grunn ved avveiing mellom vekst og vern i prioriterte
vekstomréder. Dette gjelder bade matjord, naturmangfold, kulturminnevern og
friluftsomrader»

- | strategi A3 under Strategien innebarer, i andre avsnitt etter setningen Statlige og
regionale myndigheter (...).

- Endring i handlingspunkt H3 Revisjon av kommuneplanens arealdeler, forste
kulepunkt. Punktet omformuleres til: Definere langsiktig gronn grense rundt de
prioriterte veksiomradene. Kvaliteter og vernehensyn i vekstomradene ma kartlegges

og(...).

Fer voteringen foreslo fylkesordforer Anette Solli (H) at forslagene fra FrP, V og Sp samt
FrPs protokolltilfersel folger saken. Dette fikk fylkestingets tilslutning.

Votering:
Fylkesutvalgets innstilling ble vedtatt med 38 mot 5 stemmer (FrP).

Vedtak :
Forslag til Regional plan for areal og transport i Oslo og Akershus med konsekvensutredning

legges ut til offentlig ettersyn i begge filkene, med hjemmel i Plan- og bygningsioven § 8-3 med
horingsfrist 27. februar 2015.

Forslag fra Venstre som faelger saken:
1. Forslag til endring i R8: (side 29)

- Taut ordet planlagt slik at setningen i ferste kulepunkt blir «potensialet for
fortetting og transformasjon i vekstomrédet er utnyttet».

2. Legge inn setningen «Kvaliteter og vernehensyn i vekstomrddene ma kartlegges og
kunnskapen legges til grunn ved avveiing mellom vekst og vern i prioriterte
vekstomréider. Dette gjelder bdde matjord, naturmangfold, kulturminnevern og
frilufisomrider»



- Istrategi A3 under Strategien inneberer, i andre avsnitt etter setningen Statlige og
regionale myndigheter (...).

- Endring i handlingspunkt H3 Revisjon av kommuneplanens arealdeler, forste
kulepunkt. Punktet omformuleres til: Definere langsiktig gronn grense rundt de
prioriterte vekstomradene. Kvaliteter og vernehensyn i vekstomradene ma kartlegges

og(...).

Forslag fra Senterpartietpartiet som falger saken:

Felgende endringsforslag innarbeides i planen for den legges ut pa offentlig ettersyn:
- Retningslinje 3 endres til:

Det forventes at kommunen utarbeider et dimensjoneringsgrunnlag for bolig- og
arbeidsplassvekst i prioriterte vekstomrader. Det legges til rette for at minimum 70 % av bolig-
og arbeidsplassveksten i kommunen skjer innenfor prioriterte vekstomrader. | kommuner med
regionale byer legges det til rette for at minimum 80 % av bolig- og arbeidsplassveksten i
kommunen skjer innenfor prioriterte vekstomrader.

- Retningslinje 8 endres til:

I kommuneplanens arealdel forventes det at det defineres en langsiktig avgrensning av de
prioriterte vekstomrédene. Avgrensningen framgar av plankart eller temakart, og defineres pa
grunnlag av dagens byggegrense.
Innenfor avgrensingen av prioriterte vekstomrader vektlegges utbyggingshensyn sterkere enn
vern av jordbruksomréider og regional grennstruktur i et helhetlig samfunnsperspektiv. Hvis
utbyggingshensyn skal gd foran vern er det forutsatt at:
e potensialet for fortetting og transformasjon i vekstomradet er utnyttet (identisk med
Venstres forslag)
e nye arealer som onskes tatt i bruk til bygeomrider har hoy arealutnyttelse
* en utvidelse av byggesonen er nadvendig ut fra mal for bolig- og arbeidsplassvekst i
prioriterte vekstomrader.

- Tillegg til arealstrategien

Nir tilgjengelige arealer innenfor «greann grense» er utbygd, skal det tilrettelegges for «nye
byer» der kollektivmulighetene er gode, og konflikter i forhold til vernehensyn er szrskilt sma.
Dette vil i kombinasjon med strengere hindheving av jordvernet (jf. R8 og R9) gi mindre press
pa jordbruksomradene.

Forslag fra Fremskrittspartiet som folger saken:

Juridisk bindende bestemmelser tas ut av regional plan for areal og transport, for planen sendes
pa hering,. | stedet for de juridiske bestemmelsene benyttes retningslinjer som ikke er juridisk
bindende, men som kan legges til grunn for de ulike forvaltningsnivaenes prioriteringer og
myndighetsutavelse.

Protokolltilforsel fra Fremskrittspartiet:
(FrP) Folgende representanter kan ikke stette at regional plan for areal og transport skal

inneholde juridiske bestemmelser som er bindende for kommunene. FrP anbefaler at planen



heller viser en tydelig og prinsipiell plan med nye retningslinjer som kan legges til grunn for de
ulike forvaltningsnivéenes prioriteringer og myndighetsutovelse.

Frp/Vi er positive til en samordnet areal- og transportplan, ser behovet for en knutepunktstrategi,
er langt pa vei enig i at Akershus trenger flere byer og tettsteder, men kan ikke stotte en nermest
juridisk bindende plan som fratar kommunene selvraderetten.

Den regionale planen for areal og transport i Oslo og Akershus, forutsetter et forpliktende
samarbeid mellom stat, fylke og kommunene. Miljeverndepartementet har vedtatt strategien,
men ingen statlige organ skal vedta planen. Dette er meget uheldig.

Oslo og Akershus forventer en betydelig vekst de nzermeste 20 arene. En knutepunktstrategi er
fornuftig, men FrP opplever planen som for idealistisk (planekonomisk) og savner en mer
realistisk tilnerming. Planen burde heller reflektere og forutsette kommunenes ulike kvaliteter,
fordeler og utfordringer. Den overordnede mélsetningen for transport er dessverre fortsatt, at all
vekst skal tas med sykkel, gange og kollektiv. Det er urealistisk og vi reagerer pa ordet — all! Et
naturlig alternativ her ville veere; Hovedvekten av veksten bor tas med kollektiv, samt gange og
sykkel der det er naturlig.

En forutsetning for at knutepunktstrategien vil kunne fungere, er at det gjores store investeringer
pé jernbane, t-bane og ny tunellesning i Oslo, her ma staten forplikte seg, for at vi skal kunne
lykkes,

Planstrategien prioriterer ensidig enkelte vekstomréder basert pa fast definerte knutepunkter.
Dette anser FrP/vi som en for rigid tilnaerming. 80% av fremtidig vekst skal lokaliseres i
prioriterte omrader. Retningslinjene sier helt klart at all vekst utenfor prioriterte omrader skal
begrenses mest mulig. Det betyr at gjeldende planer tilsidesetter kommunenes tidligere vedtak
om hvor fremtidig bygging skal komme. Dette oppleves som et brudd pé lokaldemokratiet.
Hvorfor er det slik at en knutepunktstrategi, prioriterte vekstomrader, kan tilsidesette
kulturminnevern og jordvern, nér disse ellers er niermest ufravikelige? Presset pa ledige arealer
tilknyttet knutepunktene vil bli store. Bolig, handel og service, naring og idrett skal
samlokaliseres, for 4 redusere bilbruken. Minimumsnorm for parkering skal videre
tvangsinnfores som en lik ordning i alle kommuner, uavhengig av kommunenes forskjeller.
Markedet og presset pa disse omridene vil medfore at omkostningene tilknyttet utviklingen blir
unormalt heye og bidrar til en usosial profil. Kravet til sveert hay arealutnyttelse er ogsa
ufravikelig og vil mange steder vere uhensiktsmessig.

Planen gir stor forutsigbarhet, men liten om noen fleksibilitet.

Retningslinjene i planprogrammet er & forstd som juridisk bindende. Det betyr at kommunene
vil vare makteslese overfor fylkets innsigelsesapparat. Grentstruktur, jord- og kulturminnevern
vil f3 hoyeste prioritet utenfor vekstomradene. Det er derfor betenkelig at hensynet kun kan
fravikes dersom utbygging har avgjerende betydning for utvikling av regionalt viktige
kollektivtransportforbindelser.

Planen gér ikke inn i hva som er viktig for et konkurransekraftig nzringsliv, men sier i
retningslinje nr. 10, at alle typer arbeidsplasser skal falge prinsippene i regional plan — om rett
virksomhet pa rett sted! Definisjonen pé dette er skremmende. Planen er mer opptatt av hvordan
man kommer seg til og fra jobb gjennom gange og sykkel og parkeringsbegrensninger, enn hva
som er riktig for bedriften, markedet og regionen.

Retningslinjene stiller ogsa krav til statens forpliktelser gjennom satsing pé kollektivtrafikk,
uten at dette vedtas i gjeldende organer.



En samordnet parkeringspolitikk er lite realistisk i vart fylke og kan ikke vare ferende, da
forskjellene er for store og dette er et fullt og helt et kemmunalt anliggende.

Sammenhengende sykkel og gange «trygt og tydelig nett» er overordnet. En sa sterk prioritering
forutsetter og vil bidra til enorme ekstrakostnader for kommunene.

Veier generelt har ingen prioritet i planen. Dette er hoyst beklagelig. God veiforbindelse er en
forutsetning for velfungerende lokalsamfunn. Vi ser en klar positiv dreining i retning av El- og
hydrogenbiler. Forurensing og miljeaspektet vil derfor ikke lengre veere i naerheten av det den i
dag — om 10 til 20 ar og folk flest vil ha bil.

Planen krever at kollektivtrafikkens fremkommelighet prioriteres pa allerede eksisterende veier,
hvilket inneberer at veibanen for biler forringes. Fremkommelighet for nzringstransport skal
ogsa prioriteres. Det betyr signalprioritering av nevnte grupper foran bilfremkommelighet. Man
forutsetter ogsa tiltak (udefinerte) som motvirker vekst i biltransporten og som vil bidra til at
rushtiden varer enda lengre. Det er beklagelig og naivt at man samtidig tror at ekt
personkapasitet kan bidra til 4 redusere behovet for veibygging.



Bydelsutvalget fattet folgende vedtak i mote 24.9.2013:

SAK 277/13

DROFTINGSDOKUMENT FOR PLANSAMARBEID - AREAL-
OG TRANSPORTPLAN FOR OSLO OG AKERSHUS
HORING

Miljo- og byutviklingskomiteens innstilling:

Bydelsutvalget er invitert til & gi innspill til kommunens horingsuttalelse
vedrerende Areal- og transportplan for Oslo og Akershus.

Bydelsutvalget viser til enstemmig vedtak i bydelsutvalgets mote
14.06.2011 sak 147/11. vedrerende offentlig ettersyn av Utkast til
regional planstrategi og regionalt planprogram for areal- og transportplan
i Oslo og Akershus (vedlagt). og tar droftingsdokument for
plansamarbeid Areal- og transportplan for Oslo og Akershus til
orientering.

Forslaget fra milje- og byutviklingskomiteen ble enstemmig vedtatt
(8H, 2V, IF, 3A, 1SV)






Oslo kommune
Bydelsutvalg Frogner
BU-sak 277/13
Mibu-sak 141/13
Mpotedato: 17.09.2013 Milje- og byutviklingskomiteen
Maetedato: 24.09.2013 Bydelsutvalget

DROFTINGSDOKUMENT FOR PLANSAMARBEID - AREAL- OG
TRANSPORTPLAN FOR OSLO OG AKERSHUS
HORING

Oslo kommunes innspill til droftingsdokument for plansamarbeid vedrerende Areai- og
transportplan for Oslo og Akershus skal avgis av byradet eller bystyret som en heringsuttalelse.
Plan- og bygningsetaten vil innhente uttalelser fra berorte instanser i kommunen samt samordne
Oslo kommunes uttalelse.

Plansamarbeidets politiske styringsgruppe har behandlet foreliggende droftingsdokument og
godkjent at dette sendes pa horing. Det planlegges i tillegg konferanser i vest- nordost- og
sorkorridoren hvor formalet er a legge til rette for diskusjoner. Innspill og droftinger vil danne
grunnlag for utarbeidelse av plansamarbeidets forslag til areal- og transportplan for Oslo og
Akershus. Planforslaget skal deretter sendes til ordinzr horing etter bestemmelsene i Plan- og
bygningsloven.

Utkast til regional planstrategi og regionalt planprogram (fra 2011) samt droftingsdokument for
Areal og transportplan for Oslo og Akershus er 4 finne pa bydelens nettsider under Politikk/Mibu
— bakgrunnsmateriale, folg linken http://www.bydel-
frogner.oslo.kommune.no/arbeidsomrade/article158956-1816.html . Fuilstendig materiale er &
finne under BU-innkallingen fredag ki 12.

Utkast til regional planstrategi og planprogram for ovenstaende plan var til behandling i politiske
organer i Frogner Bydel i juni 2011.

Innspill til heringsuttalelse vedrerende areal- og transportplan for Oslo og Akershus merkes
saksnummer 200905400, og sendes postmottak@pbe.oslo.kommune.no samt direkte til
saksbehandler kjersti.granum@pbe.oslo.kommune.no innen 24.09.2013. Saksbhehandler er
oricatert om at innspill kan gis forst etter at det foreligger protokoll fra bydclsutvalgets
maete 24.09.2013.

Utrykt vedlegg: Droftingsdokument

f Bydel Frogner Postadresse: Telefon: 23 42 50 00 Bankkonto: 6004 06.02081
", . Besoksadresse: Postboks 2400 Solli Telefaks: 23 4249 01 Org, nr. 874 778 702
Sommerrogata |, inngang 0201 Oslo
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Forslag til vedtak:
Bydelsutvalget er invitert til 4 gi innspill til kommunens heringsuttalelse vedrorende Areal- og

transportplan for Oslo og Akershus.

Bydelsutvalget viser til enstemmig vediak i bydelsutvalgets mote 14.06.2011 sak 147/11.
vedrerende offentlig ettersyn av Utkast til regional planstrategi og regionalt planprogram for areal-
og transportplan i Oslo og Akershus (vedlagt), og tar droftingsdokument for plansamarbeid Areal-
og transportplan for Oslo og Akershus til orientering,



Bydelsutvalget fattet falgende vedtak i mete 14.6.11:

SAK 147/11

UTKAST TIL REGIONAL PLANSTRATEGI OG REGIONALT
PLANPROGRAM FOR AREAL OG TRANSPORTPLAN I OSLO
OG AKERSHUS

UTLEGGELSE TIL OFFENTLIG ETTERSYN

Miljo- og byutviklingskomiteens innstilling:

Bydelsutvalget er forelagt heringsutkast til Planstrategi og planprogram
Jor areal og transport i Oslo og Akershus.

Bydelsutvalget tar haringsutkastet til orientering, og onsker 4 fremme
felgende kommentarer:

Det fremkommer av utkastet at hoveddelen av den okte
persontransporten fram til 2030 ma loses ved ca en dobling av
kollektivtrafikken. T-banesystemet har storst kapasitet av de
kollektive trafikksystemene og har i Oslo et meget stort
utviklingspotensial. De ulike utbyggingsmuligheter bor noye gas
igjennom og kapasitetsokning foreslas i forhold til antall
potensielle brukere. Finansiering er et vesentlig punkt som ma
vies stor oppmerksomhet. Mulighet for sambruk med lokaltog ber
undersokes.

Sentrumsnzre bydeler. som bydel Frogner, har allerede for stor
gjennomgangstrafikk. Ved fremtidig vekst vil
giennomgangstrafikken oke. Som prinsipp ma all
giennomgangstrafikk sokes lagt under bakken,

Forslaget fra milje- og byutviklingskomiteen ble enstemmig vedtatt
(7H, 2F, 2V, 2A, 1SV)
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Oslo kommune
Bydelsutvalg Frogner
BU-sak 147/11
Mibu-sak 68/11
Metedato: 07.06.2011 Milje- og byutviklingskomiteen

UTKAST TIL REGIONAL PLANSTRATEGI OG REGIONALT
PLANPROGRAM FOR AREAL OG TRANSPORTPLAN I OSLO OG
AKERSHUS

UTLEGGELSE TIL OFFENTLIG ETTERSYN

Byradet i Oslo og fylkesutvalget i Akershus har vedtatt & legge utkast til regional planstrategi og
planprogram for areal og transport ut til offentlig ettersyn. Horingsprosessen skal skje parallelt i
Oslo kommune og Akershus fylkeskommune. og begge planene er samlet i ett dokument.
Planarbeidet skal bidra til a legge til rette for en forventet sterk fremtidig vekst i befolkning og
arbeidsplasser i hovedstadsomradet fram mot 2030.

Areal- og transportplan skal bidra til at milene om en konkurransedyktig og barekraftig utvikling
og redusert klimautslipp kan nds. Gjennom planprosessen skal malkonflikter identifiseres og en
avveining av dem angis. Den regionale planen skal legges til grunn for diverse planarbeid. for
kommunale planstrategier og Oslopakke 3.

Styringsgruppen for plansamarbeidet har vedtatt at Osloregionens mal i samordnet areal- og
transportstrategi fra 2008 legges til grunn for arbeidet,

1. Osloregionen skal veere en konkurransedyktig og baerekrafiig region i Europa.

2. Utbyggingsmonsteret skal veere arealeffektivt basert pa prinsipper om flerkjernet
utvikling og bevaring av overordnet gronnstruktur.

3. Transportsystemet skal pa en rasjonell mate knyite den flerkjernede regionen
sammen, il resten av landet og til wilander. Transporisystemet skal veere effektivt,
miljovennlig. med tilgjengelighet for alle og med lavest nudig behov for
biltransport.

samt at man gjennom regionplanen skal arbeide aktivt for a oppna folgende:
1. Klimagassutslippene reduseres slik at regionen bidrar til 4 oppfylle de nasjonale malene
om av Norge skal vere klimanoytralt innen 2030.

2. Det legges til rette for 4 handtere en sterk fremtidig vekst i befolkningen

3. Jordbruksarealene i Oslo og Akershus forvaltes slik at det bidrar til 4 oppfylle de nasjonale
malene om 3 halvere den arlige omdisponeringen av dyrka jord

4. Naturmangfoldet i Oslo og Akershus forvaltes slik at det bidrar til a4 oppfylle de nasjonale

malene om naturtyper og artsmangfold

Bydel Frogner Postadresse: Telefon: 23 42 50 00 Bankkontlo; 6004,06.02081
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Neeringslivets konkurransekraft bedres, ved at transporttilbudet for arbeids- og fritidsreiser

samt varestrommer (logistikk) forbedres

6. Investeringer og prioriteringer i transportsystemet skal understette utviklingen av en
effektiv arealbruk og okt kollektivandel

7. Byer og tettsteder i Oslo og Akershus utvikles med kvalitet og innhold, ved at ekonomisk.
sosial. fysisk og kulturell utvikling sees i ssmmenheng

8. I planprosessen skal man identifisere malkonflikter og angi en avveining av disse. Alle

involverte parter forplikter seg til 4 folge opp foringer og samarbeide om 4 finne fram til

gode losninger og realisere dem.

Del I planstrategi

Den regionale planstrategien redegjor for viktige utviklingstrekk og utfordringer innen temaet
areal og transport. Planstrategien fastsetter at det skal utarbeides en felles regional plan for areal
og transport 1 Oslo og Akershus.

Det blir beskrevet tre alternative utviklingsmodeller som skal vurderes nermere, og brukes som
utgangspunkt for valg i planarbeidet. Formalet med planstrategien er a beskrive hvilke tema og
problemstillinger som skal folges opp i videre arbeid med en samordnet areal- og transportplan for
Oslo og Akershus.

Det vises til fremstilling av planstrategi — side 5 - 33 i horingsdokumentet.
Planforfatter etterspor synspunkter pa folgende:
e Malformuleringer?
¢ Erutfordringer og utviklingstrekk beskrevet pa en relevant og dekkende mate?
* Riktig avgrensning av sporsmal og problemstillinger?
* Dekkende beskrivelse av malkonflikter og gjensidige forventninger fra stat.
fylkeskommune og kommune?

Del II planprogram

Det regionale planprogrammet konkretiserer oppdraget som er gitt gjennom planstrategien.
Programmet gjor rede for hvordan Oslo kommune og Akershus fylkeskommune i fellesskap og i
samarbeid med kommunene vil gjennomfore planarbeidet, herunder utredningsbehov knyttet t1l de
skisserte alternative utviklingsmodellene, organisering av planarbeidet og medvirkning.

Det vises til fremstilling av del I - planprogram - side 35 — 47 i horingsdokumentet.
Planforfatter etterspor kommentarer til folgende punkter:
¢ Synspunkter pa konkretisering og avgrensning av oppgaven

* Synspunkter pd de 3 alternative modeller som vurderes brukt som planleggingsgrunnlag;
Viderefore dagens kommuneplaner
Konsentrert utvikling av byer
Fortetting i mange knutepunkter
* Gir de alternative utviklingsmodellene et hensiktsmessig grunnlag for en plandiskusjon?
* Hvordan bor disse modellene konkretiseres og utredes nzermere i det videre planarbeidet?

*  Det skal utarbeides en konsekvensutredning som har til hensikt 4 bidra til at viktige miljo-
og samfunnshensyn er godt belyst i planprosessen og ved planbeslutning.

* Det bes om synspunkter pa valg av tema og utredningsforslag. samt organisering. prosess
og medvirkning som er skissert i planprogrammet.



Medvirkning:

Det blir lagt opp til tett og forpliktende samarbeid og aktiv involvering av kommunene og
delregionene i alle faser av planarbeidet. Side 46 gir en skjematisk oversikt over foreslatt
organisering. Arbeidet med de kompliserte temaene vil skje i ulike former for seminarer med
varierende temaer og ulik deltakelse. Det understrekes at kommunenes deltakelse er viktig og
nedvendig bade for 4 sikre en god og egnet regional plan men ogsa for a bidra til best mulig
oppfolging nar planen er vedtatt.

Det eri fremdrifien lagt opp til en formell hering av et ferdig planforslag etter at planprogrammet
er fastlagt. Fremdrifien er lagt opp med sikte p4 at det fra planarbeidet varen 2012 skal kunne gis
innspill som kan gi foringer for:

* En planiagt storre revisjon av Oslopakke 3

* Regionens horingsuttalelser til etatenes forslag il NTP 2014 — 2023

Et samlet planutkast vil foreligge for politisk behandling av Oslopakke 3 véren 2012. Et politisk
behandlet heringsforslag vil kunne legges til grunn for meter med stortingskomiteen om forslag til
NTP 2014 - 23 utpa varen 2013.

Videre behandling av foreliggende utkast til planstrategi og planprogram:

Etter horingen skal den regionale planstrategien og planprogrammet behandles i Oslo bystyre og
Akershus fylkesting. Planprogrammet sluttbehandles i kommune og fylkeskommune, mens
planstrategien oversendes til Miljodepartementet for godkjenning ved kongelig resolusjon etter
plan- og bygningsloven.

Uttalelse merkes med saksnummer 200805201 og sendes postmottaki@pbe.oslo.kommune.no,

for 01.07.20011.

Forslag til vedtak:
Bydelsutvalget er forelagt heringsutkast til Planstrategi og planprogram for areal og transporr i
Oslo og Akershus.

Bydelsutvalget tar horingsutkastet til orientering, og ensker 3 fremme felgende kommentarer:

® Det fremkommer av utkastet at hoveddelen av den okte persontransporten fram til 2030 ma
lases ved ca en dobling av kollektivtrafikken. T-banesystemet har storst kapasitet av de
kollektive trafikksystemene og har i Oslo et meget stort utviklingspotensial. De ulike
utbyggingsmuligheter bor neye gés igjennom og kapasitetsokning foreslas i forhold til
antall potensielle brukere. Finansiering er et vesentlig punkt som ma vies stor
oppmerksomhet. Mulighet for sambruk med lokaltog ber undersokes.

* Idenne forbindelse vil bydelsutvalget peke p4 at etablering av hoyhastighetstog er et
aktuelt tema, som ber komme inn i strategi- og plandokumentene. Det kan f eks vzere
spersmél om 4 bindlegge mark til dette formalet.






