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Sammendrag:

Fylkestinget i Akershus og byradet i Oslo vedtok.h7.11.2014 og 18.11.2014 a legge
hagringsforslag til Regional plan for areal og tyam$ med handlingsprogram og
konsekvensutredning ut til offentlig ettersyn. Hhgsfrist er satt til 27. februar 2015.
Haringsprosessen skal skje samtidig i Oslo komnogn@kershus fylkeskommune, slik at alle
uttalelsene vurderes samlet av begge organ.

Videre behandling
Etter hgringen skal forslag til Regional plan foea og transport behandles parallelt i Oslo
bystyre og Akershus fylkesting. Det skjer innenamigen av 2015.

Saksframstilling:
Vedtak om offentlig ettersyn
Fra Byradssak 1100.1/14:

Bakgrunn

Stortinget pala i 2008 (Ot.prp.nr. 10, 2008-2008)ckommune og Akershus fylkeskommune &
utarbeide en felles plan for areal og transporéfargte styringsutfordringene i
hovedstadsregionen. Planstrategi og planprogramtatbeidet i samarbeid med
Miljgverndepartementet, kommunene i Akershus ogéghannen i Oslo og Akershus.
Planprogram og planstrategi ble vedtatt av Akerdyiuesting og Oslo bystyre i mars 2012.
Planstrategi ble godkjent av Miljgverndepartemeniieév av 23.08.2013. | planstrategien ble det
redegjort for mal, utviklingstrekk og utfordringey i planprogrammet ble planoppgaven og
organiseringen av arbeidet konkretisert.

Organisering og prosess

Planarbeidet startet varen 2012 under ledelse polisk styringsgruppe. Oslo kommune og
Akershus fylkeskommune har byttet pa a lede stggngppen, som har bestatt av 3 representanter
for byradet og 2 for bystyret i Oslo, fylkesordfeog 2 representanter for fylkestinget i Akershus,
og 4 ordfarere fra kommunene i Akershus. En péliteferansegruppe har gitt rad til
styringsgruppen. Referansegruppen har bestattci@rerne fra kommunene i Akershus,



gruppelederne i Akershus fylkeskommune og Oslo kamenbyutviklingskomiteen og miljg- og
samferdselskomiteen i Oslo, og 4 bydelsutvalgsked&slo. En administrativ
koordineringsgruppe har ledet det faglige arbeisiaty har veert utfart av et felles plansekretariat.
En bredt sammensatt administrativ referansegrugdtece mindre faggrupper har bistatt med rad
og innspill.

Det har veert et sterkt fokus pa medvirkning ogrimfasjon gjennom hele prosessen, gijennom
mgter i prosjektorganisasjonen, orienteringer fanpamarbeidets aktgrer, egen nettside og
oppdateringer pa sosiale medier. | tillegg til cegile mater har informasjon direkte til
kommunene veert vektlagt, med flere orienteringeafle kommunestyrene/formannskapene i
Akershus samt byutviklingskomiteen og samferdsagsmiljgkomiteen i Oslo.

Som grunnlag for planarbeidet ble det utredet haondike utbyggingsmenstre i Oslo og
Akershus kan pavirke maloppnaelsen mot 2030. eséit pa konsekvenser for naerings- og
boligutvikling, transport, nedbygging av arealverddg kommunegkonomi, og utarbeidet et
dokument som grunnlag for drgfting av anbefaling@reftingsdokumentet ble oversendt
offentlige organer og interesseorganisasjonerioregn. Det kom totalt 58 drgftingsinnspill,
inkludert politisk behandling i alle kommunestyramekershus, fylkesutvalget (i sak 56/13
09.12.2013) og bystyret (i sak 397 18.12.2013).

Planforslaget som na legges frem, er utarbeidgrydnlag av malene, anbefalingene fra
utredningene, drgftingsinnspillene og mgtene ijpkasrganisasjonen. Det ble besluttet oversendt
planmyndighetene av den politiske styringsgruppemie 23.09.2014, med anbefaling om & legge
forslaget med tilhgrende konsekvensutredning wiffintlig ettersyn.

Utkastet til regional plan er i overensstemmelsd arbeidet byradet har gjort med utarbeidelse
av forslag til kommuneplan for Oslo.

| planarbeidet har Oslo og Akershus vektlagt ddigeaforpliktelsene til oppfalging av planen.

Fra Statens side legges det opp til at statligesteringer i vei og bane i byregionene skal
samordnes gjennom bypakker. En av forutsetningen8dmferdselsdepartementet er at disse kan
bygge pa regionale planer for samordnet arealagsportplanlegging. Oppfalging av statens
forpliktelser til finansiering av planens gjennomig blir sentralt.

Konsekvensutredning

Den regionale planen vil gi faringer for fremtidigpygging i kommunene og utlgser dermed krav
om konsekvensutredning iht. plan- og bygningsloveitiegg til de temaene som tidligere er
utredet (neeringsutvikling, bolig, transport, nedipipg av arealverdier og kommunegkonomi),
omfatter denne utredningen konsekvenser for skgetbm, trafikksikkerhet, klimagassutslipp og
store hendelser i samferdselssystemet.

Konsekvensutredningen vurderer Plansamarbeidesafptil hgringsdokument opp mot et
referansealternativ, som er en viderefgring avdgjetle kommuneplaner i Oslo og Akershus.

Videre behandling

Etter offentlig ettersyn skal den regionale plaskntbehandles i Oslo bystyre og
Akershusfylkesting, med sikte pa at det fattes sanfallendevedtak i begge organene innen
utgangen av 2015. Offentlig ettersyn gjennomfgaestslig i Oslo kommune og Akershus
fylkeskommune. Akershus fylkesting har fattet v&dien offentlig ettersyn 17.11.2014.



Det tas sikte pa en felles vurdering av hgringklgane som er avgitt i begge fylkene samt
anbefaling om eventuell endring av hgringsforslaigatdet fremmes sak om vedtak av den
regionale planen til Oslo bystyre og Akershus fglieg.

Planforslaget
Sammendrag

(Planforslagets sammendrag er her gjengitt i siingtg

Felles mal

« Osloregionen skal veere en konkurransedyktig og kadtey region i Europa.

« Utbyggingsmgnsteret skal veere arealeffektivt basegrinsipper om flerkjernet utvikling og
bevaring av overordnet grgnnstruktur.

« Transportsystemet skal pa en rasjonell mate kigteflerkjernete regionen sammen, til
resten av landet og til utlandet. Transportsysteskak veere effektivt, miljgvennlig, med
tilgjengelighet for alle og med lavest mulig beHow biltransport.

Oslo kommune og Akershus fylkeskommune har i tijlégles mal om & halvere klimautslippene
innen 2030. Bade Stortingets klimaforlik og OsldpaB har som mal at persontransportveksten i
omradet skal tas med kollektivtransport, gangeydged. Det vil bidra til & opprettholde
tilgjengelighet og mobilitet ogsa for dem som hahdv for & bruke bil.

Videreutvikle dagens struktur

Den regionale planen for Oslo og Akershus er eereidgtvikling av dagens senterstruktur. Det er
definert en regional areal- og transportstruktum skal prioriteres av stat, fylke og kommuner og
ligge til grunn for videre samarbeid. Se kart ogkrvelse pa neste side.

Mer konsentrasjon og mindre spredt vekst i Akershus

En viktig forskjell fra dagens utvikling er en dtere konsentrasjon av bolig- og
arbeidsplassveksten til noen prioriterte vekstomrg80-90 % ), og en tilsvarende klar
begrensning pa spredt vekst utenfor disse omra@eadéikeholdsvekst pa 10-20 %). Prioriterte
vekstomrader er Oslo by, de regionale byene i Akessbybandet som strekker seg fra Oslo by til
Asker, Ski og Lillestram/Kjeller, og prioritertekale byer og tettsteder i Akershus. For a fa til en
kursendring i trad med regional plan er det ngdigedd/urdere uregulerte utbyggingsarealer i
dagens kommuneplaner pa nytt.

Levende byer med god bokvalitet

Nar vi konsentrerer veksten til noen steder girgitahnlag for mer levende byer og tettsteder med
bedre handels-, service- og kollektivtilbud, odlete kan ga og sykle i hverdagen. For a fa til det
ma stedene utvikles med flerfunksjonalitet og keali sentrum, hgy arealutnyttelse, gode
bomiljger som kan appellere til en bredt sammerndtilkning, og gangavstand mellom
funksjonene. Lokalisering av neering og handel nggkyopp under sentrum. Fotgjengere,
syklister og gode knutepunkt for kollektivtransprd prioriteres, samtidig som sentrum bar vaere
tilgjengelige med bil. | prinsippet gjelder det samfor tettsteder utenfor de prioriterte
vekstomradene.
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Sterkere prioritering av bade vekst og vern

Vekst bar ga foran vern av jordbruksomrader ogoreaji grennstruktur i prioriterte vekstomrader,
mens vernet bar sta sterkere utenfor. Det gjgnudiy & planlegge for en langsiktig god utvikling
av stedene, samtidig som tap av grgnne arealen reduseres. Det bar ikke gis innsigelser til
planer pa forhold som er avklart regionalt.

@ke veksten i kollektivtransporten

De siste 5 arene har veksten i kollektivtranspoveent hgyere enn veksten i biltransporten og
befolkningsveksten. Hvis veksten skal fortsett@dltmed malene, krever det et stort |aft i
kollektivtransporten. Det er seerlig behov for tilfar & gke kapasiteten inn mot og gjennom Oslo,
tiltak for gkt fremkommelighet, og gkte midlerdilift og vedlikehold/reinvestering som fglge av
befolkningsakning og gkte kollektivandeler. OsloAlgershus er ikke i stand til a finansiere den
veksten som malene tilsier, og er avhengige awabitha staten.



Veinettet og personbilene ma utnyttes mer effektivt

Byomradene har sveert begrensede muligheter for @aoa flere personbiler. Skal vi lykkes, ma
utnyttingen av veiarealene bli mer effektiv. Koliekransport, sykkel og gange ma i gkende grad
prioriteres, for & gi et godt alternativ til bil adtingstransport vil gke med befolkningen, og ma
sikres plass i et begrenset veinett.

Videreutvikle Osloregionens nav-satellitt-stratefigr gods og logistikk

Det utredes nye regionale godsterminaler med jetilanytning for & avlaste Oslo og
muliggjgre mer gods pa jernbane. Terminalomradeaetvikles slik at starre arealkrevende
virksomheter for gods og logistikk kan legges Isamt til noen felles regionale naeringsomrader.
Det gjar det mulig & mgte veksten i godstranspgetean samordnet mate, og a frigjare arealer i
byer og tettsteder til annen utvikling.

Utvikling av regional areal- og transportstruktur

Oslo by skal videreutvikles som landets hovedstad, naktjinatepunkt for transport og
tyngdepunkt for naeringsutvikling. Byutviklingen eigtfares «innenfra og ut». Regionale byer
skal ta en hgy andel av veksten og fa en sterkdeeiregionen. Starre arbeidsplassintensive
virksomheter ma veere tilgjengelige med kollektimsport fra hele regionen, og skal legges il
sentrumsomradene og i utpekte omrader der koll@ijengeligheten skal bedres. Det er pekt ut
seerlige innsatsomrader for gkt by- og neeringstihgkba Romerike og i Follo. Starre
arbeidsplasskonsentrasjoner her kan bl.a. bidetite utnytting av transportsystemet inn og ut
av Oslo og bedre tverrgaende kollektivtilbud i dglonene. Her ma det skje en langsiktig og
samordnet satsning fra alle aktgrene som inkludexiéktivtiltak, arealplanlegging og
samhandling med naeringslivet.

Bybandet skal ta en hgyere vekst enn i dag, fordi kollakdinsporten er szerlig kapasitetssterk og
konkurransedyktig. Veksten skal i hovedsak skjgs$gernbane- og t-banenettet. Det er behov for
okt samarbeid om senterstruktur, transportforbsetabg sammenhenger i bystrukturen.

Det prioriteres noen lokale byer og tettstededer befolkningsvekst kan gi kundegrunnlag for
bredt handels- og tjenestetilbud, kollektivtranssom er god nok til & bli et naturlig ferstevalg,
og at innbyggerne kan ga og sykle til arbeidsplagstdsaktiviteter og andre daglige gjgremal.
Minst ett sted i hver kommune er prioritert, ogl&ktivforbindelsene fra disse stedene og inn mot
de regionale byene skal styrkes i takt med at sedekser.

Utenfor prioriterte vekstomrader skal det kunne legges til rette for noe utbygding
vedlikeholdsvekst for & opprettholde stabile bomil]

Sterkere prioritering av et transportsystem som gggopp om strukturen

For & bygge opp om den regionale areal- og tratstpakturen, er det — i tillegg til & styrke de
reiseforbindelsene som er tunge i dag — ngdvendjgré noen strategiske kollektivprioriteringer.
For & sikre dette er det definert noen prinsippehf/ordan kollektivsystemet skal utvikles.
Jernbane er ryggraden i det regionale kollektiveaystt, og ma knytte Oslo by og de regionale
byene i Akershus sammen med sterke forbindelseistekende og nye
arbeidsplasskonsentrasjoner i Oslo og Akershusjaraglett tilgjengelige i det regionale
kollektivsystemet. Kollektivnettverket i bybandégsvidereutvikles med mange reisemuligheter,
ogsa i retning av de regionale byene. Kollektiwtdbt pa tvers i delregionene, fra prioriterte
lokale byer og tettsteder og inn mot de regiongknke, ma bedres.



Tidligere hgringsuttalelser til planarbeidet
Forslag til regional planstrategi og regionalt plgrogram for areal og transport i Oslo og
Akershus

Bydelsutvalget behandlet utkast til regional pleatstyi og regionalt planprogram for areal og
transport i Oslo og Akershus i mgte 16.06.2011,3&k1. Bydelsutvalget fattet fglgende
enstemmige vedtak:

«Bydel Alna viser til offentlig ettersyn av utkastregional planstrategi og regionalt planprogriomareal
og transport i Oslo og Akershus. Bydelen har faligemerknader til planstrategien og planprogrammet:

Vedr. malformuleringene i planstrategien

Vann og vassdrag er ikke nevnt i malformuleringéyalelen bemerker at ivaretakelse av regionens
vannressurser/vassdrag er vesentlig, herunderraagstbs randsoner. Elver og sidebekker representere
viktige natur- og opplevelseskvaliteter. Bydelesevibl.a. til Oslo kommunes malsetting og arbeid me
gjienapning av lukkede elver og bekker.

Vann og vassdrag regnes i de fleste sammenhengegrsael av grennstrukturen (jf. blagrenn struktur)
og bydelen forutsetter at bevaring av overordnengstruktur innebeerer bevaring av overordnet btagrg
struktur og inngar i forvaltningen av naturmangétldlternativ kan det foreslas en egen malformoggr
for vannressurser/vassdrag.

Vedr. beskrivelsen av utfordringer og utviklingstrekk

Utfordringer og utviklingstrekk er langt pa vei kesvet pa en relevant og dekkende mate, og spgsgnal
problemstillinger som skal tas opp i det viderenpldeidet synes i hovedsak & vaere riktig avgrenset.

| planstrategien for en samordnet areal- og tramglamlegging er det naturligvis et hovedfokus pa
sammenhengen mellom arealbruk og transport. Bydetsrer at ogsa utfordringer knyttet falgende tema,
bar ses i et regionalt vekstperspektiv og beskiiygsnstrategien:

« Avfallshandtering — regionalt samarbeid om lokalisg av gjenbruksstasjoner, forbrenningsanlegg og
andre anlegg for lagring og behandling av alle typéall.

« Strgmforsyning (linjekapasitet, kraftlinjer, areainst ved nedgraving av stramkabler).

« Vannforsyning (kapasitet)

« Kloakk (kapasitet)

- Brakkerigger/leilighetshoteller for byggebransjen

Bydelen ser ingen vei utenom at hele regionen (tsteelsomradet) ses samlet for & mgte utfordringene
som falger av forventet gkning i befolkning og velkarbeidsplasser i regionen. Bydelen er enigfoné
kunne bygge ut boliger, infrastruktur og neeringakresom veksten vil kreve, ma arealutnyttelsdlei a
kommunene effektiviseres, i tillegg til at utnyletgrad og utbyggingsprinsipper vurderes i samnmgnhe
pa tvers av kommunene. Det ma forutsettes at wekstenover vil skje i omrader som har kollektiv
transportbetjening.

Bydelen ser i den forbindelse at en av hovedutfiogéne blir & redusere gapet mellom investeringsieth
og tilgjengelige gkonomiske ressurser.

En hovedoppgave blir & gke kollektivandelen i Akesssom i dag er altfor lav. Bydelen viser for gii
at det som har skjedd pa kollektivsiden i Osloveert positivt.

Bydelen vil ogsa papeke viktigheten av at neeringshar tydelige rammebetingelser for utbygging og
utvikling.



Miljgbelastninger som falger av trafikk er et viktema for bydelen. Det er gitt en bra beskrivelse
utfordringene knyttet til milijgbelastningen i de sheentrale byomradene, som Bydel Alna ma regnas so
en del avMed gkende biltrafikk vil de mest sentrale byomn&deatsettes for gkte miljgbelastninger i form
av darlig lokal luftkvalitet og stayplager, gktiigsel og kger pa gatenettet, samt gkt slitasjelqsspr,
parker og friomraderDet er viktig & papeke at det er disse omradenealerede har de starste
miljgbelastningene, og ikke minst i Groruddalen dhette pavirket dalens omdgmme negativt og redusert
omradets attraktivitet som bosted.

| Groruddalen er derfor arbeidet med a snu denviklingen og a oppna miljgforbedringer viktig (jf.
Groruddalssatsingen). Bydel Alna mener fglgendasgtfukturtiltak er vesentlig for & kunne leggeeitte
for en beerekraftig utvikling i bydelen/Groruddalen:

« E6 i tunnel/lokklgsninger

« Manglerudtunnel — Ring 3 i tunnel pa strekningeprBr Ulven

« Palagt tungtransportnett

« Nye T-banelinjer, pa tvers av dalen (@kern-Furyget)engelse til A-hus (Stovner)
« Nedgraving av kraftlinjer

« Fossumdiagonalen

Bydelen er enig i at det er behov for en helhetligtegi som bade styrker ndvaerende nasjonale aodsn
som kan avlaste disse. @kningen i varetranspofpra til sterk vekst i transporten og gkt traftkk
Alnabruterminalen. Her gir gnsket etablering aeklieatkomst store utfordringer lokalt i bydelendBien
forutsetter at Alnabruterminalen ikke utvides uterdrealer som i dag er regulert til terminal.

Bydelen viser ogsa til dokumentéglles strategi for gods og logistikk i Osloregione Rammebetingelser
og strategiske valgmulighetét9. oktober 2010) der deForelgpige malformuleringepunkt 6 heter:
"Det skal sa langt som mulig unngas & anvendeartibhaeringsvirksomhet innen gods og logistikknso
er i konflikt med gjeldende planer for byutviklingndbruk og miljgvern.”

Vedr. beskrivelse av malkonflikter og gjensidige forentninger fra stat, fylkeskommune og kommune
Bydelen mener malkonfliktene som er beskrevet eirake og omtalt tilfredsstillende.

Bydelen er imidlertid ikke uten videre enig i @vveiningen mellom malet om & bygge tettere ogetvi
tettstedene ved stasjoner i transportsystemet ¢gt mé@ a unnga nedbygging av dyrket mark og veligifu
grgnne omrader, anbefales det at malet om forgegfin forrang pa neermere bestemte vilkar, hviskaet
bidra til bolig- og naeringsutbygging som gir gargfand mellom kollektivknutepunktet og nye
boliger/arbeidsplasser. Verdifulle granne omraderggesonen ma sidestilles med dyrket mark, og vil
mange sammenhenger kunne veere viktigere a ikkeyggdtenn dyrket mark. Bydelen forutsetter at
grgntarealer med registrert biologisk mangfold ikkelbygges (jf. Artsmangfoldloven).

Bydelen stiller seg bak forventningene fra Akersfyliieskommune og Oslo kommune og foreslatte
statlige, regionale og lokale forpliktelser om kdtivtransport og arealbruk.

Bydelen forventer at staten bidrar med gkte rantihérift og utbygging av kollektivtransport.

Bydelen har som nevnt ogsa egne konkrete forveggniom at belastningene bydelen og Groruddalen for
gvrig pafgres av veianlegg, tungtransport og péntiomiikk skal reduseres. Bydelen forventer ogg@adl
med ovennevnte at apning av Alnaelva giennom/léagsinalomradet gjennomfares.

Innspill til utviklingsmodellene
Bydelen ser de tre alternativene som brukbare giisempa framtidige utviklingsmuligheter og et egnet
utgangspunkt for forslag til plan.

Bydelen tar ikke konkret stilling til hvilken modelom bgr legges til grunn for plansamarbeidet, men
bydelen er enig i vurderingen som er gitt. Detydetig at en viderefaring av historisk utbygningsreier



ikke er veien & ga, og at det er gnskelig & brgteldngsiktige trenden med fortsatt spredt utbyggin okt
biltrafikk ved & legge til rette for en stagrre gadkonsentrasjon og fortetting langs hovedpunkter
kollektivsystemet, slik de to andre utviklingsmulé&ene innebeerer.

Modellene kan med fordel konkretiseres mer medragésr pa hvordan en fortetting ved knutepunkter kan
fungere og hvilke konflikter som falger av respektutviklingsretninger, eksempelvis pa Breivoll og
Furuset i Bydel Alna der slik fortetting er aktuelt

Det er viktig at den felles regionale planen faradiog transport i Akershus og Oslo definerer aedabv
og avklarer fremtidig transportsystem og potensietiviklingsarealer i regionen.

Innspill til planprogrammet

Nye boliger
Eldres bolighehov nevnes. Bydelen viser ogsa tjleumenneskers boligbehov. For unge i dag er det

vanskelig & komme inn pa boligmarkedet, og eksevipbbr bygging av rimelige leiligheter
(utleieleiligheter) til unge/studenter prioriteres.

Bydelen mener videre at boligbygging ogsd ma deslasti forhold til levekar og utjevning av sosiale
ulikheter. Lokalisering, leilighetssterrelse ogspiva er viktige faktorer her.

Arealer til neeringsliv

| beskrivelsen er arealbehovet for ulike virksongnetevnt, og for noen sektorer skal det utarbeides
prinsipper for lokalisering. | denne sammenhengde#irogsa utarbeides prinsipper for lokalisering av
bedrifter som mottar og behandler avfall, selv @tialikke er aktiviteter som ngdvendigvis skapee my
persontrafikk. Utfordringen er lokalisering i follddil belastning for omkringliggende naermilja/lusr
mht. tungtransport, stay og estetikk.

Virkemiddelbruk, finansiering og gjennomfaringsflkgelser

Bydelen mener det er avgjgrende at det gjgreswardiy utredning av ovennevnte og at det resulierer
forpliktende avtaler mellom aktagrene. Finansienmgavklares. Hva er realistisk a fa gjennomfarkqéd
og mellomlang sikt?

Valg av tema og utredningsforslag

Bydelen statter forslag til utredningstema for @derhodellene. Bydelen forutsetter at bokvalitegémnsom
tema i utredningene og vurderes, bade mht. nygdiotig eksisterende bomiljger, herunder konsekvense
av infrastrukturtiltak og fortetting.

Stay og lokal luftforurensning foreslas ikke utresiem del av det regionale planarbeidet. Det skakias
pa et lavere planniva som del av konseptvalgsuimgen og konkrete utredninger p4 kommune- og
reguleringsplanniva.

Bydelen bemerker at stgy og luftforurensning etigétema for lokalisering av boliger, institusjorg

andre stay- og forurensningsgmfintlige virksomhetamt dpne uteomrader (leke- og oppholdsarealer).

en overordnet kartlegging og vurdering av arealebbligbygging ma arealenes egnethet i forholdeite
veere med. Det er ogsa viktig & kunne vise tilkikam kan gjennomfgres for at boliger kan bygges i
omrader som i dag er belastet med stgy og luftéoreming, eksempelvis i Groruddalen. Dette vil kuhae
betydning for en regional analyse, selv om dett islaretas pa et lavere planniva. Jf. at hellke ik
sammenhengen mellom folkehelse og utbyggingsmefmstesias konsekvensutredet i denne sammenheng,
men tilsvarende skal avklares pa et lavere planniva

Organisering
Bydelene i Oslo ma sikres medvirkning i prosesBsulelen stiller spgrsmalet om bydelene bar vaere

representert i politisk referansegruppe/administraferansegruppe.
Sluttmerknader

Bydelen tror den stgrste utfordringen i planarbiegaényttet til gkonomi, dvs. offentlige investager til
oppgradering og utvikling av infrastruktur. Finaréng vil saledes veere avgjgrende, og mangel pa



gkonomiske ressurser begrensende pa hva som viekgiennomfares av infrastrukturtiltak. Det tekeisk
vil man pa en eller annen mate kunne Igse og aeallet vil kunne dekkes med en fornuftig
arealforvaltning.

Det vil vaere behov for ekstrafinansiering og staténher ta ansvar. Bydelen tror ikke gkt inntekiagtag
som falger med befolkningsvekst og aktivitetsgkréngjlstrekkelig (pa kort sikt) for a finansieiiakene
som bgar gjennomfgres/gnskes gjennomfart.

Styring og det a fa til omforente lgsninger, visadli en vanskelig utfordring. Ulike synspunktgr o
behov, kompliserte sammenhenger og konkurranse idhemtil investeringer bidrar til dette.

Det er vesentlig at samferdselsinvesteringer (fdgu@slopakke 3) er prosjekter som skal leggetier
for byutvikling, bedret kollektivtilbud og reduserokale miljgproblemer. Planforslaget fastslaerat
videre utbygging av vegkapasitet er ikke forenligchoverordnede klima- og miljgmal.

Bydelen mener dette er riktig og viktig, men fodatte skal ga, ma det veere en balanse mellonutdgu
etterspgrsel i transportmarkedet. Det bemerkesaagtande investeringer for gkt kapasitet pa
hovedvegnettet vil kunne gi kapasitetsproblemewré&e- og persontransporten.

Bydelen mener det blir viktig & satse pa kapagitatig pa jernbane, og som hgringsutkastet presjser
forutsetter dette gkt togmateriell, tilretteleggireyl stasjonene, gkt tunnelkapasitet gjennom Qgsket o
ruteopplegg som utnytter mulighetene bade i fiemlokaltogtrafikken.

Det samme gjelder T-banen; oppgaven med fornyglsealernisering av anlegg og vognpark ma
prioriteres ogsa de kommende arene.

Bydelen registrerer at potensialet for gkt sykkemgstort hvis forholdene blir lagt bedre til rett@lgelig
ma utbyggingen av sykkelveinettet intensiveres etgnf tilrettelegges for sykling pa et mer finmaske
niva enn bare det definerte Hovedsykkelvegnettet.»

Dragftingsdokument for plansamarbeid — areal- og trgportplan for Oslo og Akershus
Drgftingsdokument for plansamarbeid — areal- ogdpartplan for Oslo og Akershus ble
behandlet av miljg- og byutviklingskomiteen i mg@#®09.2013, sak 20/13. Komiteen fattet
folgende enstemmige vedtak:

«Etter fullmakt fra bydelsutvalget avgir miljg- bgutviklingskomiteen fglgende uttalelse:

Bydel Alna viser til mottatt drgftingsdokument fadansamarbeid om areal- og transportplan for Oglo o
Akershus, behandlet i den politiske styringsgrupieesamarbeidet 15.08.2013. Bydelen har falgende
merknader til dokumentet:

A. Det skal utarbeides en felles regional plan fassIstyringsutfordringene knyttet til areal og $xzort i
Oslo-omradet. Foreliggende drgftingsdokument eanggpunktet for kommunenes innspill til
planarbeidet bade nar det gjelder innhold og viikéen Dokumentet er saledes et sentralt dokument i
arbeidet, som etter bydelens oppfatning, formikiemskapen som utredningsfasen har gitt, pa en god,
kortfattet og oversiktlig mate.

B. Bydelen bemerker samtidig at drgftingsdokumentet liten grad omhandler folkehelse. For eksempel
i forhold til vegtrafikk fokuseres det hovedsakelig klimagassutslipp og trafikkavvikling (zkt reise
og arealbehov for evt. utbedret vegnett). Hels&&ffenevnes knapt. Stgy og luftforurensning fra
biltrafikken har i folkehelsesammenheng betydetiggative helseeffekter, mer enn mange kanskje er
klar over, og folkehelsegevinster av god arealtragsportplanlegging bar fremheves.
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C. Bydelen anser det for omfattende & kommenteredeler av dokumentet. | dokumentets kapittel 3.1
stilles det imidlertid 7 sparsmal som det gnskespiil pa, og som er kommentert nedenfor.
Spgrsmalene omhandler noen dilemma som vi ma fasreng pa i fellesskap. | tillegg @nskes innspill
pa hvordan delomradene kan utvikles for & lgselpnadtillingene. Det vises til kapittel 4 der er det
gjort vurderinger for Oslo, vest-, sgr- og nordgstikloren, samt nye byer.

Bydelen vurderer ovennevnte ut fra et lokalt sthsted hovedfokus pa lokale utfordringer og
lgsninger.

1. Hvordan kan vi som kommune, delregion eller redisteatlig myndighet bidra til at Oslo og Akershus
blir mer konkurransedyktige, bevarer overordnetrgrgtruktur og tar transportveksten med
kollektivtransport, sykkel og gange?

Kommentar:

a) Planarbeidet skal bidra til at malet om en konkusealyktig og beerekraftig utvikling for hele
Osloregionen kan nas, og draftingsdokumentet pakext alle parter ma veere en del av lgsningen.
Regionen er et integrert bolig- og arbeidsmarkeeh aelregioner, kommuner og lokalsamfunn er ogsa
forskjellige, med ulike utfordringer som ma hensymtBydelen forstar at dette innebaerer behov for
gjensidige forpliktelser til felles Igsninger, sogien kan gjare at aktgrene ma endre pa sine
prioriteringer for & kunne falge opp planen.

b) Konkurransedyktighet i naeringssammenheng hengemsammed regionens attraktivitet, som
igjen avhenger av bl.a. tilgang pa kompetent adbeaft, tilgjengelige nzeringsarealer og infrastoukt
Vista Analyse konkluderer med at de to perspekevam innebaerer en viderefgring av prinsippene i
forsterket utvikling av byer og fortetting i mankgutepunkt, gir best grunnlag for naeringsutvikling
Osloregionen mot 2050. Dersom dette er riktig,digdet i kortene at aktgrene ma bidra til videriefpr
av disse prinsippene og for gvrig legge til rettedt regionen skal veere attraktiv for naeringsetaiy.

c) |regioner med vekst settes grannstrukturen unamspseerlig i bysentra og sentrumsnaere omrader
med arealknapphet. Grgnnstruktur, det & ha tilgiingtur- og friomrader, er viktig for folks helsg
trivsel, og spiller en viktig rolle for naturmanddet i byer og tettsteder. Bydelens oppfatningter a
overordnet blagrenn struktur bevares best gjenvanetiagelse i overordnede planer og en restriktiv
praksis med hensyn til omregulering og dispensasjdviakeskifte/ erstatningsarealer kan i visse
tilfeller veere en god lgsning. Det vises her tilddsommunes arbeid med & bevare og utvikle byens
blagranne struktur.

d) Iregional sammenheng statter bydelen prinsippstoaé sammenhengende LNF-omrader skal
bevares, herunder Marka. Bydelen presiserer intid|ext dersom vi skal fa til knutepunktutvikling,
ma nasjonale mal om vern av landbruksjord og andlighensyn vike til fordel for utbygging og
fortetting i disse knutepunktene (jf. kap. 5) Vinkieller, finansiering og gijennomfaringsforpliktelser

Levende knutepunktutvikling krever et samspill neédisterende kulturminner.

e) Utredninger viser at av de tre korridorene, er eggisiteten hgyest og kollektivandelene lavest i
nordgstkorridoren. En hovedoppgave blir sdleddsedallektivandelen i nordgstkorridoren som i dag
er altfor lav. Her er utvikling av prioriterte kraggunkt viktig for & gke andelen kollektivreisende.
Videre er det en naturlig sammenheng mellom kallekidel og vegkapasitet/kollektivtilbud, og noe
av lgsningen ligger i hva vi gjar for a viderefden positive trenden i bruken av kollektivtransg{grt
pkt. 5 nedenfor).

f) For Groruddalen er det av stor betydning at enesmdel persontransport vris fra privatbil til
kollektivreiser. Groruddalen som en del av nordastéloren, har stor giennomgangstrafikk til og fra
Romerikskommunene. Innfartsarene er store barrgrérafikken belaster lokalmiljget, og dette sette
ogsa begrensninger for arealutviklingen neer inséaeine. Bydelen har konkrete forventninger om at
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belastningene Groruddalen pafgres av veganleggtramsport og personbiltrafikk skal reduseres.
Dette kan lgses ved & legge E6 i tunnel (eveninlt). Dette vil samtidig frigjgre nadvendige aeal
til boliger, idrettsanlegg og friomrader.

Kan vi forplikte oss til a prioritere noen knutegtier og hovedakser for kollektivtransport?

Kommentar:

g) Oslos arealer er regulert og det er i stor gradeatvkvor utbyggingsomradene
(utbyggingspotensialet) er, bade pa kort og lakig Sientrumsnaere omrader og ytre omrader med god
kollektivdekning prioriteres. Likevel, som drgftisdpkumentet fastslar, vil den forventede veksten i
befolkningen i regionen utlgse en sterk trafikkték3slo som er vanskelig & avvikle bade i forhtild
miljgmal og kapasitet, og det er et behov for esewdlig styrking av kollektivtiloudet i hele regiem

og byen selv.

h) Et styrket regionalt kollektivtilbud, bade for dens bor naer knutepunkt og de som bor utenfor
knutepunkt i dag, er ngdvendig for a reduseredfikikveksten. Det er behov for et finmasket
kollektivnett, men noen hovedakser for kollektivisport bgr prioriteres.

Som nevnt over pekes det pa at mangel pa offekdligmunikasjon pa Nedre Romerike er en
utfordring, og T-bane til Lillestram og Ahus vil veesveert viktig. En videreutvikling av Lillestram
som by og en sammenkobling av Ellingsrudbanen aliéanen i Lillestrem, vil gke attraktiviteten pa
T-banen og gi nye utbyggingsmuligheter langs T-baseene. Bydelen tillegger at T-bane til Ahus
ogsa er sveert viktig for bydelens befolkning somAtaus som sitt sykehus.

i) Bydelen er derfor enig i Plansamarbeidets vurdesirget er ngdvendig & avklare en langsiktig
regional prioritering av noen knutepunkter og halesr for kollektivtransport, i tillegg til
eksisterende og planlagt kollektivtransportinfrakstur. Videre at det bar veere et hovedprinsipp at
veksten skal skje i tilknytning til eksisterendepignlagt kollektivtransportsystem, at hoveddelen a
veksten i den enkelte kommune lokaliseres pa sted», dvs. at veksten kommer i tilknytning til de
knutepunktene eller transportaksene som er pribriptankartet.

i) For Oslo sin del vil en konsentrert byutvikling idBuddalen knyttet til nye banelgsninger veere
positivt bl.a. i forhold til at det er lokaliseriage nsermest Oslo sentrum som genererer minstivekst
biltransporten.

Hvordan kan lokale hensyn ivaretas med et mer kudrex¢ utbyggingsmgnster?

Kommentar:

k) Problemstillingene som drgftingsdokumentet tar iogignne sammenheng anser bydelen har
mindre relevans for Oslo. Oslo har ikke et spreébyggingsmgnster og egentlig ingen store avstander.
Utfordringene i Oslo (Groruddalen) er mer knyttetitbygging og boligfortetting i eksisterende
boomrader, der fortetting lett oppfattes som esselimot lokalsamfunnet: Det gir gkt lokal trafikigr
pa bekostning av gregntarealer og pavirker sol-kyggeforhold. Bydelen mener viktige hensyn kan
ivaretas gjennom et samspill mellom utbygger, komenag lokalbefolkning. Videre ma fortettingen
bidra med noe positivt og veere en berikelse foallokjget. Generelt bgr det settes strenge
kvalitetskrav til byggeri og opparbeidelse av ute@der, og det er viktig & sikre tilgang pa uteareal
for bevegelse, lek og ballspill og det m& veere tijgpengelighet mellom utearealer og gr@nnstruktur
for barn.

Bar vi satse spesielt pa noen fa steder med tahkegringsutvikling pa lang sikt?

Kommentar:

) Drgftingsdokumentet viser i hovedsak til kompetaniseidsplasser. Det er gnskelig a fa til en
sterkere utvikling av kompetansearbeidsplassereastéder enn i Oslo og vestkorridoren, og det pekes
pa at det er viktig at det offentlige falger opml\Zelokalisere offentlig virksomhet med regionalt
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nedslagsfelt til steder som man gnsker a priori@yeelen er enig i dette, men for bydelen og
Groruddalen er det ogsa sterkt gnskelig at dekletvkompetansearbeidsplasser og lokaliseres
offentlige institusjoner ogsa her. Mulighetene &sn

m) Bydelen har bl.a. i hgringsuttalelse til utkastdifjional planstrategi og regionalt planprogram for
areal og transport i Oslo og Akershus pekt pa maeringsutfordringer som bgr ses i sammenheng med
en regional vekststrategi, herunder avfallshanagestremforsyning, vannforsyning, kloakk og
leilighetshoteller for byggebransjen.

n) Bydelen har ogsa pekt pa at nar byutviklingen (p{Dskjer ved at gamle industriomrader og
neeringsarealer transformeres til bolig, kontor dehg service, ma det finnes/tilbys ledige lokséit
andre steder for de eksisterende naeringene soryttedutt. Dette er i mange sammenhenger en
regional oppgave og det er flere fordeler ved gespé noen fa steder med tanke pa naeringsutvikling
pa lang sikt. Lokaliseringen ma ta hensyn til meetevirksomhetene betjener. Nar virksomheter
etablerer seg lenger unna sine markeder, gkepwabghovet. Vista Analyse foreslar en lgsning for
transport- og logistikknaeringen, der slik naeringndehgver naer beliggenhet til Oslo vil kunne
etablere seg i Lgrenskog og Skedsmo, mens dealelerksomheten som skal ha tilgang til hele
landet, vil bl.a. kunne etablere seg ved Gardermdeser da ogsa at Larenskog og Skedsmo har
tilrettelagt for arealkrevende virksomhet som teakit av Oslo/Groruddalen, eller ikke har funnet
areal der.

Bydelen tilfgyer at det i disse kommunene ogsailmgtelegges for etablering av dggnhvileplasser fo
trailersjafgrer (truckstop med ngdvendige fas#itet

Hva skal til for & viderefgre den positive trendémuken av kollektivtransport?

Kommentar:

0) Folks bruk av kollektivtransport avhenger av kdliefilbudet; naerhet til transportmidler, service,
frekvens osv.. Det er vesentlig at tilbudet hadeni utvikles, forbedres og utvides. Utbygging av
innfartsparkering og lokale matebusser til kolleld¢iminaler er ogsa hensiktsmessige tiltak. Samtidi
ma arbeidet med 4 tilrettelegge for gaende og syliddorseres. Likeledes er en fortsatt restriktiv
parkeringspolitikk i sentrale strgk viktig.

Disse tiltakene er ganske apenbare. Hovedutforeniry a redusere gapet mellom investeringsbehovet
og tilgjengelige ressurser. Her ma staten end&estinn og bidra til investeringer og drift.

Hva er viktig & avklare i den regionale planen aghdetaljert bar den vaere?

Kommentar:

p) Draftingsdokumentet viser til at forelgpig arbe&kpr mot en strategisk plan som er prinsipiell og
tydelig pa regionale og viktige spgrsmal, og sonkgmmunene handlingsrom til & handtere konkrete
lgsninger og lokale spagrsmal. Bydelen er enigtied@ten bydelen har ikke noe konkret svar pa hva
detaljerings- og styringsnivaet bgr ligge pa fapana bade forutsigbarhet og fleksibilitet.

M4 gjensidige forventninger fglges opp med avtaler?

Kommentar:

q) Det stilles forventninger til at planen falges opade gjennom arealbruk og gkonomiske
forpliktelser. Bydelen har tro pa plansamarbeidetn det er ogsa en fare for at planer og gode
intensjoner ikke fglges opp (tilstrekkelig), spésie gkonomiske arsaker og nar planer ikke edijsiki
bindene. Bydelen er usikker pa hvordan bindendeeberelser kan knyttes opp mot en strategisk plan,
men planen kan med fordel falges opp med samarbaaler for & konkretisere samarbeidet og
forplikte ytterligere.
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r) Bydelen understreker at det er avgjgrende atfgtleskommune og kommunene har vilje og evne
til & falge opp planen innenfor sine ansvarsomrddeat dette plansamarbeidet skal lykkes.»

Bydelsadministrasjonens merknader

Den politisk styringsgruppen peker i planens fonpédat «plansamarbeidets forslag til regional
plan for areal og transport i Oslo og Akershusvarordnet, tydelig og gijennomfarbart. Hvis alle
aktgrene bidrar med sin del, vil det ta oss et staitt i retning av vare felles mal.»
Bydelsadministrasjonen er enig i dette og statigrdlatte overordnede strategier, arealstrategier
0g transportstrategier.

Prosessen frem til vedtak om offentlig ettersynuzart meget grundig. Planforslaget bygger pa
utredninger og faglige vurderinger som bydelsadstiasjonen tar til etterretning. Det er riktig &
basere planen pa faglige anbefalinger som erdgit,ikke helt uten kritisk sans. Utgangspunktet
ma vaere kunnskapen vi har og det vi med rimeligestket kan si om overskuelig framtid.

| planarbeidet er det sdledes utredet ulike lgsmifay & nd malene. Kort oppsummert viser
vurderingene et behov for a endre kurs i retningtawer konsentrert utbyggingsmenster og en
betydelig starre satsing pa kollektivtransport. Blatvidere avgjarende a sikre bade at store
transportinvesteringer faglges opp med konsentsartvikling, og omvendt, at konsentrert
byutvikling vil bli betjent med kapasitetssterk laitivtransport.

Bydelsadministrasjonen vil her derfor ikke kommeatelanens innhold og valg av strategier
naermere i detalj her. Bydelsadministrasjonen \fisegvrig til at utkastet til regional plan er i
overensstemmelse med utarbeidelse av forslagrinkneplan for Oslo som ivaretar lokale
utfordringer. Begge planer er ogsa langt pa veid med bydelens merknader og innspill til
respektive planarbeid. Det viktigste fremover bjupfalging av planen.

Bydelsadministrasjonen vil understreke fglgende bemarer bydelen spesielt:

Oslo har som hovedstad og storby, en seerstillpigrisamarbeidet med (til dels) andre areal- og
transportutfordringer enn kommunene i Akershus, allenhar et felles ansvar for a oppna felles
mal. Bydel Alna (og Groruddalen) er en del av ragio som sterkt merker konsekvensene av den
areal- og transportpolitikk som fagres. Bydelenretransportkorridor (E6) og har et
logistikknutepunkt med stor tungtrafikk. Dette @dtil stayplager og darlig lokal luftkvalitet som
er en fare for folks helse, det reduserer bokwadigeattraktivitet (bidrar til darlig omdgmme) og

gir restriksjoner for arealbruk som vanskeliggjaslget byutvikling. Dette er lokale problemer
som utenbys kjgrende merker lite til. Bydelsadntiasggonen mener det er urimelig at bydelens
befolkning skal ta denne belastningen.

Utredninger viser at av de tre korridorene, er eggisiteten hgyest og kollektivandelene lavest i
nordastkorridoren. Trafikken ma reduseres og ktillakdelen ma gkes betraktelig. Planforslaget
gir ikke en endelig lgsning pa problemene i bydetean forslaget legger langt pa vei opp til
forbedring og for bydelen er det derfor viktig dedar ansvar og forplikter seg i forhold til
planen.

Det er viktig at veikapasiteten ikke bygges ut bdet satses mer pa a bygge ut kollektivtilbudet.
Videre utbygging av vegkapasitet er heller ikkeefdig med overordnede klima- og miljgmal.
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Bydelsadministrasjonen bemerker at investeringdrq@dvegnettet likevel er ngdvendig for &
bedre fremkommeligheten for kollektivtrafikk, og ntgdende investeringer vil kunne gi
kapasitetsproblemer for vare- og persontransporten.

| regional plan defineres Groruddalen som en dddydandet nord-gst. Bybandet skal ta en
hgyere vekst enn i dag, og at en stor andel avsslmtidige befolknings- og naeringsvekst er
planlagt i Groruddalen, med potensialer langs &ksade t-bane ved blant annet
Stovner/Rommen, Furuset og Vollebekk. PlanlagtdktiVigsning gjennom Lgrenskog til Ahus
vil knytte Lagrenskog sentrum og Ahus tettere tibeiddalen og Oslo by, og gir grunnlag for tung
byutvikling. Videre vil styrking av kollektivaksefhus/Lillestram/Kjeller gi omradet bedre
regional kollektivtilgjengelighet, som kan gjgre @uet mer attraktivt for neeringslivet. @kt
frekvens pa lokaltoget vil skape potensial forastbyutvikling ved blant annet Grorud stasjon,
Fjellhamar og Strammen.

T-bane til Lillestram og Ahus vil veere sveert viktign videreutvikling av Lillestram som by og
en sammenkobling av Ellingsrudbanen og Vestlibandfestram, vil gke attraktiviteten pa T-
banen og gi nye utbyggingsmuligheter langs T-base&ne. Bydelen tillegger at T-bane til Ahus
ogsa er viktig for bydelens befolkning som har Abam sitt sykehus.

Bydelsadministrasjonen nevner ogsa etablering afaitsparkering utenfor bygrensen som et
viktig og ngdvendig godt grep, jf. Strategi for fartsparkering i Akershus og Oslo.

Regional plan peker pa potensialet for nye boligegs dagens t-bane. Bydelsadministrasjonen
ser positivt pa en slik utvikling, men det undezkérs samtidig at fortetting er utfordrende i

forhold til eksisterende boliger og eventuelle Kikér ma lgses. Det forventes ogsa at dalbunnen
en gang skal utvikles, noe bydelen mener ikke ngfsk et godt kollektivtilbud er pa plass. Her
er prioritering av tiltak en utfordring. Bydelsadristrasjonen er enig i at tiltak ma prioriteres der
problemene er starst, der flest er utsatt. Bydetsaidtrasjonen frykter en forverring av
problemene hvis E6 naermest blir eneste innfarfsar@omerike til Oslo og ingen tiltak
giennomfgres for & minske stay og forurensningdprobne. Det er derfor viktig i alle det i alle
stgrre utviklingsplaner utredes og tas hensyrotidekvenser for en stgrre del av tilliggende
veisystemer. Det hjelper lite & bare flytte pa peaiene.

Bydelen har i mange sammenhenger papekt og ettatlget skal gjgres noe med E6 gjennom
bydelen, og foreslatt E6 i tunnel alternativt unidék.

Oppfoalging av planen
Bydelsadministrasjonen har tro pa plansamarbeigleinbefaler planforslaget.

Planforslaget peker pa styringsutfordringer og wehfor samhandling pa flere nivaer.
Bydelsadministrasjonen er enig. Det er en forutegtat stat, fylkeskommune og kommunene har
vilie og evne til & falge opp planen innenfor samsvarsomrader. Uenigheter om Igsninger og
giennomfgaring vil oppsta. Ulike synspunkter og beHmmpliserte sammenhenger og
konkurranse om midler til investeringer bidrarditte. Bydelsadministrasjonen mener derfor at
planen og gjensidige forventninger ma fglges opd bhiedende bestemmelser og avtaler.

Regional plan skal legges til grunn for statendp®smmunes, Akershus fylkeskommunes og
Akershuskommunenes planlegging og prioriteringet & saledes avgjgrende at kommunene
utarbeider sine arealplaner i trdd med regionai.pla



15

Bydelsadministrasjonen registrerer at planen i dtre&k vil vaere robust for en endret
kommunestruktur. Dette er viktig siden kommunesansi@ng kan bli aktuelt.
Bydelsadministrasjonen tror planen generelt er sohok til & kunne takle endringer som
kommer.

Bydelsadministrasjonen er videre enig i at detreskelig & redusere antall innsigelser i
planprosesser, og at en felles plan med klaredgrixil gi starre forutsigbarhet i plandialogen
mellom stat, fylke, kommune og allmennheten.

Bydelen har i tidligere innspill papekt at den stemtfordringen i planarbeidet og gjennomfgring
er knyttet til gkonomi, dvs. offentlige investerergil oppgradering og utvikling av infrastruktur,
og det vil vaere behov for statlig bidrag til fingereng, spesielt til kollektivtransporten. Det er
positivt at Oslo og Akershus i planarbeidet harthsgft de statlige forpliktelsene til oppfalging av
planen.

Oppfelging av statens forpliktelser til finansigriav planens gjennomfgring blir derfor sentralt.

Bydelsdirektgrens forslag til vedtak:

Alna bydelsutvalg viser til offentlig ettersyn avslag til Regional plan for areal og transport i
Oslo og Akershus med hgringsfrist 27.02.2015. Bydlelget har falgende merknader til
planforslaget:

Generelle merknader

Den politisk styringsgruppen sier i planens foratéplansamarbeidets forslag til regional plan
for areal og transport i Oslo og Akershus er owmet, tydelig og giennomfgrbart. Hvis alle
aktgrene bidrar med sin del, vil det ta oss et staitt i retning av vare felles mal.» Bydelen er
enig i dette, og bydelen statter foreslatte overeds strategier, arealstrategier og
transportstrategier.

Bydelen papeker at prosessen frem til vedtak oendffy ettersyn har veert meget grundig.
Regional plan bygger pa utredninger og faglige etirdjer og anbefalinger som bydelen mener
det er riktig & basere planarbeidet pa. Utgangsetifikr en slik plan ma vaere kunnskapen vi har
og det vi med rimelig sikkerhet kan si om overslgiglamtid.

| planarbeidet er det sdledes utredet ulike lgsmifay & nd malene. Vurderingene viset et behov
for & endre kurs i retning av et mer konsentrésyggingsmanster og en betydelig starre satsing
pa kollektivtransport. Det blir videre avgjgrendsilére bade at store transportinvesteringer falges
opp med konsentrert byutvikling, og omvendt, atdenmtrert byutvikling vil bli betjent med
kapasitetssterk kollektivtransport. Dette er i tnded bydelens oppfatning.

Bydelen vil her ikke ga naermere inn pa planensaithbg valg av strategier. Bydelen viser til at
utkastet til regional plan er i overensstemmelsd atarbeidelse av forslag til kommuneplan for
Oslo som ivaretar lokale utfordringer. Det viktiggtemover blir oppfalging av planen.

Seerskilte merknader

Bydelen vil understreke falgende som bergrer bydstesielt:

Oslo har som hovedstad og storby, en seerstillplgrisamarbeidet med andre areal- og
transportutfordringer enn kommunene i Akershus, allenhar et felles ansvar for a oppna felles
mal. Bydel Alna (og Groruddalen) er en del av ragio som sterkt merker konsekvensene av den
areal- og transportpolitikk som fagres. Bydelenretransportkorridor (E6) og har et
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logistikknutepunkt med stor tungtrafikk. Stor tkdfigir stayplager og darlig lokal luftkvalitet som
er en fare for folks helse, det reduserer bokvaditgattraktivitet (bidrar til darlig omdgmme) og
gir restriksjoner for arealbruk som vanskeliggjaslget byutvikling. Dette er lokale problemer
som utenbys kjgrende merker lite til. Bydelen metedrer urimelig at bydelens befolkning skal ta
denne belastningen.

Utredninger viser at av de tre korridorene, er aggisiteten hgyest og kollektivandelene lavest i
nordastkorridoren. Trafikken ma reduseres og ktillakdelen ma gkes betraktelig. Regional plan
gir ingen en endelig lgsning pa problemene i bydaieen forslaget legger langt pa vei opp til
forbedring, og for bydelen vil det derfor veere &w etydning at planen falges opp ved at alle tar
ansvar og forplikter seg i forhold til planen.

Veikapasiteten bar ikke bygges ut og at det mé&sats/e mer pa a bygge ut kollektivtilbudet.
Videre utbygging av vegkapasitet er ikke forenligdverordnede klima- og miljgmal.

Bydelen bemerker likevel at investeringer pa hoegmhettet er ngdvendig for & bedre
fremkommeligheten for kollektivtrafikk, og manglenahvesteringer vil kunne gi
kapasitetsproblemer for vare- og persontransporten.

| regional plan defineres Groruddalen som en dddydandet nord-gst. Bybandet skal ta en
hgyere vekst enn i dag, og en stor andel av Osdogtidige befolknings- og naeringsvekst er
planlagt i Groruddalen, med potensialer langs ék®ade t-bane ved blant annet
Stovner/Rommen, Furuset og Vollebekk. PlanlagtdktiVigsning gjennom Lgrenskog til Ahus
vil knytte Larenskog sentrum og Ahus tettere tibfaiddalen og Oslo by, og gir grunnlag for tung
byutvikling. Videre vil styrking av kollektivakseahus/Lillestram/Kjeller gi omradet bedre
regional kollektivtilgjengelighet, som kan gjgre @met mer attraktivt for naeringslivet. @kt
frekvens pa lokaltoget vil skape potensial foramstbyutvikling ved blant annet Grorud stasjon,
Fjellhamar og Strammen.

T-bane til Lillestram og Ahus er sveert viktig. Eldereutvikling av Lillestram som by og en
sammenkobling av Ellingsrudbanen og Vestlibaneitiedtram, vil gke attraktiviteten pa T-banen
og gi nye utbyggingsmuligheter langs T-banetraseyeelen tillegger at T-bane til Ahus ogsa er
viktig for bydelens befolkning som har Ahus sont sytkehus.

Bydelen nevner ogsa etablering av innfartsparkestegfor bygrensen som et viktig grep, bade
for & gke kollektivandelen og for a redusere utehlysarkering i bydelen.

Regional plan peker pa potensialet for nye boligegs dagens t-bane. Bydelen ser positivt pa en
slik utvikling, men det understrekes samtidig atdtiing er utfordrende i forhold til eksisterende
boliger og konflikter ma lgses. Det planlegges agsdalbunnen en gang i fremtiden skal utvikles
og bygges ut med bl.a. boliger. Bydelen mener ditekan skje far et godt kollektivtilbud er pa
plass (nye t-banetraseer). Her er prioriteringléakten utfordring. Bydelen er enig i at tiltak ma
prioriteres der problemene er starst, der flestsatt. Bydelen frykter imidlertid en forverring av
problemene hvis all trafikk ut og inn av byen i destkorridoren skal ledes til E6, og E6 naermest
blir eneste innfartsare fra Romerike til Oslo saigtsom det ikke gjgres noe for & minske stgy og
forurensningsproblemene langs E6 gjennom bydelehebDderfor viktig i alle det i alle starre
utviklingsplaner utredes og tas hensyn til konsekee for en stgrre del av tilliggende
veisystemer. Det hjelper lite a bare flytte pa peaiene.
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Bydelen har i mange sammenhenger saledes papekteolyst at det skal gjgres noe med E6
gjennom bydelen, og foreslatt E6 i tunnel, altemamder lokk.

Oppfoalging av planen
Bydelen har tro pa plansamarbeidet og anbefalefqisiaget.

Regional plan peker pa styringsutfordringer og lvehéor samhandling pa flere nivaer. Bydelen
er enig. Det er en forutsetning at stat, fylkeskamamog kommunene har vilje og evne til a fglge
opp planen innenfor sine ansvarsomrader. Uenigbetdsninger og giennomfaring vil oppsta.
Ulike synspunkter og behov, kompliserte sammenheog&onkurranse om midler til
investeringer bidrar til dette. Bydelen mener dedbplanen og gjensidige forventninger ma
folges opp med bindende bestemmelser og avtaler.

Regional plan skal legges til grunn for statendp®smmunes, Akershus fylkeskommunes og
Akershuskommunenes planlegging og prioriteringet & derfor avgjgrende at kommunene
utarbeider sine arealplaner i trdd med regionai.pla

Bydelen registrerer at regional plan i hovedtrektk/gere robust for en endret kommunestruktur.
Dette er viktig siden kommunesammenslaing kankiliglt. Bydelen tror ogsa regional plan
generelt er robust nok til & kunne takle endriregen kommer.

Bydelen er videre enig i at det er gnskelig & redantall innsigelser i planprosesser, og at en
felles plan med klare faringer vil gi starre forgtsrhet i plandialogen mellom stat, fylke,
kommune og allmennheten.

Bydelen har i tidligere innspill papekt at den stemtfordringen i planarbeidet og gjennomfgring
er knyttet til gkonomi, dvs. offentlige investerergil oppgradering og utvikling av infrastruktur,
og det vil veere behov for statlig bidrag til fingereng, spesielt til kollektivtransporten. Det er
positivt at Oslo og Akershus i planarbeidet harthagft de statlige forpliktelsene til oppfalging av
planen.

Oppfelging av statens forpliktelser til finansigriav planens gjennomfgring blir derfor sentralt.

Tore Olsen Pran
bydelsdirektar

Vedlegg:
- Haringsforslag til Regional plan for areal og tnam i Oslo og Akershus - utleggelse til
offentlig ettersyn. Brev av 21.11.2014 fra Akersylkeskommune.

Vedlegg tilgjengelig pa internett:
- Regional plan for areal og transport i Oslo og Akeis. Haringsforslag.
- Konsekvensutredning.



