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Apen halvtime

| forbindelse med miljg- og byutviklingskomiteenshandling av sak 1/1&lage pa
navnevedtak for Kaiekrokerar Arelia Borettslag og Furuset Vel invitert foredegjgre for
sine synspunkter. Fra Arealia Borettslag méittelers B. Rodalog Sissel Haugen Daldosso
Fra Furuset Vel mgtt8issel Hgihjelle Michelseningolf Yksngy SjgbergogLiv-Mette
Gran. Partene redegjorde for sine synspunkter pa nadtaket.

Til sak 3/150ppstart av arbeid med detaljregulering — Lindeberfjiomrade:Millad
Khalifeh, Alf Marting Hanssen, Zbigniew Solicki og Knut Hovslien fra Lindeberg
redegjorde for deres syn i saken og anbefalte adaeh reguleres til friomrade.

Godkjenning av innkalling
Innkallingen ble godkjent.



Godkjenning av sakskart
Sakskartet ble godkjent.

Godkjenning av protokoll fra mgte 2. desember 2014
Protokollen ble godkjent.

Falgende dokumenter ble delt ut:

- Skisse som viser alternativer for Manglerudtunnel.

- Reservere parkeringsplasser for bilkollektiv i bgt® E-post av 18.01.2015 fra Jan
Christian Kielland, Haugerud.
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Sak 1/15  Klage pa navnevedtak for Kaiekroken

Bydelsdirektagrens forslag til vedtak:
Saken fremmes uten innstilling til vedtak.

Forslag fremsatt i mgtet:
Komiteen fremmet pa vegne av seg selv fglgendadors
Saken utsettes.

Votering:
Forslaget om & utsette saken ble enstemmig tiltradt

Etter dette er miljg- og byutviklingskomiteens akdplgende:

Vedtak:
Saken utsettes.

Sak 2/15  Teisenveien 5 - regulering

Bydelsdirektagrens forslag til vedtak:
Etter delegert fullmakt fra bydelsutvalget avgitdjai og byutviklingskomiteen fglgende
uttalelse:

Bydel Alna viser til mottatt videresendt bestilliag oppstartsmgate for Teisenveien 5.
Bydelen har fglgende innspill til planarbeidet:

1. Trafikk
Utbygging av eiendommen vil medfare gkt trafikkeienveien. Teisen er omringet av
store veisystemer og er et av omradene i bydelehsteest biltrafikkintensitet, og er mer
utsatt for trafikkstay enn resten av bydelen. Blzettoerne er det et stort fokus pa
Teisenveien, spesielt med hensyn til trafikksikledeh for skolebarna som ferdes langs
veien. Lokalt er det sterke gnsker om a stengeeieaen for gjennomkjgring. Stenging
av Teisenveien er ogsa foreslatt i forbindelse medang-/sykkelbru over E6 (jf. E6
Utskifting av gang- og sykkelbru pa Teisen, Oslankaune. Forprosjekt 9. september
2014, SVR®@). Bydelen er derfor bekymret for ytigalie trafikk i omradet, og
trafikkforhold er séledes et vesentlig tema sonmbelgises i planprosessen.

Det er positivt at parkering legges under bakkkk as utearealer kan benyttes til annet
enn parkering.

Barn kjgres til barnehage og det er viktig at dggkes til rette for avsetting av barn til
barnehage, slik at dette kan skje under tryggeofdrter trafikksikkerheten er ivaretatt.
Avsetting av barn foreslas lagt som del av felidgasel til eiendommene. Dette anser
bydelen er en bedre lgsning enn at biler parkeliginig i Teisenveien. Men det har ogsa
sine ulemper. | utgangspunktet er det ikke gnskekg mer biltrafikk inne pa
gardsplassen som kommer i tillegg til trafikkerpiirkeringsanlegget. Atkomstveien er
smal og utkjgringen til Teisenveien er til dels emikilig. Mye kjgring til eiendommen

vil gi avviklingsproblemer og det kan oppsta koktlir mellom kjgrende og gaende. Dette
ma vurderes.



Kjaring til eiendommen bgr begrenses. Det bgr |edieette for at ansatte og besgkende
i stgrst mulig grad kan reise kollektivt. Kollekiiibud- og tilgjengelighet ma kartlegges.
Bydelen anbefaler ogsa at foreldre som har baanrighagen her, oppmuntres til & falge
sitt barn til barnehagen uten bil.

2. Stey og forurensning
Planomradet ligger dels i rad sone og dels i gnedor stgy og omradet er utsatt for
luftforurensing. Bydelen forutsetter derfor at "#4P: Retningslinje for behandling av
stgy i arealplanlegging” og " T-1520: Retningslifge behandling av luftkvalitet i
arealplanlegging" legges til grunn ved videre pdaging. Tilfredsstillende bokvalitet ma
sikres for boligene.

3. Verneverdier
Bydelen forutsetter at eksisterende bebyggelsenfon@lanomradet, som er oppfart pa
Byantikvarens gule liste, ivaretas i dialog medriikvaren.

4. Krav til uteareal
Krav til uteareal ma tilfredsstilles. Bade uteoplolsareal for barnehagen og
uteoppholdsareal for seniorboligene. Bydelen fatis at balkonger enten er pa stille
side eller er innglasset pa utsatt side, evenbaele og. Barnehagenes sambruk av arealer
er interessant og bgr vurderes.

5. Hva skal med i planomradet
Bydelen finner det formalstjenlig at bade eiendomrh82/122 og Teisenveien 5E tas
med i reguleringen for a sikre en helhetlig planHele «tunet».

6. Barnehagebehov
Bydelen har i uttalelse til tidligere planinitiatior Teisenveien 5A-E (09.02.2009) papekt
behovet for en permanent barnehagetomt for navamidlertidige Teisenparken
barnehage. Bydelen kjenner ikke til hvor i prosads@&rnehagen er, men tidligere er bade
deler av parken og omkringliggende tomter vurdenh gnet som barnehagetomt,
herunder del av Teisenveien 5D og 5C. | utgangdetiek det gnskelig i minst mulig
grad & nedbygge Teisenparken som er regulert féidenrTilleggsarealer og bruk av
bygninger pa omkringliggende tomter vil kunne lasealbehovet. Bydelen ber om at
dette vurderes.

7. Hayhus
Det planlegges et nytt bygg med to flayer, en 8anzhgy flay og en lavere flgy pa 13 m.
Bydelen er ikke imot hgye hus, og bydelen stattar litnyttelse neer kollektivknutepunkt
(i omrader med god kollektivdekning), men plassgam nok et hgyt bygg pa en
hgyderygg, som her, kan veere problematisk. Bygaetla en uheldig fijernvirkning, gi
skygge for annen bebyggelse og det kan veere iikonfed vernehensyn innenfor
planomradet. Bydelen forutsetter at byggets konsasger for nabobebyggelse og
flernvirkning utredes og illustreres, som grunniagen senere vurdering av byggets
hgyde og hvorvidt dette er akseptabelt eller ikke.

Forslag fremsatt i mgtet:

Grete Horntvedt (H) fremmet fglgende som alterni@tsiste setning i punkt:

«Bydel Alna ber om at forholdene legges best milligtte, slik at foreldre ikke trenger &
Kjgre sine barn til barnehagen.»



Knut Rgli (A) fremmet falgende forslag til presisgr punkt 7:
Etter «<bebyggelse» i tredje setning tilfoyes «(@eieien 3A-D)»

Votering:
Grete Horntvedts forslag ble forkastet mot 1 steniif)e Grete Horntvedt stemte for eget
forslag.

For gvrig ble bydelsdirektgrens innstilling med KRelis forslag enstemmig vedtatt.
Etter dette er miljg- og byutviklingskomiteens akdilgende:

Vedtak:
Etter delegert fullmakt fra bydelsutvalget avgidja og byutviklingskomiteen fglgende
uttalelse:

Bydel Alna viser til mottatt videresendt bestilliag oppstartsmgate for Teisenveien 5.
Bydelen har fglgende innspill til planarbeidet:

1. Trafikk
Utbygging av eiendommen vil medfare gkt trafikkeidenveien. Teisen er omringet av
store veisystemer og er et av omradene i bydelehsteest biltrafikkintensitet, og er mer
utsatt for trafikkstay enn resten av bydelen. Blzgttoerne er det et stort fokus pa
Teisenveien, spesielt med hensyn til trafikksikledehn for skolebarna som ferdes langs
veien. Lokalt er det sterke gnsker om a stengeeieaen for gijennomkjaring. Stenging
av Teisenveien er ogsa foreslatt i forbindelse medang-/sykkelbru over E6 (jf. E6
Utskifting av gang- og sykkelbru pa Teisen, Oslakaune. Forprosjekt 9. september
2014, SVR®@). Bydelen er derfor bekymret for ytpelie trafikk i omradet, og
trafikkforhold er saledes et vesentlig tema sonmbei§ises i planprosessen.

Det er positivt at parkering legges under bakkkk a$ utearealer kan benyttes til annet
enn parkering.

Barn kjgres til barnehage og det er viktig at dggks til rette for avsetting av barn til
barnehage, slik at dette kan skje under tryggeofdrter trafikksikkerheten er ivaretatt.
Avsetting av barn foreslas lagt som del av felidg@rsel til eiendommene. Dette anser
bydelen er en bedre Igsning enn at biler parkeleinig i Teisenveien. Men det har ogsa
sine ulemper. | utgangspunktet er det ikke gnskekg mer biltrafikk inne pa
gardsplassen som kommer i tillegg til trafikkerpiirkeringsanlegget. Atkomstveien er
smal og utkjgringen til Teisenveien er til dels emiktlig. Mye kjgring til eiendommen

vil gi avviklingsproblemer og det kan oppsta kokiflir mellom kjgrende og gaende. Dette
ma vurderes.

Kjaring til eiendommen bgr begrenses. Det bgr |lsdieette for at ansatte og besgkende
i stgrst mulig grad kan reise kollektivt. Kollekiibud- og tilgjengelighet ma kartlegges.
Bydelen anbefaler ogsa at foreldre som har baanrighagen her, oppmuntres til & falge
sitt barn til barnehagen uten bil.

2. Stay og forurensning
Planomradet ligger dels i rad sone og dels i gnédor stgy og omradet er utsatt for
luftforurensing. Bydelen forutsetter derfor at "#4R: Retningslinje for behandling av
stgy i arealplanlegging” og " T-1520: Retningslifge behandling av luftkvalitet i



arealplanlegging" legges til grunn ved videre pdaging. Tilfredsstillende bokvalitet ma
sikres for boligene.

3. Verneverdier
Bydelen forutsetter at eksisterende bebyggelsenfon@lanomradet, som er oppfart pa
Byantikvarens gule liste, ivaretas i dialog medriikvaren.

4. Krav til uteareal
Krav til uteareal ma tilfredsstilles. Bade uteoplolsareal for barnehagen og
uteoppholdsareal for seniorboligene. Bydelen fattes at balkonger enten er pa stille
side eller er innglasset pa utsatt side, evenhaele og. Barnehagenes sambruk av arealer
er interessant og bar vurderes.

5. Hva skal med i planomradet
Bydelen finner det formalstjenlig at bade eiendomrh82/122 og Teisenveien 5E tas
med i reguleringen for a sikre en helhetlig planHele «tunet».

6. Barnehagebehov
Bydelen har i uttalelse til tidligere planinitiatior Teisenveien 5A-E (09.02.2009) papekt
behovet for en permanent barnehagetomt for navaemidlertidige Teisenparken
barnehage. Bydelen kjenner ikke til hvor i prosads@rnehagen er, men tidligere er bade
deler av parken og omkringliggende tomter vurdent gnet som barnehagetomt,
herunder del av Teisenveien 5D og 5C. | utgangdetiek det gnskelig i minst mulig
grad & nedbygge Teisenparken som er regulert féidenrTilleggsarealer og bruk av
bygninger pa omkringliggende tomter vil kunne lasealbehovet. Bydelen ber om at
dette vurderes.

7. Hayhus
Det planlegges et nytt bygg med to flgyer, en 8anzhgy flay og en lavere flgy pa 13 m.
Bydelen er ikke imot hgye hus, og bydelen stattar litnyttelse neer kollektivknutepunkt
(i omrader med god kollektivdekning), men plassgam nok et hgyt bygg pa en
hgyderygg, som her, kan veere problematisk. Byggetila en uheldig fijernvirkning, gi
skygge for annen bebyggelse (Teisenveien 3 A-djeddcan veere i konflikt med
vernehensyn innenfor planomradet. Bydelen forwgsett byggets konsekvenser for
nabobebyggelse og fjernvirkning utredes og illussesom grunnlag for en senere
vurdering av byggets hgyde og hvorvidt dette eepteabelt eller ikke.

Sak 3/15  Oppstart av arbeid med detaljreguleri  ng - Lindeberg -
friomrade

Bydelsdirektgrens forslag til vedtak:
Etter delegert fullmakt fra bydelsutvalget avgitjai og byutviklingskomiteen fglgende
uttalelse:

Bydel Alna viser til kunngjgring om oppstart av uégringsarbeid for del av gnr 113 bnr 45
pa Lindeberg. Tomt for offentlig bygning (grendelsiskal omreguleres til fiomrade som
erstatningsareal for tapt friomrade i forbindelsedmegulering av sykehjem i Henrik
Sgrensens vei. Bydelen har fglgende innspill ehprbeidet:



Bydelen ser i utgangspunktet positivt pa en slikemulering, der krav om erstatningsareal
for tapt friomrade innfris. Generelt er det vikéigikre arealer i byggesonen som er eller
brukes som friomrader, spesielt der det er undelska slike leke-/utearealer.

Bydel Alna foreslo i forbindelse med reguleringernsgkehjem i Henrik Sgrensens vei en
kommunal tomt pa Lindeberg senter («Ospestien»)astatningsareal for tapt friomrade i
Henrik Sgrensens vei. Denne tomten er i dag regullesmt for naersenter og deler av tomten
inngar i planomradet for pagaende reguleringsartogidytt Lindeberg senter og boliger.
Tomten var for noen ar siden planlagt solgt og lextil religionsformal. Dette ble ikke
giennomfart.

Foreliggende tomt er altsa en annen tomt enn ddeléy har foreslatt som erstatningsareal.
Bydelen kjenner ikke til om det her har skjedd ervéksling eller om det er andre grunner til
at grendeskoletomten er valgt som erstatningsareal.

Bydelen er i tvil om grendeskoletomten bagr omregadend. Lindeberg har relativt godt om
friomrader (og tomten kan forelgpig fortsatt beagtsom friomrade) og det pagar et
reguleringsarbeid for nytt Lindeberg senter derglahlegges en betydelig andel boliger.
Bydelen har overfor Plan- og bygningsetaten tidbgeapekt at det i forbindelse med denne
reguleringen, bar ses pa en stgrre del av Lindedramglet som i saken er foreslatt som
planomrade. Dette for, om mulig, tilrettelegge lhotiger pa et starre areal (flere arealer), slik
at nye boliger bedre kan innpasses eksisterendggelse, bl.a. ved at patenkte hagyder pa
bebyggelse (slik det er fremstilt av utbygger) katuseres. | denne sammenheng er
grendeskoletomten interessant. Det kan tenkesaletreller deler av arealet for eksempel
kan benyttes til barnehage, dersom det i forbiredeied senterutviklingen er formalstjenlig
enten a flytte eksisterende nabobarnehage (Plassaahage) og/eller utvide den. Bydelen
ser ikke bort fra at det kan veere fornuftig & bengh starre del av tomten i Ospestien til
senterformal nar hele senteromradet ses under ett.

Bydelen anbefaler derfor at omreguleringen av geskdletomten legges i bero til det er
avklart om det er aktuelt & opprettholde regulezingller omregulere til annet formal enn
friomrade, og om det fortsatt er aktuelt & omregutemten bydelen opprinnelig foreslo som
erstatningsareal.

Forslag fremsatt i mgtet:

Knut Rgli (A) fremmet falgende endringsforslag:
1. Nest siste avsnitt tas ut.

2. | siste avsnitt fiernes ordet «derfor.

Votering:
Bydelsdirektarens forslag til vedtak med endringsmene fra Knut Rgli ble enstemmig
tiltradt.

Etter dette er miljg- og byutviklingskomiteens akdilgende:
Vedtak:
Etter delegert fullmakt fra bydelsutvalget avgidja og byutviklingskomiteen fglgende

uttalelse:

Bydel Alna viser til kunngjgring om oppstart av uégyingsarbeid for del av gnr 113 bnr 45
pa Lindeberg. Tomt for offentlig bygning (grendelsiskal omreguleres til fiomrade som



erstatningsareal for tapt friomrade i forbindelsedmegulering av sykehjem i Henrik
Sgrensens vei. Bydelen har fglgende innspill &hprbeidet:

Bydelen ser i utgangspunktet positivt pa en slikemulering, der krav om erstatningsareal
for tapt friomrade innfris. Generelt er det vikéigikre arealer i byggesonen som er eller
brukes som friomrader, spesielt der det er undelska slike leke-/utearealer.

Bydel Alna foreslo i forbindelse med reguleringernsgkehjem i Henrik Sgrensens vei en
kommunal tomt pa Lindeberg senter («Ospestien»)astatningsareal for tapt friomrade i
Henrik Sgrensens vei. Denne tomten er i dag regullesmt for naersenter og deler av tomten
inngar i planomradet for pagaende reguleringsartoeidytt Lindeberg senter og boliger.
Tomten var for noen ar siden planlagt solgt og legtil religionsformal. Dette ble ikke
giennomfgart.

Foreliggende tomt er altsa en annen tomt enn ddeléy har foreslatt som erstatningsareal.
Bydelen kjenner ikke til om det her har skjedd ervéksling eller om det er andre grunner til
at grendeskoletomten er valgt som erstatningsareal.

Bydelen anbefaler at omreguleringen av grendeskolietn legges i bero til det er avklart om
det er aktuelt & opprettholde reguleringen elleremulere til annet formal enn friomrade, og
om det fortsatt er aktuelt & omregulere tomten leydepprinnelig foreslo som
erstatningsareal.

Sak 4/15  Varsel om oppstart av strategisk plan  for Hovinbyen

Bydelsdirektagrens forslag til vedtak:
Etter delegert fullmakt fra bydelsutvalget avgidja og byutviklingskomiteen fglgende
uttalelse:

Bydel Alna viser til varslet oppstart av strateg&in for Hovinbyen. Bydelen har fglgende
merknader og innspill til planarbeidet:

1. Bydelen mener det er viktig at det lages en strsitggan for Hovinbyen, fordi som Plan-
og bygningsetaten papeker, det er behov for etooseet strategisk rammeverk som ser
delomradene innenfor Hovinbyen i en starre sammemnHeette for & kunne handtere
utfordringene i omradet og for & skape Ilgsninger soi trdd med kommunens
malsetninger for omradet og nasjonale fgringekfionavennlig byutvikling. Uten et
overordnet rammeverk (plan) er det vanskelig & fil.a. gnskede sammenhengende
strukturer som blagregnn struktur, gang- og sykkblfalelser, kollektivtraseer og teknisk
infrastruktur samt & fordele viktige byoppgaverdBien har i hgringsuttalelser til
enkeltutbygginger ofte etterlyst helhetlige vurdgen (omradeplaner) for & unnga at
utviklingen skjer stykkevis og delt, uten sammerthddet er derfor positivt at
utviklingsomradene ses under ett og underleggkesfelierordnet (strategisk)

planlegging.

2. Bydelen er videre enig i at ettersom utviklingetavinbyen vil skje over lang tid, ma
planen vaere robust nok til & kunne takle endrisgen kommer. Mal og faringer fra
forslag til kommuneplan og andre overordnede plagetetningslinjer er klare nok, men
det blir en utfordring & lage en plan som skal &negsom et forutsigbart styringsredskap
nar rammene hele tiden endrer seg. Det er viktpjaaten er troverdig. Sa vil det sta pa
aktagrenes vilje til & prioritere og gjennomfaringse.



. Som plan ma strategisk plan for Hovinbyen veereltyae lett a forsta (lese). Den bar
veere kortfattet med et strategisk kart som viserandnet byplangrep, sammenbindende
og overordnede strukturer som strekker seg ovenaltpm delomradene
(helhetsperspektivet) og grannstruktur, gatestrubgugatefunksjon, prinsipplassering
sosial infrastruktur for delomrader. Planen ma bmseg pa et sett med felles overordnede
prinsipper og gi rammer og retningslinjer for detéaer. Og kanskje viktigst, planen ma
angi prioriteringer og oppfalgingsoppgaver- ogiiltDet kan vaere en ide & sortere
oppfalgingsoppgaver/prosjekter/ tiltak etter konkpleet, kostnader, gjennomfarbarhet og
tidsperspektiv.

. Nevnte relevante mal og fgringer fra forslag tikmuneplan og foreliggende
grunnlagsdokumentasjon oppsummerer etter bydelgoiaiming de viktigste temaer
strategien bgr omhandle. Bydelen vil presiserallegge falgende:

. Kollektivtilbudet skal tilrettelegge for byutviklg Kollektivtilbud- og tilgjengelighet,
fortrinnsvis banebasert, midlertidig bussbasseétyeere en ufravikelig premiss for
etablering av boliger og arbeidsintensive virksoteheDvs. et godt nok kollektivtilbud
ma veere pa plass far transformasjon/utbygging skjer

. Forutsatte infrastrukturprosjekter
| forslag til kommuneplan er det forutsatt flerage infrastrukturtiltak, bl.a. togstasjon pa
Breivoll, nye T-bane linjer og ny Manglerudtunnel.

Bydelen mener at i denne sammenheng, ma det dgddiridelse med
Manglerudprosjektet, ses pa nedleggelse av Ulvigtespbg E6 i tunnel under
Ulven/Teisen (jf. konsulentoppdrag for Ulvensplitieg idekonkurransen), samt
lokk/tunnellgsninger for E6 nordover forbi AlnalkBuéivoll.

Bydelen peker ogsa pa Jernbaneverkets planer oy goadsforbindelse fra @stfoldbanen
til Alnabru som vil kunne fa konsekvenser for Bigréivoll. Det er planlagt en ny
godsforbindelse (tunnel) fra @stfoldbanen, via &lodinen, til Alnabruterminalen. Bydelen
er ikke kjent med status i dette arbeidet, memheiget med Hovinbyen bgr det avklares
hvorvidt en slik forbindelse er aktuell og hvilkaper som eventuelt finnes for togtrase
og tunnelutlgp pa Brynseng.

. Torg og mgteplasser, grannstruktur og anlegg feiskyaktivitet og idrett

Det er avgjgrende at det sikres tilstrekkelig atéakeopphold, rekreasjon, lek og fysisk
aktivitet (torg og mgteplasser, grannstruktur, tiseanlegg). Dette er viktig for by- og
bokvalitet og sker omradets attraktivitet. Samtieliglette investeringer og en arealbruk
som (tilsynelatende) gir liten skonomisk avkastniBlike formal kan derfor fort komme i
konflikt med @gnsket inntjening og fordyre prosjeki@et er viktig at opparbeidelse av
uterom og fellesarealer sikres ved utbyggingsawtale

Omradene bgar utvikles forskjellig med seertrekkrateksisterende kvaliteter, slik at
variasjon ivaretas og ikke alle omrader og bygnirdie like. «Forlatte» bydeler som er
ade etter arbeidstid, ma& unngas.

. Viktige gang-/sykkelforbindelse i bydelens del aviRbyen

Folgende strategiske forbindelseslinjer anses serigsviktige og bar prioriteres:

» Ulven (@kern)-Teisen, gang-/sykkelvei over E6. (Ba. VPOR Breivoll. Statens
vegvesen Region gst har fatt utarbeidet et forpkd$pr en ny gang- og sykkelbru



over E6:E6 Utskifting av gang- og sykkelbru pa Teisen, @simmune. Forprosjekt
9. september 2014
» Grgntdraget Valle-@stre Aker kirke-Alnabru (jf. &g til kommuneplan, Temakart
T7 til 88 12.3 og 13.3 blagrenn struktur i byggemgrog andre overordnede planer).
* Manglende lenke i turvei/gangvei langs Alna fra &mléen til Bryn (jf. forslag til
kommuneplan).

9. Kulturmiljger
Bydelen forutsetter at ivaretagelse av Hovinbygaswgerende kulturminner og
kulturmiljger vektlegges seerskilt i strategiarbéi®rategier som knytter sammen
bevaring av kulturminneverdier og byutvikling i deiradene. (Se f. eks. NIKU Rapport
19 — 2007 Kulturminneverdier i by: mellom bevaring og utwidi)

10. Kriminalitetsforebyggende planlegging
| relevante mal og fgringer fra kommuneplanarbegdetriminalitetsforebyggende
planlegging ikke nevnt. Kriminalitetsforebyggingedrlovpalagt hensyn i planprosessen
og en strategisk plan for Hovinbyen ma ha foku§ypiske lgsninger som fremmer
sikkerhet og trygghet, dvs. prinsipper og retniimgst for delomradene som kan bidra til
trygge bydeler. (Se f.ek¥Trygge naermiljgér, Det kriminalitetsforebyggende rads
handbok om kriminalitetsforebygging og fysiske owedger.)

11.Vare og logistikkstrategi
Forslag til kommuneplan anslar at omradet innehfmvinbyen har et potensiale for 27
000 nye boliger og 2,5 millionerfmeeringsareal. Dette innebeerer et betydelig omifang
daglig vare- og godstransport. Hovinbyen krevevelordnet logistikk for alle varer som
skal inn og ut av omradet, herunder ogsa renovasjaavfallshandtering, for & kunne
utvikles som et omrade med indre by karakter. Detktig at planen tar hagyde for dette.
Slike formal krever areal, betydelige investeringgrsmarte Igsninger nar arealknapphet
og arealkonflikter oppstar. (Det blir vanskelig noknnfri alle gode hensikter og mal for
Hovinbyen.) Strategisk plan bar derfor ha strategpen legger til rette for en fornuftig
vare og godshandtering.

12.Finansiering
Finansieringsstrategier bgr innarbeides som eawdstrategisk plan for Hovinbyen.

Tidligere innspill til planarbeid i Hovinbyen
Bydelsadministrasjonen viser for gvrig til tidligelokale innspill gitt i uttalelser til
planprogram og VPOR for flere av delomradene inmeHbvinbyen.

Forslag fremsatt i mgtet:

Knut Rgli (A) fremmet fglgende forslag

1. Tillegg til punkt 5: «Bydelen forutsetter at tilftsstillende niva pa luft og stay er til stede
far nye boliger tillates.»

2. Tillegg til punkt 6: «Bydelen viser for gvrig tiydelens uttalelse til planlagt bussdepot i
Persveien 25.»

Votering:
Bydelsdirektgrens forslag til vedtak med Knut Rélleggsforslag ble enstemmig tiltradt.

Etter dette er miljg- og byutviklingskomiteens a&dplgende:



Vedtak:
Etter delegert fullmakt fra bydelsutvalget avgitdjai og byutviklingskomiteen fglgende
uttalelse:

Bydel Alna viser til varslet oppstart av strategén for Hovinbyen. Bydelen har fglgende
merknader og innspill til planarbeidet:

1. Bydelen mener det er viktig at det lages en strsitggjan for Hovinbyen, fordi som Plan-
0g bygningsetaten papeker, det er behov for eogiret strategisk rammeverk som ser
delomradene innenfor Hovinbyen i en starre sammemnHeette for & kunne handtere
utfordringene i omradet og for & skape lgsninger soi trad med kommunens
malsetninger for omradet og nasjonale fgringekfionavennlig byutvikling. Uten et
overordnet rammeverk (plan) er det vanskelig & fil.6. anskede sammenhengende
strukturer som blagregnn struktur, gang- og sykkblfalelser, kollektivtraseer og teknisk
infrastruktur samt & fordele viktige byoppgaverdBien har i hgringsuttalelser til
enkeltutbygginger ofte etterlyst helhetlige vurdgen (omradeplaner) for & unnga at
utviklingen skjer stykkevis og delt, uten sammerthddet er derfor positivt at
utviklingsomradene ses under ett og underleggtesfelierordnet (strategisk)

planlegging.

2. Bydelen er videre enig i at ettersom utviklingatavinbyen vil skje over lang tid, ma
planen vaere robust nok til & kunne takle endrisgen kommer. Mal og faringer fra
forslag til kommuneplan og andre overordnede plagearetningslinjer er klare nok, men
det blir en utfordring & lage en plan som skal fnegsom et forutsigbart styringsredskap
nar rammene hele tiden endrer seg. Det er viktideaten er troverdig. Sa vil det sta pa
aktagrenes vilje til & prioritere og gijennomfaringse.

3. Som plan ma strategisk plan for Hovinbyen veereliyde lett a forsta (lese). Den bar
veere kortfattet med et strategisk kart som viserandnet byplangrep, sammenbindende
og overordnede strukturer som strekker seg oveneltpm delomradene
(helhetsperspektivet) og grannstruktur, gatestrubgugatefunksjon, prinsipplassering
sosial infrastruktur for delomrader. Planen ma bmseg pa et sett med felles overordnede
prinsipper og gi rammer og retningslinjer for detdaer. Og kanskje viktigst, planen ma
angi prioriteringer og oppfalgingsoppgaver- ogiiltDet kan vaere en ide & sortere
oppfalgingsoppgaver/prosjekter/ tiltak etter konkpleet, kostnader, gjennomfarbarhet og
tidsperspektiv.

4. Nevnte relevante mal og faringer fra forslag tikmuneplan og foreliggende
grunnlagsdokumentasjon oppsummerer etter bydelgoiaiming de viktigste temaer
strategien bgr omhandle. Bydelen vil presisereallegge falgende:

5. Kollektivtilbudet skal tilrettelegge for byutviklogn Kollektivtilbud- og tilgjengelighet,
fortrinnsvis banebasert, midlertidig bussbasseétyeere en ufravikelig premiss for
etablering av boliger og arbeidsintensive virksoteheDvs. et godt nok kollektivtilbud
ma veere pa plass far transformasjon/utbygging skjer

Bydelen forutsetter at tilfredsstillende niva pft hg stey er til stede far nye boliger
tillates.

6. Forutsatte infrastrukturprosjekter
| forslag til kommuneplan er det forutsatt flerage infrastrukturtiltak, bl.a. togstasjon pa
Breivoll, nye T-bane linjer og ny Manglerudtunnel.
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Bydelen mener at i denne sammenheng, ma det dgddridelse med
Manglerudprosjektet, ses pa nedleggelse av Ulvitespbg E6 i tunnel under
Ulven/Teisen (jf. konsulentoppdrag for Ulvensplitieg idekonkurransen), samt
lokk/tunnellgsninger for E6 nordover forbi AlnakBuéivoll.

Bydelen peker ogsa pa Jernbaneverkets planer amy godsforbindelse fra @stfoldbanen
til Alnabru som vil kunne fa konsekvenser for Bigréivoll. Det er planlagt en ny
godsforbindelse (tunnel) fra @stfoldbanen, via éladinen, til Alnabruterminalen. Bydelen
er ikke kjent med status i dette arbeidet, membeiget med Hovinbyen bgr det avklares
hvorvidt en slik forbindelse er aktuell og hvilkeper som eventuelt finnes for togtrase
og tunnelutlgp pa Brynseng.

Bydelen viser for gvrig til bydelens uttalelse til planlagt bussdepot i Persveien 25.

Torg og mgteplasser, grgnnstruktur og anlegg feiskyaktivitet og idrett

Det er avgjgrende at det sikres tilstrekkelig atiéakeopphold, rekreasjon, lek og fysisk
aktivitet (torg og mgteplasser, grannstruktur, tisenlegg). Dette er viktig for by- og
bokvalitet og gker omradets attraktivitet. Samtigliglette investeringer og en arealbruk
som (tilsynelatende) gir liten gkonomisk avkastniilike formal kan derfor fort komme i
konflikt med gnsket inntjening og fordyre prosjeki@et er viktig at opparbeidelse av
uterom og fellesarealer sikres ved utbyggingsantale

Omradene bgar utvikles forskjellig med seertrekkrateksisterende kvaliteter, slik at
variasjon ivaretas og ikke alle omrader og bygniridie like. «Forlatte» bydeler som er
ade etter arbeidstid, ma unngas.

Viktige gang-/sykkelforbindelse i bydelens del avidbyen

Falgende strategiske forbindelseslinjer anses sertigsviktige og bar prioriteres:

» Ulven (Qkern)-Teisen, gang-/sykkelvei over E6. (ba. VPOR Breivoll. Statens
vegvesen Region gst har fatt utarbeidet et forpkd$pr en ny gang- og sykkelbru
over E6:E6 Utskifting av gang- og sykkelbru pa Teisen, @simmune. Forprosjekt
9. september 2014

» Grgntdraget Valle-@stre Aker kirke-Alnabru (jf. &g til kommuneplan, Temakart
T7 til 88 12.3 og 13.3 blagrenn struktur i byggemgrog andre overordnede planer).

* Manglende lenke i turvei/gangvei langs Alna fra &mwléen til Bryn (jf. forslag til
kommuneplan).

Kulturmiljger

Bydelen forutsetter at ivaretagelse av Hovinbygaswgerende kulturminner og
kulturmiljger vektlegges seerskilt i strategiarbéi@rategier som knytter sammen
bevaring av kulturminneverdier og byutvikling i deiradene. (Se f. eks. NIKU Rapport
19 — 2007 Kulturminneverdier i by: mellom bevaring og utwigdi)

Kriminalitetsforebyggende planlegging

| relevante mal og fgringer fra kommuneplanarbegdetriminalitetsforebyggende
planlegging ikke nevnt. Kriminalitetsforebyggingedriovpalagt hensyn i planprosessen
og en strategisk plan for Hovinbyen ma ha foku§ypiske lgsninger som fremmer
sikkerhet og trygghet, dvs. prinsipper og retniimgst for delomradene som kan bidra til
trygge bydeler. (Se f.ek¥Trygge naermiljgér, Det kriminalitetsforebyggende rads
handbok om kriminalitetsforebygging og fysiske owedger.)



11.Vare og logistikkstrategi
Forslag til kommuneplan anslar at omradet innehfmvinbyen har et potensiale for 27
000 nye boliger og 2,5 millionerfmeeringsareal. Dette innebeerer et betydelig omifang
daglig vare- og godstransport. Hovinbyen krevevelordnet logistikk for alle varer som
skal inn og ut av omradet, herunder ogsa renovasjaavfallshandtering, for & kunne
utvikles som et omrade med indre by karakter. Detktig at planen tar hagyde for dette.
Slike formal krever areal, betydelige investeringgrsmarte Igsninger nar arealknapphet
og arealkonflikter oppstar. (Det blir vanskelig noknnfri alle gode hensikter og mal for
Hovinbyen.) Strategisk plan bar derfor ha strategpen legger til rette for en fornuftig
vare og godshandtering.

12.Finansiering
Finansieringsstrategier bgr innarbeides som eawdstrategisk plan for Hovinbyen.

Tidligere innspill til planarbeid i Hovinbyen
Bydelsadministrasjonen viser for gvrig til tidligelokale innspill gitt i uttalelser til
planprogram og VPOR for flere av delomradene inmeHbvinbyen.

Sak 5/15  Forslag til vedtekt vedrgrende hester  pa gangvei og
omrader med allmenn ferdsel

Bydelsdirektagrens forslag til vedtak:
Saken fremmes som den foreligger uten innstillnagofydelsdirektaren.

Forslag fremsatt i mgtet:

Knut Rgli (A) fremmet fglgende forslag:

1. Miljg- og byutviklingskomiteen ber bydelsadminisgj@nen kontakte ridesentrene i
bydelen og henstille ridende om a rydde etter seg.

2. Miljg- og byutviklingskomiteen ber bydelsadministianen kontakte Bymiljgetaten for &
hgre hvordan dette Igses ellers i Oslo.

Votering:
Knut Rglis forslag ble enstemmig vedtatt.

Etter dette er miljg- og byutviklingskomiteens akdilgende:

Vedtak:

1. Miljg- og byutviklingskomiteen ber bydelsadminigj@nen kontakte ridesentrene i
bydelen og henstille ridende om a rydde etter seg.

2. Miljg- og byutviklingskomiteen ber bydelsadministianen kontakte Bymiljgetaten for &
hgre hvordan dette Igses ellers i Oslo.

Sak 6/15  Regional plan for areal og transport i Oslo og Akershus

Bydelsdirektgrens forslag til vedtak:

Alna bydelsutvalg viser til offentlig ettersyn aw$lag til Regional plan for areal og transport
i Oslo og Akershus med hgringsfrist 27.02.2015. ésdtvalget har falgende merknader til
planforslaget:
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Generelle merknader

Den politiske styringsgruppen sier i planens forareéplansamarbeidets forslag til regional
plan for areal og transport i Oslo og Akershusvarordnet, tydelig og giennomfgrbart. Hvis
alle aktgrene bidrar med sin del, vil det ta osst@t skritt i retning av vare felles mal.»
Bydelen er enig i dette, og bydelen stgtter fotesidverordnede strategier, arealstrategier og
transportstrategier.

Bydelen papeker at prosessen frem til vedtak oendff) ettersyn har veert meget grundig.
Regional plan bygger pa utredninger og faglige gtirdjer og anbefalinger som bydelen
mener det er riktig & basere planarbeidet pa. \ds@mktet for en slik plan ma vaere
kunnskapen vi har og det vi med rimelig sikkerheat ki om overskuelig framtid.

| planarbeidet er det saledes utredet ulike lgsmifgy & nA malene. Vurderingene viset et
behov for & endre kurs i retning av et mer konsentitbyggingsmeanster og en betydelig
starre satsing pa kollektivtransport. Det blir vielavgjgrende a sikre bade at store
transportinvesteringer fglges opp med konsentsertvikling, og omvendt, at konsentrert
byutvikling vil bli betjent med kapasitetssterk laktivtransport. Dette er i trdd med bydelens
oppfatning.

Bydelen vil her ikke g& naermere inn pa planensaithbg valg av strategier. Bydelen viser
til at utkastet til regional plan er i overenssteaige med utarbeidelse av forslag til
kommuneplan for Oslo som ivaretar lokale utfordendet viktigste fremover blir
oppfelging av planen.

Seerskilte merknader

Bydelen vil understreke falgende som bergrer bydstesielt:

Oslo har som hovedstad og storby, en seerstillpilgnsamarbeidet med andre areal- og
transportutfordringer enn kommunene i Akershus, allenhar et felles ansvar for a oppna
felles mal. Bydel Alna (og Groruddalen) er en detegionen som sterkt merker
konsekvensene av den areal- og transportpolitikk ses. Bydelen er en transportkorridor
(E6) og har et logistikknutepunkt med stor tungktafStor trafikk gir stayplager og darlig
lokal luftkvalitet som er en fare for folks helskst reduserer bokvalitet og attraktivitet (bidrar
til darlig omdgmme) og gir restriksjoner for araaksom vanskeliggjar gnsket byutvikling.
Dette er lokale problemer som utenbys kjgrende erditie til. Bydelen mener det er urimelig
at bydelens befolkning skal ta denne belastningen.

Utredninger viser at av de tre korridorene, er agglsiteten hgyest og kollektivandelene
lavest i nordgstkorridoren. Trafikken ma reduseg&ollektivandelen ma gkes betraktelig.
Regional plan gir ingen en endelig lgsning pa motane i bydelen, men forslaget legger
langt pa vei opp til forbedring, og for bydelen dét derfor vaere av stor betydning at planen
folges opp ved at alle tar ansvar og forplikter iseghold til planen.

Veikapasiteten bgr ikke bygges ut og at det ma&sats/e mer pa a bygge ut
kollektivtilbudet. Videre utbygging av vegkapasiestikke forenlig med overordnede klima-
og miljgmal.

Bydelen bemerker likevel at investeringer pa hoegmhettet er ngdvendig for & bedre
fremkommeligheten for kollektivtrafikk, og manglenahvesteringer vil kunne gi
kapasitetsproblemer for vare- og persontransporten.

| regional plan defineres Groruddalen som en dddydandet nord-gst. Bybandet skal ta en
hagyere vekst enn i dag, og en stor andel av Osdogtidige befolknings- og naeringsvekst er
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planlagt i Groruddalen, med potensialer langs &x®ade t-bane ved blant annet
Stovner/Rommen, Furuset og Vollebekk. Planlagtditivligsning gjennom Larenskog til
Ahus vil knytte Lgrenskog sentrum og Ahus tettdré&toruddalen og Oslo by, og gir
grunnlag for tung byutvikling. Videre vil styrkingv kollektivaksen Ahus/Lillestram/Kjeller
gi omradet bedre regional kollektivtilgjengeligheom kan gjgre omradet mer attraktivt for
neeringslivet. @kt frekvens pa lokaltoget vil skaa¢ensial for tettere byutvikling ved blant
annet Grorud stasjon, Fjellhamar og Strammen.

T-bane til Lillestram og Ahus er sveert viktig. Eidereutvikling av Lillestram som by og en
sammenkobling av Ellingsrudbanen og Vestlibaneitiedtram, vil gke attraktiviteten pa T-
banen og gi nye utbyggingsmuligheter langs T-basetne. Bydelen tillegger at T-bane til
Ahus ogsa er viktig for bydelens befolkning som Ahus som sitt sykehus.

Bydelen nevner ogsa etablering av innfartsparkartegfor bygrensen som et viktig grep,
bade for & gke kollektivandelen og for a reduségahys villparkering i bydelen.

Regional plan peker pa potensialet for nye boligegs dagens t-bane. Bydelen ser positivt
pa en slik utvikling, men det understrekes samiadifprtetting er utfordrende i forhold til
eksisterende boliger og konflikter ma lgses. Dahlgigges ogsa at dalbunnen en gang i
fremtiden skal utvikles og bygges ut med bl.a.dmli Bydelen mener dette ikke kan skje far
et godt kollektivtilbud er pa plass (nye t-banetex$. Her er prioritering av tiltak en
utfordring. Bydelen er enig i at tiltak ma prioriés der problemene er starst, der flest er
utsatt. Bydelen frykter imidlertid en forverring problemene hvis all trafikk ut og inn av
byen i nordgstkorridoren skal ledes til E6, og B&rmest blir eneste innfartsare fra Romerike
til Oslo samtidig som det ikke gjares noe for askimstay og forurensningsproblemene langs
E6 gjennom bydelen. Det er derfor viktig i alle datle starre utviklingsplaner utredes og tas
hensyn til konsekvenser for en starre del av tbigde veisystemer. Det hjelper lite & bare
flytte pa problemene.

Bydelen har i mange sammenhenger saledes papekieokyst at det skal gjgres noe med E6
giennom bydelen, og foreslatt E6 i tunnel, altaéxamder lokk.

Oppfalging av planen
Bydelen har tro pa plansamarbeidet og anbefalefqisiaget.

Regional plan peker pa styringsutfordringer og lvehéor samhandling pa flere nivaer.
Bydelen er enig. Det er en forutsetning at stdkelskommune og kommunene har vilje og
evne til & falge opp planen innenfor sine ansvaradaer. Uenigheter om lgsninger og
giennomfgaring vil oppsta. Ulike synspunkter og beHmmpliserte sammenhenger og
konkurranse om midler til investeringer bidrardidtte. Bydelen mener derfor at planen og
gjensidige forventninger ma fglges opp med binddretgemmelser og avtaler.

Regional plan skal legges til grunn for statendp®smmunes, Akershus fylkeskommunes
og Akershuskommunenes planlegging og prioriterinDet er derfor avgjgrende at
kommunene utarbeider sine arealplaner i trad mgidmal plan.

Bydelen registrerer at regional plan i hovedtrektk/sere robust for en endret

kommunestruktur. Dette er viktig siden kommunesansi&ng kan bli aktuelt. Bydelen tror
ogsa regional plan generelt er robust nok til aneutakle endringer som kommer.
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Bydelen er videre enig i at det er gnskelig a reciantall innsigelser i planprosesser, og at
en felles plan med klare faringer vil gi starreutsigbarhet i plandialogen mellom stat, fylke,
kommune og allmennheten.

Bydelen har i tidligere innspill papekt at den stetfordringen i planarbeidet og
giennomfaring er knyttet til gkonomi, dvs. offeg#iinvesteringer til oppgradering og
utvikling av infrastruktur, og det vil veere behar ktatlig bidrag til finansiering, spesielt til
kollektivtransporten. Det er positivt at Oslo ogek&hus i planarbeidet har vektlagt de statlige
forpliktelsene til oppfalging av planen.

Oppfelging av statens forpliktelser til finansigriav planens gjennomfaring blir derfor
sentralt.

Forslag fremsatt i mgtet:

Knut Rgli (A) fremmet fglgende forslag:

Til «Seerskilte merknader»:

1. Ny innskutt setning etter tredje setning i farsteratt: «Bydel Alna viser til tidligere
merknader om at tungtransporten ma lgse sitt padsiyehov pa Alnabruterminalen eller
I umiddelbar naerhet.»

2. Tillegg til sjette avsnitt: «Bydelen vil ogsa be @m utredning av mulig bomgrensesnitt
ved bygrensa, for derigjennom fa flere reisende paekollektivtrafikk. Bydelen vil
samtidig peke pa potensialet som ligger i & taik#&Inabanen til persontransport.»

3. Ny innskutt setning etter fierde setning i atteassnitt: «Bydelen forutsetter ogsa at
tilfredsstillende kvalitet pa luft og stay er pass far boliger tillates.»

4. Tillegg til siste avsnitt: «Bydelen stiller her spmal ved hvilken konsekvens den
foreslatte Manglerudtunnelen vil fa for ytterligdrafikkvekst i Groruddalen.»

Til «Oppfelging av planen»:

5. | siste avsnitt erstattes «sentralt» med «av aegpe betydning. Bydelen forutsetter at
dette kommer pa plass.»

Votering:
Bydelsdirektgrens forslag med Knut Rglis tilleggergiringer ble enstemmig vedtatt.

Etter dette er miljg- og byutviklingskomiteens akdilgende:

Vedtak:

Alna bydelsutvalg viser til offentlig ettersyn awélag til Regional plan for areal og transport
i Oslo og Akershus med hgringsfrist 27.02.2015. ésdtvalget har fgalgende merknader til
planforslaget:

Generelle merknader

Den politiske styringsgruppen sier i planens foratreplansamarbeidets forslag til regional
plan for areal og transport i Oslo og Akershusvarordnet, tydelig og gjennomfagrbart. Hvis
alle aktagrene bidrar med sin del, vil det ta osst@t skritt i retning av vare felles mal.»
Bydelen er enig i dette, og bydelen stgtter foteslidverordnede strategier, arealstrategier og
transportstrategier.

Bydelen papeker at prosessen frem til vedtak oendff) ettersyn har veert meget grundig.
Regional plan bygger pa utredninger og faglige gtirdjer og anbefalinger som bydelen
mener det er riktig & basere planarbeidet pa. ds@mktet for en slik plan ma vaere
kunnskapen vi har og det vi med rimelig sikkerheat ki om overskuelig framtid.
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| planarbeidet er det saledes utredet ulike lgsmifay & nA malene. Vurderingene viset et
behov for & endre kurs i retning av et mer konsentitbyggingsmeanster og en betydelig
starre satsing pa kollektivtransport. Det blir vielavgjgrende a sikre bade at store
transportinvesteringer fglges opp med konsentsertvikling, og omvendt, at konsentrert
byutvikling vil bli betjent med kapasitetssterk laktivtransport. Dette er i trdd med bydelens
oppfatning.

Bydelen vil her ikke g& naermere inn pa planensaithbg valg av strategier. Bydelen viser
til at utkastet til regional plan er i overenssteaige med utarbeidelse av forslag til
kommuneplan for Oslo som ivaretar lokale utfordendet viktigste fremover blir
oppfelging av planen.

Seerskilte merknader

Bydelen vil understreke falgende som bergrer bydstesielt:

Oslo har som hovedstad og storby, en seerstillpilgnsamarbeidet med andre areal- og
transportutfordringer enn kommunene i Akershus, allenhar et felles ansvar for a oppna
felles mal. Bydel Alna (og Groruddalen) er en detegionen som sterkt merker
konsekvensene av den areal- og transportpolitikk ses. Bydelen er en transportkorridor
(E6) og har et logistikknutepunkt med stor tungkiafBydel Alna viser til tidligere
merknader om at tungtransporten ma lgse sitt padsiyehov pa Alnabruterminalen eller i
umiddelbar neerhet. Stor trafikk gir stayplager adid lokal luftkvalitet som er en fare for
folks helse, det reduserer bokvalitet og attrateitvibidrar til darlig omdagmme) og gir
restriksjoner for arealbruk som vanskeliggjer ghskmitvikling. Dette er lokale problemer
som utenbys kjgrende merker lite til. Bydelen metedrer urimelig at bydelens befolkning
skal ta denne belastningen.

Utredninger viser at av de tre korridorene, er agglsiteten hgyest og kollektivandelene
lavest i nordgstkorridoren. Trafikken ma reduseg&ollektivandelen ma gkes betraktelig.
Regional plan gir ingen en endelig lgsning pa motane i bydelen, men forslaget legger
langt pa vei opp til forbedring, og for bydelen dét derfor vaere av stor betydning at planen
folges opp ved at alle tar ansvar og forplikter iseghold til planen.

Veikapasiteten bgr ikke bygges ut og at det ma&sats/e mer pa a bygge ut
kollektivtilbudet. Videre utbygging av vegkapasiestikke forenlig med overordnede klima-
og miljgmal.

Bydelen bemerker likevel at investeringer pa hoegmhettet er ngdvendig for & bedre
fremkommeligheten for kollektivtrafikk, og manglenahvesteringer vil kunne gi
kapasitetsproblemer for vare- og persontransporten.

| regional plan defineres Groruddalen som en dddydandet nord-gst. Bybandet skal ta en
hgyere vekst enn i dag, og en stor andel av Osdogtidige befolknings- og naeringsvekst er
planlagt i Groruddalen, med potensialer langs &x®ade t-bane ved blant annet
Stovner/Rommen, Furuset og Vollebekk. Planlagtditivligsning gjennom Larenskog til
Ahus vil knytte Lagrenskog sentrum og Ahus tettdr&toruddalen og Oslo by, og gir
grunnlag for tung byutvikling. Videre vil styrkinav kollektivaksen Ahus/Lillestram/Kjeller
gi omradet bedre regional kollektivtilgjengeligheom kan gjgre omradet mer attraktivt for
neeringslivet. @kt frekvens pa lokaltoget vil skaa¢ensial for tettere byutvikling ved blant
annet Grorud stasjon, Fjellhamar og Strammen.

T-bane til Lillestram og Ahus er sveert viktig. Eidereutvikling av Lillestram som by og en
sammenkobling av Ellingsrudbanen og Vestlibaneitiedtram, vil gke attraktiviteten pa T-
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banen og gi nye utbyggingsmuligheter langs T-basetne. Bydelen tillegger at T-bane til
Ahus ogsa er viktig for bydelens befolkning som Ahus som sitt sykehus. Bydelen vil ogsa
be om en utredning av mulig bomgrensesnitt veddnga, for derigiennom fa flere reisende
over pa kollektivtrafikk. Bydelen vil samtidig pek@ potensialet som ligger i a ta i bruk
Alnabanen til persontransport.

Bydelen nevner ogsa etablering av innfartsparkartegfor bygrensen som et viktig grep,
bade for & gke kollektivandelen og for a reduségahys villparkering i bydelen.

Regional plan peker pa potensialet for nye boligegs dagens t-bane. Bydelen ser positivt
pa en slik utvikling, men det understrekes samtidifprtetting er utfordrende i forhold til
eksisterende boliger og konflikter ma lgses. Dahlgigges ogsa at dalbunnen en gang i
fremtiden skal utvikles og bygges ut med bl.a.dmli Bydelen mener dette ikke kan skje far
et godt kollektivtilbud er pa plass (nye t-banetex$. Bydelen forutsetter ogsa at
tilfredsstillende kvalitet pa luft og stay er pags far boliger tillates. Her er prioritering av
tiltak en utfordring. Bydelen er enig i at tiltakinprioriteres der problemene er starst, der flest
er utsatt. Bydelen frykter imidlertid en forverriag problemene hvis all trafikk ut og inn av
byen i nordgstkorridoren skal ledes til E6, og B&rmest blir eneste innfartsare fra Romerike
til Oslo samtidig som det ikke gjares noe for askimstay og forurensningsproblemene langs
E6 gjennom bydelen. Det er derfor viktig i alle datle starre utviklingsplaner utredes og tas
hensyn til konsekvenser for en starre del av bigde veisystemer. Det hjelper lite & bare
flytte pa problemene.

Bydelen har i mange sammenhenger saledes papekieokyst at det skal gjgres noe med E6
giennom bydelen, og foreslatt E6 i tunnel, altéxamder lokk. Bydelen stiller her spgrsmal
ved hvilken konsekvens den foreslatte Manglerudglemvil fa for ytterligere trafikkvekst i
Groruddalen.

Oppfalging av planen
Bydelen har tro pa plansamarbeidet og anbefalefqisiaget.

Regional plan peker pa styringsutfordringer og lvehéor samhandling pa flere nivaer.
Bydelen er enig. Det er en forutsetning at stdkelskommune og kommunene har vilje og
evne til & falge opp planen innenfor sine ansvaradar. Uenigheter om lgsninger og
giennomfgaring vil oppsta. Ulike synspunkter og beHmmpliserte sammenhenger og
konkurranse om midler til investeringer bidrarditte. Bydelen mener derfor at planen og
gjensidige forventninger ma fglges opp med binddretgemmelser og avtaler.

Regional plan skal legges til grunn for statendp®smmunes, Akershus fylkeskommunes
og Akershuskommunenes planlegging og prioriterinDet er derfor avgjgrende at
kommunene utarbeider sine arealplaner i trad mgidmal plan.

Bydelen registrerer at regional plan i hovedtrekk/gere robust for en endret
kommunestruktur. Dette er viktig siden kommunesansi&ng kan bli aktuelt. Bydelen tror
ogsa regional plan generelt er robust nok til aneutakle endringer som kommer.

Bydelen er videre enig i at det er gnskelig & recriantall innsigelser i planprosesser, og at
en felles plan med klare faringer vil gi starreutsigbarhet i plandialogen mellom stat, fylke,
kommune og allmennheten.

Bydelen har i tidligere innspill papekt at den stetfordringen i planarbeidet og
giennomfaring er knyttet til gkonomi, dvs. offeg#iinvesteringer til oppgradering og
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utvikling av infrastruktur, og det vil veere behar ktatlig bidrag til finansiering, spesielt til
kollektivtransporten. Det er positivt at Oslo ogek&hus i planarbeidet har vektlagt de statlige
forpliktelsene til oppfalging av planen.

Oppfelging av statens forpliktelser til finansigriav planens gjennomfgring blir derfor av
avgjegrende betydning. Bydelen forutsetter at destemer pa plass.

Sak 7/15  Klima- og energistrategi for Oslo - h  gring

Bydelsdirektgrens forslag til vedtak:
Alna bydelsutvalg viser til hgring av «Det grgnkétet. Utkast til klima- og energistrategi
for Oslo» med hgringsfrist 20.02.2015.

Bydelsutvalget er tilfreds med det arbeidet sodagrned i planarbeidet for & kartlegge
utfordringer, falge kommunens visjoner samt lagé, stéategier og lage tiltak som bidrar til
halvering i klimagassutslippene innen 2030- enifiosBy innen 2050.

Tiltaksprogrammene omfatter slik bydelsutvalgetdssy de viktigste sektorene:
transportsektoren, byggesektor, sektor for restytialse og energiproduksjon/-distribusjon.

Alna bydelsutvalg velger primeert & uttale segtfibraringer knyttet til veitrafikk, som er
Oslo kommunes og bydelens starste utfordring. Besgieg i utslipp fra trafikk, som er
hoved kilden til klimagassutslipp (63 %), blir dektigste framover. Kommunen er i gang
med bruk av ulike typer fossilfritt drivstoff folokektivkjgretay og renovasjonsbiler.

Kollektivtransportens rutetilbud blir ogsa en vikfaktor i klimaregnskapet. Det ma vaere
attraktivt, dvs. ga ofte nok, veere rimelig og helkstn omstigninger.

Utbygging av hovedveisystemer som farer inn tilrpy@ar bidra til & gke kollektivtransport
og ngdvendig logistikktransport — men ikke apnedkirtrafikk- og klimabelastning generelt
(T1.1, T1.3, T1.4). Gode kollektivtilbud vil ikkgaye privatbilen overfladig, men kan
begrense kg og utslipp, og gkende krav til fossibifler kan bidra til en god klimautvikling
pa sikt.

Det er bekymringsfylt at stadig mer gods gar fraeotil vei, i en tid der regionens
befolkningsvekst er stadig gkende og behov fornarekende (T2.3). | den grad det er
mulig bar tungtransport over pa bane. Det ma ogtésskrav til at
sappelhandteringsindustrien er mest mulig kortreist

Bydelsutvalget finner at planen kan synes noe asisnen imgteser foreslatte tiltak med
stor interesse. Oppdatering for maloppnaelse viewveeviktig verktay og et incitament som
kan gke interessen og bidragene fra befolknindg@mipen mot klimagassutslipp.

Alna bydelsutvalg viser for gvrig til saksfremleg@sin helhet.
Forslag fremsatt i mgtet:
Knut Rgli (A) fremmet fglgende forslag til tillegg:

Nytt innskutt nest siste avsnitt: «Bydelsutvalgisey ogsa til areal- og transportplan for Oslo
og Akershus som blir viktig for & na klimamaler@slo.»
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Votering:
Bydelsdirektgrens forslag med Knut Rglis tillegg bhstemmig vedtatt.

Etter dette er miljg- og byutviklingskomiteens a&dplgende:

Vedtak:
Alna bydelsutvalg viser til hgring av «Det grgnkétst. Utkast til klima- og energistrategi
for Oslo» med hgringsfrist 20.02.2015.

Bydelsutvalget er tilfreds med det arbeidet sodagrned i planarbeidet for & kartlegge
utfordringer, falge kommunens visjoner samt lagé, stéategier og lage tiltak som bidrar til
halvering i klimagassutslippene innen 2030- enifiosBy innen 2050.

Tiltaksprogrammene omfatter slik bydelsutvalgetdssy de viktigste sektorene:
transportsektoren, byggesektor, sektor for restytialse og energiproduksjon/-distribusjon.

Alna bydelsutvalg velger primeert & uttale segtfibraringer knyttet til veitrafikk, som er
Oslo kommunes og bydelens starste utfordring. Besgrieg i utslipp fra trafikk, som er
hoved kilden til klimagassutslipp (63 %), blir dektigste framover. Kommunen er i gang
med bruk av ulike typer fossilfritt drivstoff folokektivkjgretay og renovasjonsbiler.

Kollektivtransportens rutetilbud blir ogsa en vikfaktor i klimaregnskapet. Det ma vaere
attraktivt, dvs. ga ofte nok, veere rimelig og helkstn omstigninger.

Utbygging av hovedveisystemer som farer inn tilrpy@ar bidra til & gke kollektivtransport
og ngdvendig logistikktransport — men ikke apnedkirtrafikk- og klimabelastning generelt
(T1.1, T1.3, T1.4). Gode kollektivtilbud vil ikkgaye privatbilen overfladig, men kan
begrense kg og utslipp, og gkende krav til fossibifler kan bidra til en god klimautvikling
pa sikt.

Det er bekymringsfylt at stadig mer gods gar fraeotil vei, i en tid der regionens
befolkningsvekst er stadig gkende og behov fornarekende (T2.3). | den grad det er
mulig bar tungtransport over pa bane. Det ma ogtésskrav til at
sappelhandteringsindustrien er mest mulig kortreist

Bydelsutvalget finner at planen kan synes noe asisnen imgteser foreslatte tiltak med
stor interesse. Oppdatering for maloppnaelse viewveeviktig verktay og et incitament som
kan gke interessen og bidragene fra befolknindg@mipen mot klimagassutslipp.

Bydelsutvalget viser ogsa til areal- og transpaitfor Oslo og Akershus som blir viktig for &
na klimamalene i Oslo.

Alna bydelsutvalg viser for gvrig til saksfremleg@sin helhet.
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Referatsaker

Periode: 03. desember 2014 - 10. februar 2015

Sak nr.

1/15

2/15

3/15

4/15

5/15

6/15

7/15

8/15

9/15

Arkivsak

201401566-1

201401506-1

201401506-2

201401392-3

201401456-4

201401456-5

201401584-1

201401588-1

201401588-2

Tittel

Vedr. HC-parkeringsskiltene péitAveenter
Brev til Tveita senter datert 08.12.2014.
Tatt til orientering.

Bestilling av oppstartmgte - \@dending - Furusetveien 21
Dokument innkommet:
Brev av 18.11.2014 fra Plan- og bygningsetaten.
Tatt til orientering.

Vedr. oppstartmgte for Furusetveie
Brev til Plan- og bygningsetaten datert 12.12.2014.
Tatt til orientering.

@nske om parkeringsforbud langawd&evlingveien
Brev til Bymiljgetaten datert 15.12.2014.
Tatt til orientering.

Ny skiltforskrift trer i kraft 0105. Oslo kommune Bymiljgetaten
overtar skiltmyndigheten
Dokument innkommet:
Brev av 08.12.2014 fra Politiet.
Tatt til orientering.

@nske om parkeringsforbud i déflangerudveien
Brev til Bymiljgetaten datert 15.12.2014.
Tatt til orientering.

Anmodning om drift og vedlikehaldOspestien, Bydel Alna
Brev til Bymiljgetaten datert 17.12.2014.
Tatt til orientering.

Smalvollveien 65 119/6/0/0 - bygdre- oversender byggesak til
uttalelse
Dokument innkommet:
Brev av 19.12.2014 fra Plan- og bygningsetaten.
Tatt til orientering.

Smalvollveien 65 - byggesak - lygemerknader
Dokument innkommet:
Brev til Plan- og bygningsetaten datert 22.12.2014.
Tatt til orientering.
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10/15 201400512-9 Haugerudparken - Henstillingytiddet om kommunalt erverv
Dokument innkommet:
Brev av 10.12.2014 fra Byradsavdeling for byutvikli
Tatt til orientering.

11/15 201401108-4 Tvetenveien, sykkeltiltak - vbhose igangsetting av arbeider
Dokument innkommet:
Brev av 08.12.2014 fra Bymiljgetaten.
Tatt til orientering.

12/15  201401108-5 Forespgrsel om trafikkstgy ofdufrensning i pagaende anlegg
Tvetenveien
Dokument innkommet:
Brev av 22.12.2014 fra Bymiljgetaten.
Tatt til orientering.

13/15 201401628-1 Sgker om forlengelse pa disp@msapigging pa Ring 3 mellom
Ulven og Teisen
Dokument innkommet:
Brev av 22.12.2014 fra @stlandske Vei og Betong AS.
Tatt til orientering.

14/15 201401611-1 Det er ingen planer om oppsettldwerk langs fortauet
Dokument innkommet:
Brev av 18.12.2014 fra Bymiljgetaten.
Tatt til orientering.

15/15 201401583-1 Hovedplan for innfaring av agllg - Helseetatens uttalelse
Dokument innkommet:
Brev av 10.12.2014 fra Helseetaten.
Tatt til orientering.

16/15 201401558-1 Varsel om endring av adressgnfStreien 131 og Agmund
Boltsvei 53- 55-57-59
Dokument innkommet:
Brev av 02.12.2014 fra Plan- og bygningsetaten.
Tatt til orientering.

17/15 201401558-2 Vedr. endring av adresse fom@&veien 131
Brev til Plan- og bygningsetaten datert 07.02.2015.
Tatt til orientering.

18/15 201500052-1 Oppfelging av vedtak i sak 212 Lagtrafikktransport i
Groruddalen
Dokument innkommet:
Kopi av brev av 12.01.2015 fra Groruddalen Miljaifior til
Byraden for miljg og samferdsel og Samferdsels- og
miljgkomiteen.
Tatt til orientering.
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19/15

20/15

21/15

22/15

23/15

24/15

25/15

26/15

27/15

201400108-6

201400813-3

201500052-2

201401584-2

201400108-7

201400381-34

201400381-35

201500101-1

201500122-1

Vedr. Persveien 25 - oppstadietaljregulering og varsling av
planprogram
Dokument innkommet:
Brev til Arcasa arkitekter AS datert 15.01.2015.
Tatt til orientering.

Status vedr. viderefgring av @fdalssatsingen etter 2016 og
Oslo s@r -satsingen etter 2018
Dokument innkommet:
Notat til bystyrets organer 344/2014 fra Byradsdindefor
byutvikling.
Tatt til orientering.

Oppfalging av tungtransport irGaddalen
Dokument innkommet:
Notat til bystyrets organer 376/2014 fra Byradsdindefor
byutvikling.
Tatt til orientering.

Det vil bli foretatt befaringn@det
Dokument innkommet:
Brev av 20.01.2015 fra Bymiljgetaten.
Tatt til orientering.

Oppstart av detaljreguleringfersveien 25
Dokument innkommet:
Kopi av brev av 18.01.2015 fra Groruddalsportemvetatil
Arcasa arkitekter AS.
Tatt til orientering.

Klage pa utbyggingen pa Lindgber
Dokument innkommet:
E-post av 17.12.2014 fra Mirsada Hadziosmanovic.
Tatt til orientering.

Klage pa utbyggingen pa Lindgber
Dokument innkommet:
Brev til Mirsada Hadziosmanovic datert 22.01.2015.
Tatt til orientering.

Orientering om salg av eiendom
Dokument innkommet:
Brev av 22.01.2015 fra Eiendoms- og byfornyels¢epta
Tatt til orientering.

Brobekkveien 52 — 64
Dokument innkommet:
Kopi av brev av 26.01.2015 fra Linderud og OmeghtW&lan-
0g bygningsetaten.
Tatt til orientering.
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28/15

29/15

30/15

31/15

32/15

22

201400108-8

201401629-2

201400377-5

201401573-2

201400108-9

Melding om igangsetting av regulsarbeid og hgring av
planprogram for Persveien 25 mfl
Dokument innkommet:
Kopi av brev av 29.01.2015 fra Groruddalen Miljaiior til
Arcasa arkitekter AS.
Tatt til orientering.

Vedr. oppstartsmgte for Gamledaésvei 3-9
Dokument innkommet:
Brev til Plan- og bygningsetaten datert 30.01.2015.
Tatt til orientering.

Per Kroghs vei 2 - detaljregntgrioffentlig ettersyn. Bydelens
merknader
Dokument innkommet:
Brev til Plan- og bygningsetaten datert 28.01.2015.
Tatt til orientering.

Innspill til planprogram for E@Mylerudprosjektet
Dokument innkommet:
Brev til Statens vegvesen Region gst datert 28005.2
Tatt til orientering.

Innspill til oppstart av detajrkering og varsel om planprogram
i Bydel Bjerke
Dokument innkommet:
Kopi av brev av 29.01.2015 fra Bjerke Storvel ticAsa
arkitekter AS.
Tatt til orientering.



Eventuelt

Reserverte parkeringsplasser/biloppstillingsplassefor bilkollektiv i Bydel Alna

Knut Rgli (A) foreslo at Bymiljgetaten tilskrivegg@nmodes om & legge til rette for
etablering av parkeringsplasser/biloppstillingspéador bildelingsordninger i bydelen.
Miljg- og byutviklingskomiteen sluttet seq til @ebig ber bydelsadministrasjonen falger opp
saken.

Mgte om utviklingen pa Haugerud-Trosterud

Grete Horntvedt (H) orienterte om mgte Alna HaygeAtna Venstre gjennomfarte pa
Haugerud 03.02.2015.

Forfall til neste komitemgte
Grete Horntvedt (H) meldte forfall til komiteens te@24.03.2015.

Bydel Alna, 12.02.2015

Knut Rgali Antti-Jussi Andresen
leder sekretaer
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