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Bakgrunn:

Hensikten med planforslaget er 4 tilrettelegge for etablering av sykkelfelt samt tosidig
fortaulesning i Ekebergveien. Samlet veibredde vil utvides til 14 meter fra eksisterende hhv.
opparbeidede pd 8-9 meter og regulerte 12,5 meter. Navarende kjerefeltsbredde reduseres noe.

Bydelen har uttalt seg tidligere i forbindelse med forhandsvarsling. Uttalelsen fremgér av
planforslaget.

Bydelen har fatt utsatt frist til & komme med bemerkninger til planforslaget. Fristen er satt til
mandag 20.11.2006.

For utfyllende saksfremstilling, se vedlegg.
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EKEBERGVEIEN, STREKNINGEN LJABRUBAKKEN -
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Plan- og bygningsetaten har 04.10.2006, med hjemmel i plan- og bygningslovens § 27-1 nr.2 og i henhold
til delegert myndighet, lagt ovennevnte planforslag ut til offentlig ettersyn.

Omradet foreslds regulert tif byggeomride (bolig, offentlig/allmennyttig formal), offentlige trafikkomrader
(vei, fortau, gang- og sykkelvei, sykkelfelt, annet veiareal, bussholdeplass) og spesialomride (grav- og
urnelund). Hensikten med planforslaget er & tilrettelegge for etablering av sykkelfelt samt to-sidig
fortauslesning i Ekebergveien. Samlet veibredde vil utvides til 14 m fra eksisterende hhv. opparbeidede 8-
9 m og regulerte 12,5 m. Navarende kjerefeltsbredde reduseres noe. Plan- og bygningsetaten anbefaler
planforsiaget.

Orientering om planen kan De fa i Kundesenteret i Plan- og bygningsetaten, Vahlsgate 1.
De kan ogsi se planforslaget pa folgende steder:

- Informasjonssenteret i Radhuset,

- Deichmanske bibliotek i Henrik Ibsens gate 1 og

- Opplysningstjenesten i bydel Nordstrand, Ekebergveien 243

Planforslaget kan ogsé lastes ned fra etatens hjemmesider: www.pbe.oslo kommune.no.

Eventuelle bemerkninger til planforslaget ma sendes Plan- og bygningsetaten senest 15.11.2006.
Bemerkninger sendes gjerne per e-post til adressen: postmottak@pbe.oslo.kommune.no.

Vi ber om at bemerkningen gjeres kort, evt. at det lages et sammendrag pa 1/2-1 side egnet for trykking.
Bemerkninger som kommer inn er grunnlaget for 4 bearbeide planforslaget og saksfremstillingen far saken
sendes videre til byradet. Vi har dessverre ikke kapasitet til 4 gi hver enkelt innsender et personlig svar,
men vil kommentere bemerkningene samlet i var fremstilling til byrddet. Kopi av bemerkningene folger
saken nér den sendes til politisk behandling.

L B bdedele Plan- og bygningsetaten Besgksadresse: Sentralbord: 02 180 Bankgiro:
el Amnmn Kundesenteret Vahls gate 1, 1187 Oslo Kundesenter: 23491000 6003.05.58920
"' n Exa Kontorservice Postadresse: Telefaks: 23491001
~ Intemett: Boks 364 Sentrum, E-post: postmottak@ Organisasjonsnummer:
HEN. www.pbe.oslo kommuneno G102 Oslo pbe.oslo.kommune.no 971 040 823 MVA
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Byridet avgir sin innstilling til byutviklingskomiteen som behandler saken med de bemerkninger som er
kommet inn. Deretter vil saken bli lagt frem for bystyret til endelig godkjenning. Nar endelig vediak er
fattet, vil det bli gitt melding bade ved brev og ved kunngjering i Aftenposten og Dagsavisen. Vedtaket
kan da paklages.

PLAN- OG BYGNINGSETATEN
Kundesenteret

Sign.
Heike Knoll, kundekonsulent



Oslo kommune
Plan- og bygningsetaten

Avdeling for Byutvikling

Ekebergveien, strekningen Ljabrubakken — Tallbergveien
Hovedsykkelvel

Planforslag til offentlig ettersyn

Reguleringsplan

Omridet foreslis regulert til byggeomride (bolig, offentlig/allmennyttig formal), offentlige
trafikkomrader (vei, fortau, gang- og sykkelvei, sykkelfelt, annet veiareal, bussholdeplass) og
spesialomride (grav- og urnelund). Hensikten med planforsiaget er 3 tilrettelegge for etablering
av sykkelfelt samt to-sidig fortauslosning i Ekebergveien. Samlet veibredde vil ntvides til 14 m fra
eksisterende hhv. opparbeidede 8-9 m og regulerte 12,5 m. Navaerende kjsrefeltsbredde reduseres
noe. Plan- og bygningsetaten anbefaler planforslaget.

Plan- og bygningsetaten ber om bemerkninger til forslaget i lopet av horingsperioden

fra: 8240 C6. tils. 4584 208

Vi gjor oppmerksom pa at ogsa innsigelser ma sendes innen fristen.
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Lars Erik Grydeland
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Sverre Wear Andersen
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Birthe Thorud Egeland
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Einar Asbjern Serland
Sameiet Tuengbratveien 4 v/ Nils Bjornar Ofstaas
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Elsa og Kjell Per Syversen
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P4] Oliver og Rita Haldor @yan



Saksnr: 200401338-13 Side 4 av 19

Arealstarrelse — planomrade

Planomradet totalt: 11 592 m2
Areal for hvert formal:

Byggeomrade -bolig: 351 m2
Offentlige trafikkomréder — vei: 5065 m2
Offentlige trafikkomrader — fortau: 3144 m2
Offentlige trafikkomrader — gang- og sykkelvei: 76 m2
Offentlige trafikkomrader — sykkelfelt: 1711 m2
Offentlige trafikkomréader — bussholdeplass: 180 m2
-Offentlige trafikkomrader — annet veiareal: 335 m2
Spesialomrade — grav- og umelund: 730 m2
Parkering

Parkering reguleres ikke.

Vurdering av forskrift om konsekvensutredning
Planforslaget er vurdert iht. plan- og bygningslovens kapittel VII-a "Konsekvensutredninger”, med
tilhorende forskrift.

Tiltaket faller ikke inn under forskriftens oppfangskriterier og skal derfor ikke konsekvensutredes.

Kunngisring og varsling
Igangsetting av planarbeidet ble kunngjort 21.01.04 i Dagsavisen og Aftenposten. Grunneiere og andre
rettighetshavere er varslet ved brev datert 27.01.04.

Folkemste m.v.
Som et ledd i lokal medvirkning ble det 17.02.2004 avholdt orienteringsmate for beboerne i Bydelshuset
pa Sater.

Videre har det vart avholdt meter med referansegruppe for prosjektet. Referansegruppen var
sammensatl av representanter fra Oslo Sporveier, Byantikvaren, Gravferdsetaten, Kirkelig fellesrad,
Oslo politidistrikt, bydel Nordstrand, Nordstrand skole, Munkerud skole, Plan- og bygningsetaten samt
beboerorganisasjonene GLA’ Nordstrand og Nordstrand vel.

SAKSGANG

Etter offentlig ettersyn vil innkomme bemerkninger bli referert, kommentert og eventuelle endringer
innarbeidet. Saken er planlagt oversendt Radhuset for politisk behandling ved &rsskiftet 2006/2007.
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SAMMENDRAG

Bakgrunn

Planomradet omfatter Ekebergveien sor for Sater lokalsenter
pa den ca. 700 m lange strekningen mellom Ljabrubakken og
Tallbergveien (se bilde).

Tilliggende smahusbebyggelse med hageanlegg gjor at
Ekebergveien pa planstrekningen framstar som en villavei
med til dels frodig grentpreg.

Eksisterende kioreveibredde varierer mellom 6,3 - 7,0 m.
Langs vestsiden er det anlagt fortan
med 1,5-2 m bredde. Samlet
regulert veibredde pa 12,5 m

er ikke giennomfort noen steder

pa strekningen.

Skrafoto over planstemngn, bzllea’rziz‘er az as

Ser for Seter danner Ekebergveien t dag skillet mellom skolekretsene for hhv. Nordstrand og Munkerud
skole, men skolekretsenes avgrensning vil kunne variere fra ar til &r.

Omradet langs planstrekningen betjenes kollektivt av busslinje 79 mellom Grorud T og Holmlia
(holdeplasser ved Amund Hellands vei og ved Ljabrubakken) samt av I jabrutrikken (holdeplasser pa
Ljabru og Sater).

Trafikalt har Ekebergveien rolle som hovedsamlevei pd Nordstrandsplatiet, samtidig som veien ogsé
fungerer som avlastning av de to hovedveiene E18 Mosseveien og E6 Europaveien. Biltrafikkiellinger
utfort 1 2004 tilsier en rsdogntrafikk (ADT) i Ekebergveien ser for Swter pa ca. 10.000 kjeretayer pr.
degn. Sykkeltrafikktellinger gjennomfort ki 7-9 og kl. 15-17 over to dager i mai 2004 ga som resultat
460 syklister, hvorav en fjerdedel syklet pa fortauet. Syklistene som benytiet fortauet besto
hovedsakelig av barn og unge pé vei til skolen. 1 samme periode ble det registrert 75 fotgjengere.

Malinger viser at fartsnivdet i Ekebergveien pi planstrekningen ligger 8-10 km/t heyere enn skiltet
hastighet pd 40 km/t. Navaerende stoynivi er beregnet til ca. 65 dBA ved husfasadene (gjennomsnitt
over dagnet).

Den gamle innfartséren til Oslo fra ser, den Fredrikshaldske kongevei, gikk omtrent der
Ekebergveien/Ljabrubakken gér i dag og planstrekningen kan saledes inneholde historiske spor fra det
gamle veifaret. Enkelte av boligeiendommene langs plantraseen, Ekebergveien 250-258 samt
Ekebergveien 249, er oppfert som verneverdige pd Byantikvarens gule liste over vemeverdige
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kulturmiljeer og kulturminner i Oslo. Dette innebzrer at eiendommene har anlegg av s& stor
kulturhistorisk og/eller arkitektonisk verdi at de enskes bevart, men uten juridisk vern er pé plass.

Rikspolitiske retningslinjer for samordnet areal og transportplanlegging har bl.a som strategi at sykkel
som transportform skal tillegges vekt der det ligger til rette for det. Nar kapasitetsproblemer i
vegsystemet oppstar, skal andre alternativer enn okt vegkapasitet varderes pé lik linje, f.eks. regulering
av trafikk og forbedring av kollektivtransporttitbudet.

Konkrete rammer for planarbeidet er gitt giennom “Plan for hovedsykkelveinettet i Oslo”, vedtatt av
bystyret i 1999. Hovedsykkelveiplanen har som hovedmal & gjere sykkel til et mer attraktivt
transportmiddel og 4 fa flere til & sykle, bedre trafikksikkerheten for syklister og andre trafikanter samt
bedre framkommeligheten for syklister. Det er primart transportsyklistenes behov som skal
tilfredstilles. Foreliggende planstrekning omfatter en av de gjenvaerende mangelfullt opparbeidede
lenkene i hovedsykkelrute “Ekebergveien”. Ruten gar fra bygrensa {il Gamlebyen og felger samleveiene
Nedre Prinsdals vei, Ekebergveien, Kongsveien og Oslo gate. Fra Ljabru anses Ljabrubakken som
aktuelt alternativ til Ekebergveien ettersom veien er mer direkie i fht. rutens videre trase.

Beskrivelse av planforslaget

Hensikten med planen er & etablere sykkelfelt pa strekningen mellom Ljabrubakken og Tallbergveien og
pi den maten bidra til etablering av et sammenhengende og enhetlig utformet sykkelveineit fra
Ljabrubakken i sor til bomstasjonen i Kongsveien i nord. Det pagar for svrig for tiden parallelt
planarbeid for videreforing av sykkelanlegg fra bomstasjonen og videre til Gamlebyen.

Foreslatte lesning bygger pa vurderinger av ulike losninger i forprosjekt, jf. utrykt vedlegg, samt senere
alternativevurderinger, der det i samarbeid med referansegruppen spesielt er sett pa lesning med blandet
trafikk.! Det foreslas en lesning med to-sidig sykkelfelt og to-sidig fortau. Skissene nedenfor viser
typisk veisnitt for eksisterende og for planlagt ny situasjon (alle illustrasjoner hentet fra forslagstillers
planbeskrivelse/detaljplan).
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Foreslatt standardiverrsnitt pé strekningen mellom Ljabrubakken og Breiens vei — samlet veibredde 14 m

Samlet veibredde etter anleggelse av sykkelfelter vil bli 14 m, fordelt pa hhv. 6 m kjorebane, 2 x 1,5 m
sykkelfelt og 2 x 2,5 m fortau. Eventuelle murer kommer i tillegg.

! Alternativ lesning som er vurdert nzrmere omtales mer utdypende nedenfor.
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Som tilpassing til eksisterende verneverdige anlegg er det enkelte steder lagt til grunn noe smalere
tverrsnitt.

Forbi Nordstrand kirke sleryfes fortau pa estsiden av Ekebergveien for 4 unngs inngrep i fredede graver.
Bredde for gienvarende fortau og sykkelfelter knipes ned til hhv. 2,25 m og 1,3 m. For at det skal bl
minst mulig inngrep i graviunden samt for & unnga de fredede gravene foreslés det pa vestsiden etablert
en loddrett mur langs hele graviunden og videre nordover langs parkeringsplassen. Murens hoyde vil
variere mellom % m til vel 2 m. Lasningen er illustrert med tverrsnitt og perspektivskisser nedenfor.

Ledrett mur

ek fal;
Pl
2es 130 &.00 130
1 Fortou “Vsyukettatt” Koretlne *sykkelfott”

Foresldtt tverrsnitt forbi Nordstrand kirke (strekningen Breiens vei — Tallbergvn) - samlet veibredde 10,85 m

ﬁﬁ B, vest- og gstsiden) '

Langs den bevaringsverdige villaen i Ekebergveien 258 pé westsiden pa Ekebergveien foreslas fortauet
langs eiendommen snevret inn til 2 m. Det foreslds nye murer som erstatning for dagens murer langs
elendommene 1 Ekebergveien 250 - 258 og 234. Videre etableres det mur langs Ekebergveien 242A.

Planforslaget innebarer at opparbeidet veiareal pa det meste av strekningen utvides med inntil 5-6 m.
Kjerefeltbredde for biler reduseres til 6 m fra navaerende opptil 7 m.

Krysset Ljabrubakken/Ekebergveien foreslas i samsvar med gjeldende regulering strammet opp, slik at
Ljabrubakken treffer Ekebergveien i en rett vinkel.

I stedet for busslommer som i dag, foreslds etablert bussholdeplasser der bussene stopper i veibanen.
Holdeplassen ved Ljabrubakken foresias flyttet nord for Ljabrubakken. Bussholdeplassen nord for
Amund Hellands vei foreslas ogsa flyttet litt i forhold til 1 dag, bort fra boligatkomsten.

Det foreslés fire oppheyde gangfelt pa hele strekningen, noe som vil bidra til 4 senke hastighetsniviet i
Ekebergveien.

Planforslaget vil innebare inngrep i de fleste eiendommene langs Ekebergveien. Nermere 50 treer ma
felles og erstattes med nye, men det vil ta tid for ny vegetasjon vokser til og gjenskaper navarende
grentpreg og landskapskarakter.
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Planforslaget medforer likeledes inngrep i eiendommene med bevaringsverdige sveitservillaer langs
pstsiden av Ekebergveien. Aktuell veiutvidelse ved den bevaringsverdige villaen 1 Ekebergveien 258,
som alt i dag ligger relativt nart inntil Ekebergveien, vil vaere i overkant av 3 m selv om fortauet
smalnes inn til 2 m forbi eiendommen. Ved Nordstrand kirke er inngrepene i hovedsak begrenset til 1-2
m veiutvidelse mot grav- og urnelunden pa vestsiden.

Et par naverende parkeringsplasser utenfor ICA-butikken i Ljabrubakken 1 mé fjernes. Disse stir 1 dag
p4 areal regulert til offentlig veigrunn og forslaget medforer herav ingen arealmessig reguleringsinngrep
for nzeringseiendommen i fht. ndverende regulering.

Detaljer vedrerende utforming av murer, beplantning m.v. vil avklares i samarbeid med beboere i
forbindelse med utarbeidelse av byggeplan for tiltaket.

Kostnader for opparbeidelse er forelapig anslatt til 11 mill. kroner.

Med gjennomfering av planforslaget gis det et bedre titbud til syklister, fotgjengere og kollektivtrafikk.
Biltrafikken far tilnzermet samme forhold som i dag, dog med fartsreduserende tiltak. '

For utdypende beskrivelse av forslaget se forslagstillers planbeskrivelse samt utdrag fra detaljplan i hhv.
trykt vedlegg 1 og 3. Detaljplanen i sin helhet vedlegges saken som utrykt vedlegg.

Alternativ Issning med blandet trafikk

Ut fra Vegdirektoratets utformingsveileder for sykkelanlegg (sykkethandboka) kan blandet trafikk, dvs.
sykling i kjorebane sammen med biltrafikken, vurderes ved trafikk lavere enn ADT 8000 og fartsgrense
30 km/t eller lavere.

Etter onske fra beboere og med tanke pd & spare flest mulig av treerne langs Ekebergveien har
forslagstiller tegnet opp en losning med to-sidig fortau og forutsetning om blandet trafikk. Forslagstiller
har videre sett nermere pa hvordan trafikkmengde og fartsnivé i Ekebergveien kan reduseres til et niva
som gjer at lesning med blandet frafikk kan anbefales.

Ut fra at det tett opptil eksisterende fortau langs vestsiden av Ekebergveien ligger flere garasjer som
ikke kan flyttes pa fordi det ikke finnes alternative steder & plassere dem, vil mesteparten av
veieutvidelsen métte legges til wstsiden. Det er tatt utgangspunkt i bakkant av eksisterende fortau langs
vestsiden av Ekebergveien, slik at trerne pa denne siden ikke bereres. Det etableres to-sidig fortau med
bredde 2 m. Med en kjerebanebredde pa 6,25 m blir total veibredde pa 10,25 m, noe som medfarer rundt
2 meters inngrep i eiendommene pa gstsiden av veien.

Konklusjonen fra forslagstillers vurderinger er at det ikke er mulig & opparbeide Ekebergveien med
tosidig fortau og samtidig bevare trarne pi begge sider av veien. De viktige treme langs de
bevaringsverdige sveitservillaene langs sstsiden av Ekebergveien vil siledes ikke kunne bevares i et
alternativ med blandet trafikk og tosidig fortau.

Nar det gjelder trafikkforhold konkluderes det med at en lesning med blandet trafikk som
utgangspunktet ikke er & anbefale som sykkeltiltak i Ekebergveien. Dersom et slikt alternativ skal
gjennomfares ma det dels gjennomfares tiltak for & redusere ADT med i sterrelsesorden minst 2000
kjoretoyer pr. dagn og dels tiltak for 4 redusere hastighetsnivet til 30 km/t. Som sannsynlig beste
opplegg for trafikkontroll slik at forutsetning for blandet trafikk oppnés mht. ADT oppgis mulighet for
tidsstyrt bom pé broen over Ljanselva.

Losningen legges i foreliggende sak ikke fram som eget reguleringsplanalternativ, men presenteres
nermere gjennom vedlagte dokumentasjon, herunder plantegning, jf. trykt vedlegg 5 “Alternativ med
blandet trafikk”. Det vises ogsa til forslagstillers tidligere vurderinger av blandet trafikk, oppsummert i
trykt vedlegg 4 Sykkeltiltak i Ekebergveien — vurderinger av alternativ blandet trafikk”.
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Forhandsuttalelser
Det er innkommet 21 forhndsuttalelser. Kopi av uttalelsene kan sees i trykt vedlegg 2.

Bvdel Nordstrand gér inn for lesning med tosidig sykkelfelt og etablering av nytt fortan pa estsiden av
Ekebergveien. Byantikvaren opplyser at det pd den aktuelle strekningen er kmyitet betydelige
kulturminneinteresser bade til veien og tilliggende bebyggelse, spesielt pa sstsiden. Det anbefales at det
tas tilstrekkelige hensyn til dette. Vann- og avlepsetaten krever at overvann fra nye flater handteres
lokalt. Helse- og velferdsetaten er positive til at det legges til rette for syklister. Det enskes fysisk skille
mellom bilister og syklister pga problemer med & handheve parkeringsforbud. Dersom eksisterende
stoyskjermingsanlegg endres, ma disse erstattes av nye steyskjermingsanlegg med tilsvarende
stoyskjermende virkning. Undervisningsbygg Oslo KF er positive til at det planlegges sykkelfelt langs
den trafikkerte hovedveien. Konsekvenser for barn og unges interesser méa utredes. Statens vegvesen er
positive til tiltaket. Oslo Sporveier papeker bl.a. at framkommelighet for buss ma ivaretas. Viken Neft
AS opplyser at de har anlegg innenfor omridet. Veianlegget ma inkludere kostnader for opprusting av
veibelysning til kommunal standard.

Nordstrand vel ber om af inngrepene utover dagens gjerdelinjer vtferes s& skansomt som mulig. Hele
strekningen ber reguleres til miljogate med fartsgrense 30 km/t og blandet trafikk. Fortauet langs
vestsiden bgr gjeres s bredt som mulig. Langs estsiden mé det vurderes fortan pa delstrekninger. Det

paregnes at Mosseveien mé legges i tunnel og at transportsyklisten da far et godt tilbud langs
eksisterende Mossevet.

Beboere langs Ekebergveien som har uttalt seg til saken har i stor grad sammenfallende synspunkter: De
mener bla. at sykkeltitak med veiutvidelse vil gi skt framkommelighet og fart for biltrafikken.
Landskapet og bomiljeet vil raseres og det vil bli ekte steryplager. Det er behov for breiere fortau og
fartsdempende tiltak, i stedet for sykkelfelt bor det etableres miljegate med 30 km/t og blandet trafikk
immenfor en smalere veibredde. Evt. kan Ekbergveien stenges. Forkjorsvei bar oppheves. Sykkeltrase
langs Ekebergbanen fram til Holtet vil vare en bedre lasning for syklistene. Det bes om at tiltaket sees i
sammenheng med planene for Serkorridoren, herunder mulighet for stengning av Ekebergveien slik at
det tilretielegges for en enklere lgsning. Tiltakets nytte kontra kestnad, tomteverdi, bokvalitet samt
forholdet til utbygging i serkorridoren mé belyses. Av andre innspill nevnes forslag om & legge
sykkelfeltene heyere enn kjorebanen slik at busser ikke kan stoppe i sykkelfeltet og biler kjere forbi
buss ved holdeplass. Det gnskes oppheyd gangfelt i Ekebergveien ved Tallbergveien. Det foresls at
fortauet langs wostsiden Ekebergveien forlenges til terrassehusene i Ekebergveien 290, evt. til
trikkeholdeplassen, fotgjengerfeltet 1 krysset er farlig 1 dag. Videre ber det eksproprieres grunn i
Kransen for 4 fa etablert en gangvel som kan knyite Kransen sammen med Amund Hellands vei eller
Ole Moes vel. Det stilles spersméal ved hvordan tiltaket samkjeres med Szterreguleringen.

Tilsvar fra forslagsstiller til forhindsuttalelsene
I det folgende refereres forslagstillers merknader til forhandsuttalelsene, tematisert av Plan- og
bygningsetaten etter hva som framkommer som vesentligste innvendinger mot planforslaget:

Hensyntagen til verneverdige villaer med hageanlegg og hager for avrig
Eksisterende murer og treer/vegetasjon m.v. vil erstattes med nytt etter avtale med grunneier der det
gjores inngrep i hager.

Trafikale konsekvenser og vurdering av alternative losninger

Trafikkmengden vil ikke eke som folge av tiltaket. I planforslaget ligger det inne flere oppheyde
gangfelt, noe som erfaringsmessig er et virksomt virkemiddel for & fa ned hastigheten. I fht.
Serkorridorutredningene vises det til pégéende arbeid mtp. fastleggelse av planprogram for
planarbeidet. Det er ikke trukket noen konklusjoner ennd.

Sykkelfelt er 1 hht. Statens vegvesens handbok 233 (Sykkelhdndboka) anbefalt lesning pa veier med
trafikkmengde og hastighet som for Ekebergveien. Bade forprosjekt og vurderinger som er gjort i
forbindelse med alternativ lgsning med blandet trafikk underbygger at lesningen med sykkelfelt er den
beste losningen i Ekebergveien.
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Nar det gjelder innspill med snske om en lesning med fysisk skille mellom bilister og syklister
anbefales ikke dette i hht. sykkelhandboka. Sykkelfelt slik det er foresldtt er vurdert som den beste
losningen fordi dette skiller syklister og fotgjengere. God oppmerking og skilting vil vektlegges og vil
gjore det enklere for bilister & overholde trafikkreglene og for trafikketaten & handheve
parkeringsrestriksjoner.

Staytiltak ,

Ettersom tiltaket ikke medferer at bredden av selve kjsreveien eker eller kommer nermere husfasadene
er dette i prinsippet eksisterende veianlegg og stoysituasjonen endres ikke i forhold til i dag. Det
medferer derfor ikke krav om videre utredning av staytiltak siden tiltaket er et miljotiltak. Eksisterende
steyskjermer som berares vil erstattes med tilsvarende nye. Ut over dette kan eiendommer som blir
stoybelastet over et fastsatt niva, sske om tilskudd til stoyskjerming fra Samferdselsetaten.

" Snarvei fra Kransen til lokalveinett pstover

En snarvei mellom Kransen og Amund HeHands vei/ Ole Moes vei kan ikke erstatte en hovedsykkelvei
men kan vzre et supplement spesielt for giende. Det har s4 langt ikke lykkes 4 f4 til minnelige avtaler
med grunneieme. BEvt. tiltak vil derfor kreve at det vedtas en reguleringsplan som muliggjer
grunnervery.

Tiltakets nytte
Det vil vaere opp til de bevilgende myndigheter 4 beslutte om kostnadene knyttet til opparbeidelse av det
foreslaite tiltaket stir i forhold til det som oppnas ved tiltaket.

PLAN- OG BYGNINGSETATENS KOMMENTARER TIL BEMERKNINGER
Det vises tjl etatens forelppige vurdering.

PLAN- OG BYGNINGSETATENS FORELOPIGE VURDERING

Overordnede mal

Planforslaget bygger opp under om mal i kommuneplan 2004 om at flest mulig reiser i Oslo skal skje til
fots eller pa sykkel og at bilens andel av transportarbeidet i Oslo skal sekes redusert. Med vektlegging
av sykkel som transportform er forslaget siledes ogsd i trad med rikspolitiske retningslinjer for
samordnet areal og fransportplanlegging.

Det foreslatte tiltaket fulger videre opp plan for hovedsykkelveinettet i Oslo, vedtatt av bystyret i
22.09.1999, der hovedmalsetting er etablering av et konkwrransedyktig overordnet sykkelveinett som et
reelt alternativ til bil. Det planlagte tiltaket legger godt til rette for et syklistrettet tilbud pa en ndvarende
mangelfull delstrekning av hovedsykkelveinettet og vil i si méte kunne bidra til ekt andel syklende, jf.
byens malsetting om at sykkelandelen av alle reiser skal dobles til 12% innen 2015 vedtatt i bystyrets
behandling av sykkelstrategi for Oslo i mete 01.02.2006. Gitt at kommunens budsjetter folger opp
vedtatt utbyggingstakt vil det med en snarlig avklaring av foreliggende plan tilrettelegges for at
ytterligere en mangelfull lenke av hovedsykkelveinettet bygges innen mélaret 2009,

Bylandskap og estetikk

Selv om planforstaget i forhold til gjeldende regulering, ut fra at foreslitt gkning i regulert veibredde
kun utgjer halvannen meter, vil innebzre en relativt beskjeden endring oppleves endringen som
betydelig starre ut fra at nveerende regulerte vei med to-sidig fortaw ikke er gjennomfert og at arealene
innti] eksisterende veikant i hovedsak inngér i beplantede hageanlegg.

Planforslaget medforer at Ekebergveien vil forandre karakter pa planstrekningen, fra naverende til dels
sveert smale og lokalt pregede villavei til en byvei med et tydelig veisnitt som avgrenser og markerer
ferdselsarealer for ulike trafikantgrupper. I forhold til hva som oppleves som bylandskapsverdier kan
endringen i s& mate sees pd bade som positiv og negativ. For at landskapsverdiene ikke skal forringes
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mener Plan- og bygningsetaten det er viktig at anlegget etableres med gjennomgaende hoy kvalitet og
med en god tilpasning til omgivelsene.

Med gjennomfering av det foreslatte tiltaket vil noe av dagens til dels frodige grenipreg langs
planstrekningen ga tapt. Dette vil i stor grad kunne repareres pa sikt ved nyplantning, men vil vere
avhengig av hvordan de enkelte grunneierne ensker at deres eiendom skal framsta, jf regulerings-
bestemmelsenes §3. Plan- og bygningsetaten har vurdert behovet for & stille narmere krav til
nyplantning mtp. at det kunne oppnds en sammenhengende allé for planstrekningen, men finner at det
for aktuelt omradet bar vektlegges hvordan eiendomsbesitterne selv ensker at eiendommene deres skal
framsta. For et par av eiendommene ligger eksisterénde boliger sa naert inntil framtidig veikant at evt.
plantning av ny storvoksende vegetasjon ogsé bar avveies i fht. boligenes lysforhold m.v.

For & opprettholde ndvarende mangfold og personlige uttrykk langs Ekebergveien kan det for gvrig
vare et vel sd viktig poeng at det ved gjennomfering av tiltaket bypges lokalt tilpassede lgsninger
(gjerder, evt. stoyskjermer, beplanfming m.v.) shk at det individuelle preget mot boligbebyggelsen
opprettholdes. Plan- og bygningsetaten har ogsd vurdert hvorvidt dette burde vart et forheld som
fastlegges giennom reguleringsplanen, men ser forelepig ikke dette som hensiktsmessig.

Verneinteresser

Plan- og bygningsetaten oppfatter at planforslaget i akseptabel grad vil kunne hensynta de verneverdige
kulturminneinteressene knyttet bade til Ekebergveien som historisk veifar og 1 forhold til tilliggende
bevaringsverdig bebyggelse.

Det foruisettes at tiltakshaver ved bygging av anlegget i fhi. potensialet for kulturminnehistoriske funn i
veitraseen, gjgr de nedvendige underspkelser som kreves giennom kulturminneloven.

Gitt at det vil kunne ha en betydningsfull positiv effekt for verneinteressene knyttet til bebyggelse 1
Ekebergveien 254 og 256 ser Plan- og bygningsetaten det som aktuelt & innskrenke fortausbredde langs
eiendommene til 2 m tilsvarende som foreslatt for Ekebergveien 258.

Nar det gjelder foreslatt losning forbi Nordstrand kirke er Plan- og bygningsetaten som utgangspunkt
skeptisk til et brudd i fortausferingen sa tett opp mot Saeter lokalsenter. Etaten oppfatter at forslagstiller
giennom samrad med Gravferdsetaten og Kirkelig Fellesrdd 1 Oslo har kommet fram til dette som en
omforent lesning. Da det vil veere mulig & krysse Ekebergveien pa fotgjengerfeltene nord og ser for
Nordstrand kirke er fotgjengernes behov 1 noen monn ivaretatt, men Plan- og bygningsetaten skulle
gierne sett at muligheten for a flytte de historiske gravmonumentene ble vurdert nrmere slik at fortauet
kunne veert bygget sammenhengende ogsa pa estsiden av Ekebergveien.

Dersom det viser seg helt utelukket & fore frem to-sidig fortau ber ikke fortausbredden pé vestsiden
innsnevres slik foreliggende forstag viser.

I forhold til den historisk interessante kongeveitraseen forutsetter Plan- og bygningsetaten at det for det
foreslatte ombygde krysset Ekebergveien/Ljabrubakken ved nermere detaljplanlegging mht. plassering
av leskur, materialbruk m.v. tillegges serlig oppmerksomhet pa 3 sikre god lesbarhet av den historiske
leden.

Det vises til tilsvarende problemstilling for Ekebergveien der denne krysser Konows gate 1 Gamlebyen.
Ved ombygging av nevnte kryssomrade ble det etablert en fysisk markering av den historiske
veitraseen. Plan- og bygningsetaten anser at det kan vare aktuelt & supplere reguleringsbestemmelsene i
foreliggende sak med tanke pa fastlegge evt, hensynskrav nermere. Horingspartene inviteres til saerskilt
a gi synspunkter pé dette forhold.
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Miljofaglige forhold

Stay

Nar det gielder stoyforhold og eventuelt krav om steyskjerming har Plan- og bygningsetaten vurdert
dette ut fra Miljeverndepartementets retningslinje for behandling av stay i arealplanlegging (T-1442).
Retningslinjen skal legges til grunn for kommunens planlegging etter Plan- og bygningsloven og har
som ambisjonsniva at det som hovedregel ber legges til grunn avbetende tiltak i alle prosjekter der det
kreves ny plan etter Plan- og bygningsloven. Retningslinjen angir videre at "Milje- og sikkerhetstiltak
som ikke endrer steyforholdene ved eksisterende virksomhet ber som hovedregel kunne gjennomfares
uten samtidig utbedring av steyforholdene, herunder for eksempel bygging av gang- og sykkelvei”.

Ut fra at foreslatt tiltak ikke endrer stoykilden samt kan karakteriseres som miljetiltak kan Plan- og
bygningsetaten forelapig stette forslagstillers vurdering av at det i foreliggende sak ikke vil vare
pakrevd med videre utredning av steytiltak med tanke pé & oppné stoyretningslinjens grenseverdi pd 55
Laen. Horingsinstansene inviteres imidlertid til spesielt & gi synspunkter pi dette.

Reguleringsbestemmelsene sikrer at péverende stoyskjermer som bereres reetableres med minimum
tilsvarende stoydempningseffekt. Som et mulig supplerende avbatende tiltak kunne det for de tilfeller
der eksisterende gjerder erstattes vaert reetablert nye med steydempende effekt. Dette kunne evt. vart et
forhold som ble avklart i byggeplanfasen som et ledd i utbyggers erstatningsavtaler med de enkelte
grunneierne. Gift at dette skulle vise seg aktuelt, forutsettes det at det gjeres en avveining sett i fht.
Ekebergveiens apne preg. Lange sammenhengende stoyskjermer vil kunne veere uheldig estetisk dersom
de medforer at veien framstir som “lukket” mot sideomradene.

Plan- og bygningsetaten merker seg forslagstillers redegjerelse for at okt hgyde pa murene pa sstsiden
av veien lokalt kan gi noe effekt pa steynivaet i forhold il eksisterende situasjon. Gitt at endringen er
herbar ber boligene vis-a-vis i sa fall vzere aktuelle & vurdere mht. eventuelle supplerende stoytiltak.

Ut fra at steyniviet i dag ligger pa 65 dBA antar Plan- og bygningsetaten at det er lite sannsynlig at det
vil vaere pakrevd med steytiltak for 4 tilfredsstille Forurensningslovens forskrift om oppryddningstiltak 1
regi av veiholder. Bakgrunn for denne antagelse er at fasadedemping eiter grenseverdiforskriften til
Forurensningsloven generelt anslés til 29 dBA for trehus og 31 dBA for murhus, og forskriften stiller
krav om tiltak nar innenders sty overskrider en grense pa 42 dBA.

Biologisk mangfold

Ut fra at det ikke er registrert omrader med biologisk mangfold i tilknytting til planomradet kan ikke
Plan- og bygningsetaten se dette som et relevant tema i foreliggende sak. Med utvidelse av ndverende
veigrunn og fjerning av eksisterende treer/vegetasjon vil grenstrukturen i planomrédet i noen grad
svekkes. Betydningen av dette oppfattes & vaere av mest visuell betydning ut fra at omradet for gvrig er
relativt godt beplantet samt at det plantes ny vegetasjon som erstatning for den som fjernes.

Trafikkforhold

Hovedsykkelveirutens trase

Den foreslatie trase for hovedsykkelveien oppfattes som den mest logiske i forhold til rutens videre-
foring sor og nord for planstrekningen. Parallelle lokalveier og eksisterende/planiagte turveier vil
fungere som supplerende traseer, men vil ikke kunne erstatte en hovedsykkelveitrase 1 Ekebergveien.

Sorkorridorutredninger i fht. alterncitv losning med blandet trafikk

Iregi av Statens vegvesen pagar det for tiden en utredning av veisystemet i Serkorridoren mtp. & avklare
aktuelle miljs- og kapasitetsfremmende tiltak pa hovedveisystemet i Oslo Ser og utbyggingsrekkefalgen
av dem. I denne forbindelse er det beregnet en betydelig vekst i persontrafikken i Oslo de kommende ti-
ar, forelopige beregninger tilsier en vekst i persontrafikken i Sgrkorridoren pa 30% eller mer fram til
2025.



Saksnr: 200401338-13 Side 13 av 19

Plan- og bygningsetaten ser det som pékrevd med tilrettelegging av et godt og sammenhengende
sykkelveinett for & bidra til at en ikke ubetydelig del av veksten gjeres pa sykkel (jf. bystyrets malsetting
om doblet sykkelandel av reisene i 2015).

Nar det gjelder forelipgende planforslag seft i sammenheng med pagéende utredninger for
hovedveisystemet i Serkorridoren, kan det pa lang sikt tenkes nye hovedveilssninger som kan legge til
rette for redusert gjennomgangstrafikk pd Nordstrandsplatéet (forst og fremst utbygging av E6 og
1jabrudiagonal) og herav evt. mulig grunnlag for utforming av alternativ lesning med blandet trafikk i
Ekebergveien.

Perspektivet for evt. videre hovedveiutbygging er imidlertid forelapig sa usikkert og vansett sipass langt
fram 1 tid at Plan- og bygningsetaten, ut fia foreliggende klare behov for utvikling av byens
hovedsykkelveinett, ikke kan anbefale at planavklaring og mulig iverksetting av sykkeltiltak utsettes i
pavente av evt. veiutbygging 1 korridoren.

Plan- og bygningsetaten kan se betenkelighetene knyttet til at en miljgopprusting av Ekebergeien kan
brukes som argument for at veien miljemessig oker sin talegrense i fht. biltrafikk og at dette kan gjore
det mindre sannsynlig at omradet frafikksaneres slik en evt. framtidig hovedveiutbygging 1
Serkorridoren vil kunne 4pne for. Ekebergveien har et forlop gjennom og tett opp mot boligomrader.
Plan- og bygningsetaten mener generelt at gjennomgangstrafikk ber styres bort fra boligomrader og til
hovedveinettet der den herer hjemme.

Aksjonsgruppen GLA’ Nordstrand har i brev datert 18.05.2006 stilet til byrad for miljs og samferdsel
fremmet forslag til trafikklesninger pa kort og lang sikt mtp. reduksjon av gjennomgangstrafikken pé
Nordstrandsplatéet (kopi sendt Plan- og bygningsetaten vedlegges denne sak som uvtrykt vedlegg). Som
midlertidig losning og i pavente av evt. utbygging av hovedveisystemet pa lengre sikt foreslas det at
Ekebergveien/Ljabruveien og Herregérdsveien stenges utenom rushtid.

En fysisk stengning av gjennomkjeringsmulighet avgrenset til periodene utenom rushtrafikken, slik
foreslatt av lokal aksjonsgruppe som strakstiltak, vil kunne gi teoretisk grunnlag for 4 oppna sa lav ADT
at det i hht. sykkeihandboka kunne vart anbefalt en blandet lesning. Plan- og bygningsetaten finner i s8
mate forslaget interessant. Ut fra at morgen- og ettermiddagsrush ogsé vil vaere de tidspunkt da det
ferdes flest transportsyklister, med behov for egne arealer for & sikres god framkommelighet, vil det
etter Plan- og bygningsetatens menig ogsd med denne trafikale forutsetning vare en lesning med
sykkelfelt som best ivaretar syklistenes behov. Vurderte mulig alternativ lesning med blandet trafikk
kan etter dette ikke ses som et reelt alternativ.

Planforslaget sett i sammenheng med situasjonen videre nordover og sydover

Nord for planomradet er kryssomradet ved Sater vedtatt ombygget etter miljsgateprinsipper, dvs. lav
fartsgrense og prioritering av fotgjengere foran kjeretrafikk. Konkret lasning for opparbeidelse av
miljpgaten er ikke avklart ennd, men etter hva Plan- og bygningsetaten er kjent med har private
utbyggere i naeringsomradet iverksatt arbeid med bebyggelsesplan for fastlegging av veiens utforming.

Ut fra at det ikke er fysisk plass til & trekke en sykkelfeltslosning gjennom Saterkrysset vil det vil her
bli et systemskifte for syklister for det videre nordover i Ekebergveien foreligger etablerte sykkelfelt.
Ettersom det dreier seg om et avgrenset kryssomréde der fartsniva forutsettes lavt, antakelig begrenset
til 30 km/t og underbygget gjennom fysiske losninger, tror Plan- og bygningsetaten ikke det vil vere til
vesentlig ulempe for syklistene at de ved passering av kryssomradet ma forholde seg til en losning med
blandet trafikk, selv om det ideelt sett kunne veert gnskelig at de kunne bevege seg pé eget areal. Plan-
og bygningsetaten forutsetter at det ved nzrmere detaljplanlegging fokuseres spesielf pa
overgangspunktet mellom de to ulike systemlosningene (ved krysset med Tallbergveien) mip. 4 etablere
en mest mulig funksjonell losning.

Plan- og bygningsetaten papeker at vedtatt plan for Szter senter fastlegger at miljogate med veibredde
12,5 m for Ekebergveiens vedkommende skal legges til grunn for hele strekningen fra Saterkrysset til
kryss med Breiens vei, I det foreliggende planforslag er feringene fra senterplanen pa sett og vis
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fraveket ut fra at det foreslas to-sidig sykkelanlegg og en-sidig fortau pa strekningen mellom Breiens vei
og Tallbergveien. Plan- og bygningsetaten stiller herav spersmél om, gitt at det viser seg uoppnéelig &
oppn en breiere veibredde gjennom kirkegarden, i stedet ber legges til grunn to-sidig fortau og blandet
trafikk tilsvarende som gjennom Saterkryssomrédet. '

Det vil det ogsa bli et systemskifte for hovedsykkelveiruten i retning sgrover der traseen svinger inn i
Ljabrubakken. Ljabrubakken har svaert begrenset biltrafikk og framstar lengst ser som gang- og
sykkelvei. Det anses derfor berettiget at sykkelfeltslesning avsluttes ved krysset. Ut fra at krysset
markerer en tydelig overgang vil et systemskifte 1 seg selv vaere mindre uheldig her. Det er imidlertid
viktig at overgangen anlegges s& enkel og med si god lesbarhet som mulig mip. & unnga konflikter.

For ovrig er det i tilknytting til foreslatte satsning pa hovedsykkelveirute Ekbergveien ogsé viktig at
tilsynelatende noe anstrengte kryssingspunkt med Ljabruveien falges opp i forhold til evt. behov for &
gjere sikkerhetsmessige tiltak. ‘

Plan- og bygningsetaten merker seg at eksisterende fotgjengerfelt ved névarende busslomme utenfor
Ljabrubakken 1 (ICA) foreslds fjernet for 4 erstattes av kryssingsfelt pa nordsiden av omlagt kryss med
Ljabrubakken. Ut fra hensynet til venstresvingende syklister til Ljabrubakken og antatt behov for &
kunne krysse Ekebergveien pa hensiktsmessig sted for gdende for & benytte buss- eller trikkeholdeplass
ved Ljabrutrikkens endepunkt anser Plan- og bygningsetaten at omtalte fotgjengerfelt ber opprettholdes.
Videre burde det veert utformet opphayd slik at fysisk fartsnedsettelse iverksettes for bilistene serfra
kommmer til krysset med 1jabrubakken.

I forhindsuttalelsene gis det ogsi innspill knyttet til Ekebergveien ser for planomridet. Ut fra at
omgivelsene til Ekebergveien ved Ljabru skifter tydelig omradekarakter, fra tilliggende nere
smahusbebyggelse til mer tilbaketrukket og tettere bebyggelse, ser Plan- og bygningsetaten ikke det som
unaturlig at Ekebergveien i trad med omgivelsene endrer sin utforming. Plan- og bygningsetaten er
imidlertid enig med beboeme i at veien ber framstir som utrygg og ser behov for tiltak knyttet til
kryssingsted ved turvei E11/Ljabru terrasse. Det synes som det ogsé her ber vare aktuelt med fysiske
tiltak for 4 dempe kjorefarten. Dette kan avklares og gjennomferes uavhengig av reguleringsplan og
vurderes, etter hva Plan- og bygningsetaten forstar, som en egen sak av Samferdselsetaten. 1 denne
sammenheng ber det evt. revurderes hvorvidt to-sidig fortauslasning kan trekkes ned til Ljabru terrasse.

Detaljutforming

Det er positivt med rekkefolgebestemmelse som sikrer at viktig opprydding av kryssomrader
giennomfares som en del av anlegget. Oppstramming av Ekebergveiens kryss med Ljabrubakken
oppfattes nadvendig ut fra hensynet til trafikksikkerhet.

Plan- og bygningsetaten papeker at det av hensyn til trafikksikkerhet og omradets miljebelastning er av
vesentlig og avgjerende betydning at planlagte fysiske fartsdempende tiltak gjennomferes. Plassering av
busstopp i kjerebane vil vzre positivt i s& méte. For & sikre gjennomfering av andre fysiske tiltak
(herunder spesielt oppheyde gangfelt) kan det vaere aktuelt 4 supplere reguleringsbestemmelsene med
spesifikke krav. Plan- og bygningsetaten vil vurdere behovet for dette nazrmere etter offentlig ettersyn.

De foreslatte bredder synes pakrevd for & sikre nedvendig ferdselsareal for de ulike trafikantgruppene.
En ytterligere innsnevring av kjerebanen kunne eventuelt medvirket til redusert kjerefart, men hensynet
til kollektivtrafikken tilsier at kjorefeltbredden pé 6 m ber beholdes. Ideelt sett burde fortauene veert fort
giennomgiende som pa begge sider av Ekebergveien for hele planstrekningen, men etaten har forstaelse
for at hensynet til gravmonumenter er tillagt avgjorende betydning i planforslaget.

Ut fia at tilliggende omréde i hovedsak bestar av boligbebyggelse med parkering pa egen tomt synes det
lite sannsynlig at parkering i sykkelfeltene vil bli et problem. Faren for slik opptreden kan veere sterre
narmere Sxter senter. Det forutsettes skikkelig oppmerking samt handheving av parkeringsforbud.

Det foreslatte veisnittet vil ikke gi tilstrekkelig bredde til & dekke behovet for sneopplag lokalt. Dersom
sneen ikke kjores bort vil dette periodevis innebazre redusert framkommelighet for ghende og syklister.
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Plan- og bygningsetaten ser det imidlertid som uaktuelt & ske veibredden ytterligere mtp. & reservere
egen veigrunn til sneopplag.

Risiko- og sdrbarhet
Ut fra tiltakets karakter og omfang kan ikke Plan- og bygningsetaten se at det er behov for egen analyse
for 4 ivareta beredskap og sikkerhet (ROS-analyse) i tilknytting il planforslaget.

Barns interesser

Etablering av to-sidig fortau pa det vesentligste av planstrekningen anses 4 bidra til tryggere ferdsel for
barn. Den foreslatte losning med sykkelfelter er tenkt farst og fremst med tanke pa transportsyklister og
vil sdledes i begrenset grad vere til direkte bruksnytte for barmn.

Universell utforming

Gjennomfering av det planlagte- tiltaket med to-sidig fortauslasning og sykkelfelter som tydelig
separerer trafikantene sammen med oppstramming av kryssomridene tilsier en klar bedrmg av
tilgjengelighet i forhold til dagens situasjon.

konomiske konsekvenser

Etter hva Plan- og bygningsetaten kan se vil bygging av det planlagte tiltaket matie bekostes i sin helhet
av kommunen da det er satt som premiss at garasjer (som det evt. foreligger midlertidighetserklering
for) ikke behaves & flyttes. Gitt at det skulle vise seg aktuelt & utfore supplerende stoyskjermingstiltak ut
over det som kreves gjennom reguleringsplanen, kunne dette vaert aktuelt at dette ble avtalt som et
spleiselag mellom utbygger og hjemmelshaver. Slik avtale kunne i s& fall kommet pa plass gjennom
erstatningsforhandlingene som uansett vil métte gjennomferes vis-a-vis den enkelte grunneier for
giennomforing av anlegget.

Interessemotsetninger

Motsetningene i nivaerende situasjon er farst og fremst knyttet til ulempene gjennomgangstrafikken i
Ekebergveien paferer det lokale beboermiljpet, spesielt sett i forhold til niveerende mangelfulle
tilrettelegging for myke trafikanter.

Andre forhold

Snarvei til Ole Moes vei/dmund Hellands vei

Nér det gjelder innspill fra lokalmiljeet vedr. onske om etablering av fotgjengersmett mellom Kransen
og Ole Moes vei/Amund Hellands vei er Plan- og bygningsetaten enig med forslagstillers vurdering av
at-en evl. snarvel i omrddet ikke vil erstatte behovet for framkommelighetstiltak for syklister i
Ekeberpveien. :

Plan- og bygningsetaten anser imidlertid generelt at det er viktig med et godt nettverk av myke
forbindelser som gjer det enkelt og trygt & bevege seg gjermom boligomridene og til/fra skole med
videre. I si méte er det uheldig at Kransen framstar som blindvei ogsé for gaende, spesielt med tanke pa
boligene her herer {1l Munkerud skolekrets,

I aktuelt omrdde oppfattes det terrengmessig & ligge til rette for etablering av en snarvei. Flere traseer
synes mulig dersom det lempes pa standardkrav og eksempelvis etableres en gangsti innenfor en bredde
pa 2 m. Ut fra at det 1 saken framgér at det ikke har veert rad 4 f4 til en minnelig avtale om ferdselsrett er
det, slik forslagstiller papeker, nedvendig med en omregulering for & kunne ekspropriere grunn til
snarveien.

En evt. omregulering som grunnlag for ekspropriasjon og opparbeidelse ber fremmes som en egen sak i
regi av ansvarshavende. Etter hva Plan- og bygningsetaten sa langt kan se vil aktuelt reguleringsformal
vaere friomréde/turvei eller fellesomrade/felles gangsti. Etter forstnevnte kategori vil etatsansvar trolig
tilfalle bydelen ut fra at det dreier seg om en lokal forbindelse. Gitt at det som folge av offentlig eltersyn
av foreliggende sak tilkommer andre forhold som medvirker til ny hering, vil det likevel vare av
interesse at bydelen og lokalmiljeet gir nrmere innspill pa eventuell lesning som grunnlag for evt.
utvidelse av planomréidet fer foreliggende sak fremmes for politisk behandling.
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Felt OA2 i senterplanen

Plan- og bygningsetaten papeker at hensynet til Nordstrand kirkegard har medfert en markant
kurveutretting av Ekebergveiens trase like ser for kryss med Tallbergveien. Dette vil innebzre noe
reduksjon i regulert byggeomrade for bydelsfunksjoner m.v. for felt OA2 (gnr. 183, bnr. 667) 1
senterplanen for Szter. Videre far tidligere regulerte byggegrense mot Ekebergveien et forlop noe
narmere veikant enn det som ble fastlagt gjennom senterplanen. '

Eiendommen benyttes i dag til parkering for bydelshuset. Etter hva Plan- og bygningsetaten er kjent
med foreligger det si langt ingen planer fra bydelens side om utvikling av eiendommen. Det anses ikke
derfor ikke hensikismessig & drefte detaljene rundt eventuelt nytt bygg for bydelen nd. Nearmere
avklaring av eiendommens bebyggelse sett i forhold til forlep mot Ekbergveien forutsettes avkiart i evt.
- byggeplan for utvikling av elendommen.

Tiltakets berettigelse S

I likhet med flere av de evrige gjenvaerende mangelfullt opparbeidede lenkene i hovedsykkelveinettet
framstar det foreslatte tiltaket i Ekebergveien som relativt kostnadskrevende. Hvorvidt det kan regnes en
positivt nytte i kroneverdi vites ikke, men gitt at Oslos malsetting om at sykkel skal framstd som et
konkurransedyktig alternativ til bil ma det utvilsomt tas et krafttak i sykkelsatsningen.

Reguleringsteknisk oppretting aktuelt

Nér det gjelder plankartets utseende ser Plan- og bygningsetaten at det reguleringsteknisk ikke ber
repuleres kollektivformél for busstoppene nér de legges i kjorebane slik foreslatt. Av hensyn til
forslagets lesbarhet legges plankartet fram med slik pategning ved offentlig ettersyn, men det vil for
sluttbehandling av forslaget veere aktuelt & rette opp forholdet som en kartteknisk endring.

Forelopig konklusjon
Plan- og bygningsetaten mener det er viktig at det i trdd med vedtatt utbyggingstakt tilrettelegges foren
snarlig utbygging av kommunens gjenvaerende del av hovedsykkelveinettet i Oslo.

Nar det gjelder foreliggende planforslag sett i sammenheng med pagdende utredninger for
hovedveisystemet i Serkorridoren, kan det pa lang sikt tenkes nye hovedveilegsninger som kan legge til
rette for redusert gjennomgangstrafikk pi Nordstrandsplatiet og herav evt. mulig grunnlag for
utforming av alternativ lesning med blandet trafikk i Ekebergveien. En evt. utvikling av
hovedveisystemet vil imidlertid komme s& langt fram i tid at Plan- og bygningsetaten, ut fra
foreliggende klare behov for utvikling av byens overordna sykkelveinett, ikke kan anbefale at tiltak for
hovedsykkelveilenken i Ekebergveien utsettes med tilsvarende langsiktige utbyggingsperspektiv.
Vurderte mulige alternative losning med blandet trafikk kan herav ikke ses som et reelt alternativ.

Etablering av sykkelfelt langs Ekebergveien vil vaere kostnadskrevende, men anses npdvendig for &
framheve syklistens rolle som kjerende og for 4 gi syklistene tilstrekkelig plass i veinettet. Foreslatte to-
sidig fortauslasning anses som en stor forbedring for gaendes framkommelighet og trygghet.

Den foreslatte veiutvidelsen vil endre Ekebergveiens névaerende karakter pa strekningen, men oppfattes
4 gi grunnlag for en utforming som vil kunne virke godt sammen med omgivelsene, der det pa sikt vil
veere mulig & gjenskape det vesentligste av grontpreget som vil gé tapt under byggingen.

Bevaringsinteresser vil bli berert av forslaget. Sett i forhold til ensket tilrettelegging for syklister, og i
foreliggende sak vel s viktige enskede utbedring av tilbudet for ghende, avveier planforslaget etter
Plan- og bygningsetatens mening disse interesser opp mot hverandre. Det kan evt. stilles spersmal om
ikke hensynet til Nordstrand kirkegérd er veid vel tungt i planforsiaget, Plan- og bygningsetaten
im@teser gjerne heringspartenes synspunkter p dette forhold.

Plan- og bygningsetaten konkluderer med 4 anbefale foreliggende planforslag, men papeker at det av
hensyn til trafikksikkerhet og omrédets miljebelastning er av vesentlig og avgjerende betydning at
nedvendige planlagte fysiske fartsdempende tiltak gjennomfores, fortrinnsvis som oppheyde gangfelt.
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REGULERINGSBESTEMMELSER FOR
Ekebergveien, strekningen Ljabrubakken — Tallbergveien. Hovedsykkelvei.

§1  Avgrensning
Det regulerte omradet er vist p4 plankart merket BIS-200401338 og datert 06.09.2006.

§2 Formal _

Omrédet reguleres til:

Bygggeomrade: - bollger offentlig/allmennyttig formal (kirke med tilherende anlegg)
Offentlige trafikkomrader: - vet, fortau, gang- og sykkelvei, sykkelfelt, busshoideplass annet veiareal
Spesialomrade: - grav- og umnelund

§3 Utforming og beplantmng
Veianlegget inkludert murer, skjringer / fyllinger og steyskjerming skal framst4 med et tiltalende
uttrykk tilpasset Ekebergveiens grontpregede villakarakter.

Eksisterende vegetasjon og traer som ma fjernes skal erstattes med ny beplantning i samrad med
grunneier.

§4 Stey
Eksisterende stoyskjermingstiltak som bereres av anlegget skal erstattes med ny steyskjerming med
stoydempende effekt minst tilsvarende ndvaerende skjerm.

Nedvendig stoyskjermingstiltak skal ferdigstilles for det gis midlertidig brukstillatelse for tiltaket.

86 Avkjorsel
Avkjersler til eiendommer fra Ekebergveien er vist med piler p4 plankartet.

Det tillates kjoring pa gang- og sykkelveien til eiendommene med gnr./bar. 181/907 og gar./bur.
181/584.

§7 Dokumentasjon
Byggeswknad for veiopparbeidelse skal inkludere opparbeidelsesplan. Planen skal vise opphoyde

gangfelt, avkjersler, belegg, kantstein, skilt, belysning, meblering, beplantning, murer, stoyskjerming
mv,

§8 Rekkefolgebestemmelser

Kryssomradene skal opparbeides i hht regulering samtidig med etablering av sykkelfelter og tilherende
veianlegg.
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VEDTAK OM OFFENTLIG ETTERSYN

Plan- og bygningsetaten vedtar med hjemmel i plan- og bygningslovens § 27-1 nr.2 og 1 henhold til
delegert myndighet vedtatt av bystyret 06.05.1997, lagt ut til offentlig ettersyn:

Forslag om reguleringsplan med reguleringsbestemmelser/reguleringsplan med konsekvensutredning og
med reguleringsbestemmelser for Ekebergveien, strekningen Ljabrubakken - Tallbergveien,
hovedsykkelvei., som omreguleres til:

« byggeomrader — boliger, offentlig/allmennyttig formal (kirke med tilhorende anlegg)

« offentlige trafikkomrader - vei, fortau, gang- og sykkelvei, annet veiareal, sykkelfelt,
bussholdeplass

« spesialomrader — grav- og urnelund

som foresiatt av Samferdselsetaten, vist pd kart merket BIS-200401338 og datert Plan- og
bygningsetaten 06.09.2006.
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TRYKT VEDLEGG 1. Forslagstillers planbeskrivelse

Forslagsstillers planbeskrivelse
Ekebergveien. Strekning Ljabrubakken til Tallbergveien
Planforslag til offentlig ettersyn

Forslagsstiller: Rambell Norge AS for Samferdselsetaten
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1. FORENKLET ILLUSTRASJON

1.1 Skisse — eksisterende sifuasjon

1.2 Skisse - mulig fremtidig sifuasjon
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2. BAKGRUNN

Hensikt
Planen er et ledd i Samferdselsetatens Handlingsplan 2002- 2005 for gang- og sykkeltrafikk. “Plan for
hovedsykkelveinettet i Oslo” ble vedtatt av Bystyret 22. september 1999.

Rute “Ekebergveien” inngar i ”Plan for hovedsykkelveinettet i Oslo”. Langs deler av ruta er det
gjennomfert sykkeltiltak. Nord for Nordstrandveien, fram til Kongsveien, er det etablert sykkelfelt
delvis i veibanen og delvis pa fortau. Fra krysset Ekebergveien / Kongsveien og fram til bomstasjonen
j Kongsveien er det nylig bygget sykkelfelt. “Planen for hovedsykkelveinettet” forutsetter blandet
trafikk i Ljabrubakken. P4 strekningen Ljabrubakken til Tallbergveien er det i dag ikke noe tilbud for
syklister.

‘Hensikten med planen er 4 etablere sykkelfelt pa strekningen mellom Ljabrubakken og Tallbergveien
og pd den méaten vere med pa 4 2 etablert et sammenhengende og enhetlig utformet sykkelveinett, fra
Ljabrubakken i ser til bomstasjonen i Kongsveien i nord.

Historikk ‘ :

Rambwll har tidligere utarbeidet et forprosjekt for ovennevte strekning. Hensikten med forprosjektet
var 4 vurdere mulige losninger samt gi en anbefaling pé hvilke tiltak som ber gjennomferes pa denne
strekningen. Forprosjektet konkluderte med at de mest aktuelle lasningene var sykkelfelt eller blandet
trafikk. Sykkelfelt vil gi syklistene en bedre sikkerhet og framkommelighet enn en lasning med
blandet trafikk. Sykkelfelt bidrar dessuten til 4 synliggjere syklistene som trafikantgruppe.
Forprosjektet anbefalte sykkelfelt som den beste og emskede lesningen. Det vises til vedlegg 1:
»Sykkeltiltak i Ekebergveien — forprosjekt”, 07.11.03.

Det er i forbindelse med arbeidet med detaljplanen for denne strekningen utarbeidet et notat:
»Vurderinger av alternativ blandet trafikk” hvor alternativet med blandet trafikk i Ekebergveien er
utredet videre. Det sentrale i denne vurderingen var hvordan trafikkmengden og fartsnivaet i
Ekebergveien kunne reduseres til et niva som gjer at blandet trafikk kan anbefales gjennomfert. Det
vises til kapitte! 8 i saksframstillingen samt vedlegg 2: ”Sykkeltiltak i Ekebergveien — vurderinger av
alternativ med blandet trafikk™, 26.05.04.

I forbindelse med detaljplanarbeidet er det opprettet en referansegruppe bestiende av representanter
fra Plan- og bygningsetaten, Oslo Sporveier, Byantikvaren, Gravferdsetaten, Kirkelig fellesrad, Oslo
Politidistrikt, bydel Nordstrand, Nordstrand skole, Munkerud skole, representanter for beboerne
(Nordstrand vel og GLA Nordstrand), Samferdselsetaten og Ramball. Det er avholdt fire meter med
referansegruppa; tre mater lokalt i bydelen og ett mote hos Samferdselsetaten.

Etter onske fra referansegruppa ved beboerne ble det tegnet opp en losning med tosidig fortau og med
forutsetning om blandet trafikk, dvs sykling i kjerebanen. Utgangspunkt var et anske om & bevare flest
mulig av treeme langs Fkebergveien. Konklusjonen er at det ikke er mulig 4 opparbeide Ekebergveien
med tosidig fortau og samtidig bevare treerne pa begge sider av veien. De viktige treerne Jangs de
bevaringsverdige sveitservillaene langs ostsiden av Ekebergveien vil ikke kunne bevares i et alternativ
med blandet trafikk og tosidig fortau. Dette alternativet er beskrevet i kapittel 8 i saksframstillingen,
men er ikke lagt fram som et eget planalternativ. Det vises til vedlegg 3: ”Alternativ med blandet
trafikk™, 08.02.06.

Planen som legges fram viser en losning med sykkelfelt pa begge sider av Ekebergveien pa hele den
aktuelle strekningen.
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3. EKSISTERENDE FORHOLD

3.1 Lokalisering og bruk

Omréadet ligger p& Nordstrand og omfatter Ekebergveien pé strekningen mellom Tallbergveien og
Ljarbrubakken. Sterrelsen pa planomradet er 11 592 m2.

Ekebergveien er en viktig samlevei som bade avvikler regional trafikk og trafikk med tilknytning til
boligene / avrige funksjoner pa Ekeberg: Den regionale andelen av trafikken er i hovedsak
rushtidstrafikk som pd grunn av kesituasjoner overferes fra E18 og E6. Ekebergveien er ogsa trasé for
regional sykkeltrafikk pa samme mate som den benyttes av skolebarn og andre for sykkelturer av mer
lokal karakter. Det er ikke etablert sykkeltiltak i veien.

Omgivelsene domineres av boligbebyggelse, i hovedsak eneboliger med forholdsvis store tomter
grensende til Ekebergveien. 1 sor, ved krysset Ljabrubakken / Ekebergveien ligger en matbutikk. I
nord, ved Sazterkrysset (Nordstrandveien / Ekebergveien), er det etablert ulike typer
forretningsvirksomhet. Pa strekningen passerer Ekebergveien Nordstrand kirke med tilherende
gravlund som ligger pa begge sider av veien. Det ligger flere graver tett opp til Ekebergveien.

3.2 Planomridet og forholdet til tilliggende arealer

Landskap

Det er i dag en mer eller mindre sammenhengende allé med treer langs vestsiden av Ekebergveien pa
strekningen fra Ljabrubakken til Amund Hellands vei. Langs ostsiden av veien er det ogsi flere trer,
men det er ingen sammenhengende allé som pa vestsiden, bortsett fra langs et par eiendommer.

Omréadet preges av villaer med hager ut mot Ekebergveien. Noen hager har relativ tett vegetasjon og
hekker ut mot veien mens andre er mer dpne med gressplener ut mot veien.

Rett sor for gravlunden, pa vestsiden av Ekebergveien, er det en bauta omgitt av hgye sypresser.

Langs gravlundens vestside er det en "vegg” av treer / busker langs veien. @stsiden av graviunden er
mer apen med gressplen ut mot veien, borisett fra i serenden hvor det er flere store gran- og furutrar.

Generelt har omridet en frodig karakter og framstar som et gront og etablert villastrak.

Verneinteresser

Veistrekningen inneholder rester av veifar fra middelalderen. Bebyggelsen langs deler av estsiden av
Ekebergveien bestér av sveitservillaer med bevaringsverdi.

Trafikkforhold

Veistandard

Den aktuelle strekningen avgrenses av Ljabrubakken i sor og Tallbergveien i nord, og er ca 700 meter
lang.

Veibredden varierer fra 6,3 meter til 7,0 meter og fortauet langs vestsiden har en varierende bredde fra
ca 1,5 til dresyt 2 meter. Ekebergveien er forkjorsvei med fartsgrense 40 km/t. Det er parkeringsforbud
langs hele strekningen. Ekebergveien er busstrasé.

Trafikkiall

Samferdselsetaten har giennomfort trafilktellinger og hastighetsmélinger i Ekebergveien (perioden
30.03.04 til 01.04.04) i et snilt ved Ekebergveien 257b.

ADT ble beregnet til 10.000 kjt/d. Retningsfordeling var 50/50.
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Fartsnivaet (85 % - fraktilen) ble malt til 48 km/t retning nord og 50 km/t i retning ser. Skiltet
hastighet er 40 km/t.

Det er utfort tellinger av syklister i Ekebergveien (02.05.04 og 03.05.04) morgen ki 07:00-09:00 og
kveld k! 15:00-17:00 ved Breiens vei.

Tabellen nedenfor viset antall syklister i Ekebergveien mot hhv mot Sater og Ljabru.

Mot Sceter Mot Seeter Mot Ljabru Mot Ljabrn
Ant. syklister fol. Ant. syklister pd Ant. syklister tot. Ant. syklister pd
: fortau fortan
Morgen 172 53 20 6
Kveld 34 - 18 122 35

Tabell 1: Antall syklister i Ekebergveien

Syklistene som benyttet fortavet besto hovedsakelig av barn og unge pa vei til skolen.

Det er ogsé utfert tellinger av fotgjengere i Ekebergveien pa samme sted og under samme tidsrom som
det ble telt syklister.

Tabellen nedenfor viser antall fotgjengere i Ekebergveien mot hhv Sater og Ljabru.

Mot Sceter Mot Ljabru
Ant. fotgjengere tol. Ant. folgjengere fol,
Morgen 34
Kveld 15 17

Tabell 2: Antall fotgiengere i Ekebergveien

Ulvkher

I perioden 1999-2002 inntraff det 8 politirapporterte personskadeulykker langs strekningen. Ulykkene
inntraff pa felgende steder:

Sted

Antall
ulykker

Krysset Ekebergveien/Tungebratveien | 2

Krysset Ekebergveien/Breiens vei

2

Krysset

Ekebergveien/Nordstrandveien

2

Krysset Ekebergveien/Kransen

1

Ekebergveien v/ Ljabrubakken 1

1

Tabell 3: Politirapporterte personskadeulykker1999-2002

Alle ulykkene bortsett fra én inntraff i kryss. Det er ingen kryss som peker seg ut som spesielt
ulykkesbelastet. Det synes heller ikke & vaere noe entydig menster 1 ulykkesforlepene.

Framkommelighet for fotgiengere og syklister
Det er i dag begrenset framkommelighet for syklister langs Ekebergveien pa denne strekningen.
Syklistene mé enten benytte fortauet eller sykle i gata. For fotgjengerne er tilbudet et ensidig og smalt

fortau.

Kollektivtrafiki
Det gér vanlig rutebuss, busslinje 79, samt en servicebussrute i Ekebergveien.

Side 5 av 22



Sosial infrastruktur

Planomradet grenser til naeringsomradet pa Sxter i nord og en matbutikk i ser. Ljantrikken har
endeholdeplass rett sor for planomradet. Munkerud skole og Nordstrand skole ligger i naerheten av
planomradet og Ekebergveien benyttes som skolevei.

Teknisk infrastruktur

Kabler
Viken har nettstasjon samt hey- og lavspentkabel / luft-anlegg innenfor planomradet.

UPC og Telenor har ogsé kabler innenfor omrédet.

Ledninger

Innenfor planomréidet finnes bade vannledninger, overvannsledninger, spillvannsledninger og
fellesavippsledninger.

Stedsutvikling _
I nord bereres planomrédet av vedtatt plan for Sater, som forutsetter bymessig fortetting og
nzeringsutvikiing 1 omradet rundt Seterkrysset.

Ovrig del av planomradet grenser til rene boligomrader.

Barns interesser
Ekebergveien har i dag et smalt, ensidig fortan og er lite tilrettelagt for ferdsel langs veien av barn.

Univergell utforming
Ekebergveien er i dag, generelt sett, lite tilrettelagt for myke trafikanter og trafikanter med spesielle
behov siden det kun er et smalt, ensidig fortau.

Juridiske forhold

Det foreligger ingen rekkefolgekrav, utbyggingsavtaler eller spesielle rettigheter, men det mé erverves
grunn og inngés avtaler for & fa gjennomfort det planiagte tiltaket.

Interessemotsetninger

I folge Byantikvaren er det knyttet betydelige kulturinteresser bade til veien og bebyggelsen pa den
aktuelle strekningen.

Det foreligger interessemotsetninger i den forstand at mange grunneiere langs veien mé avsta grunn
for at tiltaket kan gjennomfares.

4. PLANSTATUS

Kommunenlan for Oslo, vedtatt av bystyret 26. mai 2004

Kommuneplanen har bl.a. som mal at flest mulig reiser i Oslo skal skje til fots eller pa sykke! og at
bilenes andel av transportarbeidet i Oslo skal sekes redusert.

Plan for hovedsykkelveinett i Oslo, vedtatt av bystyret 22, september 1999
Rute "Ekebergveien” inngr i vedtatt plan for hovedsykkelveinettet i Oslo.

Svkkelstrategi for Oslo. vedtatt 1. februar 2006

Gang- og svkkeltrafikk, handlingsplan 2002 — 2005, Samferdselsetaten, april 2002

Gieldende reguleringsplaner
Ekebergveien er, bortsett fra helt i ser ved Ljabrubakken, regulert i en bredde pa 12,5 m pa hele
strekningen. Opparbeidet veibredde er 6-7 m. Ekebergveien grenser langs planstrekningen til omrader
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regulert til bolig og grav- og urnelund. I ser omfattes planomradet av reguleringsplan for Saeter og
Nordstrand lokalsenter (5-4054). T denne planen gjelder prinsippet MPG (miljeprioritert
giennomkjering) i Ekebergveien.

Inmenfor omradet gjelder folgende reguleringsplaner:

S-214 GA 04.03.40
S-333816.12.92
S—-161820.02.70
S —-268110.10.83
S—-405411.02.04
S—150327.11.68
S —359125.06.97

Péagiende planer og utredninger

Serkorridoren — vegnetisanalyser

Det er gjennom érene utarbeidet flere utredninger og analyser for Serkorridoren.
Samferdselsdepartementet har bedt Statens vegvesen fortsette arbeidet med 4 f3 flere avklaringer
knyttet til E18 Mosseveien. Det pagér nd arbeid med en utredning som grunnlag for et Planprogram
for utviklingen i Serkorridoren. Dette skal etter planen sendes til politisk behandling sommeren 2006,
En av grunnlagsutredningene er en vegnettsanalyse som avgrenser seg til Oslo-delen av Serkorridoren.
Det er beregnet trafikale virkninger av 4 hovedlasninger for Mosseveien og samt for en del andre
mulige veg- og trafikktiltak i korridoren. Videre er kombinasjoner av disse tiltakene trafikkberegnet.
Utredningen foreligger kun i en forelepig versjon.

Referansedret er satt til 2025. Det er kun lagt inn bundne vegprosjekter og planlagt arealutvikling som
grunnlag for referansesituasjon. Beregningene viser at det vil kunne bli 30 % trafikkekning i
kerridoren hvis dagens bomring opprettholdes. Uten trafikantbetaling vil veksten bli storre.

Det er begrenset kapasitet p snittet inn mot indre by. Det er denne kapasitetsbegrensningen som er
avgjsrende for hvor mye trafikk som kan entre indre by. Apnes det opp for ekt kapasitet i korridoren,
vil trafikkbelastningen mot indre by bli storre. Dette vil gi en kapasitetsmessig ubalanse i veinettet.
Hvis kapasiteten pa hovedveinettet ekes, ma trafikken styres for 4 unngé trafikkvekst.

Det er forelopig ikke trukket noen endelige konklusjoner om hvilke tiltak eller kombinasjon av tiltak
som vil kunne anbefales. Det er avhengigheter mellom tiltakene. Noen tiltak anbefales ikke bygget
alene, men kan bli akseptable hvis de bygges ut i kombinasjon med andre lesninger (pakkelgsninger).
Det er foretatt trafikkvurderinger i 4 snitt (Bygrensen, Ljanselven, Bomringen, mete mot Indre by).
Trafikkbelastningen over snittene varierer fra tiltak tit tiltak.

Beregningene viser:

¢ E6 og lokalveinettet far sterst trafikkvekst fordi disse fortsatt har ledig vegkapasitet. Det er
seerlig pa Jokalvegnettet mot Indre snitt (Konowsgate og lokal Mossevei) som oker mest.

* Hovedveinettet fylles raskt opp hvis kapasiteten okes. En utvidelse av E6 til 6 felt vil avlaste
lokalvegnettet p4 den sydlige delen av Nordstrandsplatiet samt fare til at trafikken totalt sett
gker. Dette vil igjen fore til at lokalvegnettet i den nordre delen vil f gkt trafikkvekst (utover
referanse) fordi hovedvegsystemet i det Indre snitt mot Indre by ikke har tilsvarende
kapasitetsekning.

¢  Redusert veikapasitet pa hovedveinettet kan medfore okt trafikk pa lokalveinettet. Innfores det
trafikkstyrende tiltak kan trafikken holdes pa et akseptabelt niva.
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5. MEDVIRKNING

5.1 Innspill ved kommunalt samréid

Kommunalt samrad er et proveprosjekt der enkelte etater kan gi innspill til forslagsstiller i starten av
planarbeidet i forbindelse med innsendelse av et planinitiativ. Denne saken er ikke behandlet som
planinitiativ og har derfor ikke vart til samrad.

5.2 Kunngjeringsinnspill
Innkomne kunngjeringsinnspill er opplistet, referert, kommentert og vedlagt sammen med
forhandsuttalelser, se punkt 5.3 forhandsuttalelser.

5.3 Forhandsuttalelser
Innkomne forhdndsuttalelser folger som eget vedlegg.

Liste over forhandsuttalelser S
Bydel Nordstrand ' 01.03.04

1.

2. Byantikvaren 23.02.04
3. Vann- og avlepsetaten 12.03.04°
4. Helse- og velferdsetaten 27.02.04
5. Undervisningsbygg Oslo KF 26.02.04
6. Statens vegvesen 04.02.04
7. Oslo Sporveier 23.01.04
8. Viken Nett AS 22.01.04
9. Nordstrand vel 24.02.04
10. Sameiet Ekebergveien 249 b-g 23.02.04
11. Huseierforeningen Ljabru Terrasse v/Kristin Bachken 27.01.04
12. Ans Utleiebygg 20.02.04
13. Arne Qkstad 31.01.04
14. Sverre W. Andersen 25.02.04
15. Ole-Marthin og Anne Sophie F. Hexeberg 25.02.04
16. Siri Charlotte Skjerve og David Bergan 23.02.04
17. Jon Roald Muggerud 25.02.04
18. Bjorg Bakken 18.02.04
19. Randi Nilsen 26.02.04
20. Solveig og Geir Moreite 24.01.04
21. Beboergruppa i Ekebergveien 06.04.04

Sammendrag av forhindsuttalelsene

1. Bydel Nordstrand

Bydelsutvalget gér inn for alternativet med tosidig sykkelfelt og etablering av nyit fortau pé estsiden
av Ekebergveien.

2. Byantikvaren

Veistrekningen inneholder rester av veifar fra middelalderen og representerer betydelige
kulturminneinteresser og tiltak i grunnen mé derfor overvikes av arkeolog, Bebyggelsen langs
Ekebergveien bestr av sveitservillaer med stor bevaringsverdi, gjelder spesielt bebyggelsen pa
estsiden av veien. Det md tas tilstrekkelig hensyn til bevaringsverdige hager, gjerder og porter.

3. Vann- og avlapsetaten

VAV aksepterer ikke at det blir satt ned flere sluk enn i dag. Overvann fra de nye flatene mé handteres
lokalt med LOD-lgsninger etc.

4. Helse- og velferdsetaten

Helse- og velferdsetaten er positive til at det legges til rette for syklister. De snsker fysisk skille
mellom bilister og syklister pga problemer med 4 hindheve parkeringsforbud. Dersom
steyskjermingsanlegg mé endres, mé eksisterende stoyskjerming erstattes av nye
stoyskjermingsanlegg med samme steryskjermende virkning som eksisterende anlegg.
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5. Undervisningsbygg Oslo KF
Undervisningsbygg er meget positive til at det planlegges sykkelfelt langs den trafikkerte hovedveien.
Konsekvenser av planarbeidet i forhold til barn og unges interesser mé utredes.

6. Statens vegvesen
Statens vegvesen er positive til tiltaket, men har foravrig ingen bemerkninger siden tiltaket kun
bergrer kommunal vei.

7. Oslo Sporveier
Stoppested for buss mé bygges som heystandard stoppested og mé ikke legges i kurve og
framkommelighet for buss mé ivaretas.

8. Viken Nett AS

Viken har nettstasjon samt hoy- og lavspentkabel / luft — anlegg innenfor omradet. Nybygging,
omlegging og opprustmg av veibelysningen til kommunal standard i henhold til den kommunale
veinormalen ma tas med som en del av palagt infrastruktur i prosjektkostnadene for anlegget.

9. Nordstrand vel ‘

Inngrepet utover dagens gjerdelinjer mé utfares s skansomt som mulig. Hele strekningen ber
reguleres til miljogate med fartsgrense 30 km/t og blandet trafikk. Fortauet langs vestsiden ber gjores
s4 bredt som mulig. Langs pstsiden etableres det fortau langs kortere delstrekninger.

10. Sameiet Ekebergveien 249 b-g
Sameiet gar i mot forslaget om a etablere sykkelfelt og fortau da det dette vil medfore ekspropriasjon
av tomteareal dvs garasjer, plener, trer mm vil bli borte. Planforslaget inneberer at bokvaliteten til
mange mennesker nedprioriteres i forhold til en prioritering av syklister. Sameiet mener at folgende
ma belyses nzrmere:
* Behov for foreslatte tiltak
Kostnader i forhold til nytte
Vedlikeholdskostnader
Kostnader ved ekspropriasjon
Utbygging i serkorridoren
Bokvalitet til bererte grunneiere
Avkjorsler
Parkering
Trafikkmengde
Grontmilie
Tomteverdien

* & & & & 0 & & » 9

11. Huseierforeningen Ljabru Terrasse v/Kristin Bachken
Huseierforeningen papeker det farlige fotgjengerfeltet i svingen ved Ekebergveien 290-296 og ensker
& forlenge fortanet langs estsiden av Ekebergveien ned til Ekebergveien 290-296.

12. Ans Utleiebygg

Ans ensker ikke 4 avsta grunn (Ekebergveien 258b). Behovet for tiltak mé sees i sammenheng med
planfagt utbygging i serkorridoren. Ans mener at miljoprioritert gjennomkjering med fartsgrense 30
km/t og tosidig fortau pa hele strekningen vil vere den beste lgsningen. Sykkeltrasé langs
Ekebergbanen vil vaere et bedre alternativ enn langs Ekebergveien.

13. Arne @kstad

Planen som behandler et lite omrade og som utelukkende har som mél 4 etablere sykkelfelt, kan i folge
Okstad risikere samme skjebne som Sxterreguleringen, nemlig at den bergrer en liten del av en
pakrevet helhetslasning,

@kstad mener at intensjonen om a bedre forholdene for syklister er positiv, men at det er uheldig at
planen fremmes uavhengig av andre planer og behov i distriktet. Nar Ekebergveien blir kvitt
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giennomkjeringstrafikken vil problemene kunne loses pa en gunstigere og rimeligere méte, slik at
beboerne vil komme gunstigere ut.

Tiltaket vil fortsatt medfare stoyplager og disse vil i vesentlig grad bli forsterket ved at det ma bygges
heye stetiemurer mot ost, fra Kransen til nordende av Ekebergveien 250.

I forbindelse med Seeterplanen har @kstad utarbeidet et omfattende materiale om trafikkforholdene i
veien og i lokalsamfunnet samt fremmet forslag til lesning. Bakrunnen var et hap om at noe skulle bli

gjort for & skjerme boligveiene for gjennomgangstrafikk. Materialet ble oversendt Bydelsutvalget, men
kstad har ikke fitt noe svar.

Sammen med uttalelsen har @kstad lagt ved en omfattende egenprodusert dokumentasjon med
beskrivelse av utviklingen langs Ekebergveien og dagens problemer i forbindelse med de sveert haye

trafikkmengdene og gjennomkjeringstrafikken pa strekningen. Okstad har ogsa beskrevet en rekke
tiltak for & lase dagens problemer.

14, Sverre W. Andersen

Andersen mener at en utvidelse av Ekebergveien vil medfere gkt trafikk og ekte hastigheter. Det ma
derfor etableres fartsdempende tiltak. Fortauet langs ostsiden Ekebergveien ber forlenges til
terrassehusene i Ekebergveien 290, evt til trikkeholdeplassen.

Andersen mener at sykkelfeltene mé legges hayere enn kjerebanen for & forhindre at busser stopper i
sykkelfeltet noe som medfarer at biler kan kjere forbi buss pa holdeplass. Andersen mener at
Ekebergveien ber opparbeides med tosidig fortau pa 2,5 og en kjerebane pa 6,5 m.

15. Ole-Marthin og Anne Sophie F. Hexeberg
Hexeberg har folgende sp;arsmai

Skal fortau/sykkelfelt pa sstsiden mot Szterkrysset avsluttes ved enden av Ekebergveien 234
[Tallbergveien?

Hvor skal veien g pa strekningen fra Breiens vei til Tallbergveien?

Hvordan skal sykkelprosjektet samkjores med Saterreguleringen?

Antall transportsyklister pa strekningen kontra det totale kostnadsbildet.

Hexeberg foresldr stenging av Ekebergveien noe som vil gi syklistene et like bra tilbud som sykkelfelt.

16. Siri Charlotte Skjerve og David Bergan

Skjerve / Bergan mener at ny regulering av Ekebergveien ma sees i sammenheng med overordnede
planer for serkorridoren og fjerning av gjennomgangstrafikken over Nordstrandsplatiet

Utvidelse av Ekebergveien til 14.5 meter vil forringe bade landskapet pa strekningen Ljabrubakken —
Szter og de enkelte elendommer og bomiljeet.

Skjerve / Bergan mener at det m innfores fysiske, fartsdempende tiltak og at fartsgrensen ber
reduseres til 30 km/t.

Det etableres miljoprioritert giennomkjering pa hele strekningen med utbyggingsbredde 12.5.

17. Jon Roald Muggerud

I folge Muggerud vil tiltaket kun fore til at framkommeligheten for biltrafikken blir bedre og
fartsnivaet blir hayere. Boligmiljeet vil bli rasert. Det ber eksproprieres grunn i Kransen for 4 fa
etablert en gangvei som kan knytte Kransen sammen med Amund Hellands vei eller Ole Moes vei.

Det ber etableres opphayd gangfelt i Ekebergveien ved Tallbergveien. Fartsgrensen ber reduseres til
30 km/t og forkjersretten i Ekebergveien bar fjernes. Det ber settes opp fotobokser.
Gjennomgangstrafikken kan reduseres ved struping av trafikken ved Ljabruveien.

18. Bjerg Bakken
Bakken ensker parkeringsforbud i eksisterende sykkelfelt, nord for Seterkrysset.
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19. Randi Nilsen

Forslaget vil medfore betydelige inngrep i Ekebergveien 256. Stay og forurensning er et betydelig
problem for beboerne.

20. Solveig og Geir Moreite

Moreite ensker ikke et alternativ med tosidig fortau og sykkelfelt med total bredde pa 14,5 m, men
alternativet med bredere fortau og sykkelfelt som i hovedsak kan realiseres innenfor dagens regulering
pad 12 m.

21. Beboergruppa i Ekebergveien
Brevet et undertegnet av beboerne langs og i narheten av Ekebergveien ser for Swter. Felles for disse
er at de bereres av dagens trafikksituasjon. Brevet har 176 underskrifter.

e En ny regulering av Ekebergveien ma sees i sammenheng med de overordnede planene for
sprkorridoren med blant annet Mosseveien i tunnel, Ljabrudiagonalen og andre tiltak som
bidrar til 4 fierne gjennomgangstrafikken over Nordstrandplatéet, slik ogsé lokale
myndigheter har tatt til orde for de siste tidrene. :

» Reguleringen ma ta hensyn til det eksisterende landskapet. Den foreslatt vclulwdeisen vil
ikke bare forringe de enkelte eiendommene og bomiljwet, men landskapet mellom Saeter
og Ljabrubakken. Det er flere verneverdige eiendommer pa strekningen °g det er
verneinteresser knyttet til selve veitraseen.

» Hensynet til bomiljget mé veie tungt. Hastighetsnivéet er i dag betydelig over
fartsgrensen. Det er negativt bade av hensyn til trafikksikkerhet, trafikkstay og
luftforurensning. For at en utbedring av Ekebergveien skal ha noen positiv betydning for
bomiljeet ma det legges opp til fysisk begrensning av trafikkhastigheten. Med
fartsreduksjon til 30 km/t vil man kunne lage en atskillig enklere og mer skinsom lesning
for eiendommer og landskap.

Oslo kommune ma:

1. Redegjore for hvordan den planlagte reguleringen er sett i sammenheng med
allment aksepterte behovet for 4 minimalisere gjennomgangstrafikken over
Nordstrandplatéet og planene for Serkorridoren, inkl Mossevei i tunnel og
Ljabrudiagonal.

2. Foreta en analyse av den planlagte reguleringen og se p4 konsekvensene for
beboere, eiendommer, kulturlandskapet og trafikksituasjonen.

3. Stille garantier nar det gjelder maksimalt hastighetsniva og trafikkmengde i
Ekebergveien i framtiden.

4. Den nylig vedtatte reguleringsplanen for Szteromridet med miljeprioritert
giennomkjering ber beholdes og fullferes til Ljabrubakken.

5. Som bergrte beboere har vi i folge PBL rett til & delta aktivt 1 planprosessen.
Beboerne ber om at det etableres en referansegruppe.

Forslagsstillers kommentarer til forhindsuttalelsene
1. Bydel Nordstrand

Planforslaget er i hht til bydelens ensker.

2. Byantikvaren

Planen medferer inngrep i hagene til de bevaringsverdige sveitservillaene langs Ekebergveien.
Eksisterende murer og treer / vegetasjon mé erstattes med nytt etfer avtale med gronneier.

3. Vann- og avlgpsetaten
VAV's kommentarer vil bli ivaretatt i det videre planarbeidet.

4., Helse- og velferdsetaten

Det er lite enskelig med fysisk skille mellom bilister og syklister En slik lesning er ikke anbefalt i
sykkelhandboka. Sykkelfelt slik det er forestatt er vurdert som den beste losningen fordi den skiller

syklister og fotgjengere. SAM vil legge vekt pa god oppmerking og skilting. Dette vil gjore det
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enklere for bilister & overholde trafikkreglene og for trafikketaten & hdndheve parkeringsrestriksjoner.
Stay er kommentert under punkt 10-21,

5. Undervisningsbygg i Oslo
Dette er ivaretatt i planen.

6. Statens vegvesen
ingen kommentarer.

7. Oslo Sporveier :
Planforslaget legger opp til heystandard stoppesteder.

8. Viken Nett AS
Ved bygging av anlegget vil Vikens merknader tas til folge.

9. Nordstrand vel

Alternativ med blandet trafikk er vurdert (se kapittel 8). Bade Forprosjektet og vurderingene som er
gjort i forbindelse med alternativet med blandet trafikk underbygger at lasningen med sykkelfelt er
den beste losningen i Ekebergveien. Det er foreslatt oppheyde gangfelt p4 hele strekningen, noe som
vil senke hastighetsnivéet i Ekebergveien. Det er foreslatt nytt fortau langs hele ostsiden, bortseit fra
langs gravlunden. Fortauet pd vestsiden er utvidet til 2,5 m (2,25 m langs graviunden).

10-21. Beboere langs Ekebergveien (Bemerkningene er kommentert under ett, temavis)
Ekebergveien ligger inne som en del av hovedrutene i ”Plan for hovedsykkelveinettet i Oslo” vedtatt i
Oslo Bystyre 22.09.99. Dvs at planforslaget er en oppfislging av et tidligere politisk vedtak.

Sykkelfelt er en anbefalt losning (Handbok 233: Sykkelhandboka, Statens vegvesen) pa veier med
trafikkmengde og hastighet som Ekebergveien. Noe av hensikten med tiltaket er ogsé 4 f4 flere til &
bruke sykkel. Se ogsd kommentar under punkt 9.

Nar det gjelder Sarkorridoren henvises det til avsnittet om pagéende planer og utredninger og arbeidet

med utredningen som skal danne grunnlag for et Planprogram for utviklingen i Serkorridoren. Det er
ikke trukket noen endelige konklusjoner enna.

I planforslaget ligger det inne flere opphoyde gangfelt. Dette er et utpravd og virksomt middel for 4 fa
ned hastigheten. Trafikkmengden vil ikke oke som folge av tiltaket. Foreslatt veibredde er smalere enn
1 dag. Det er ingen erfaringer som tilsier at sykkelfelt tas i bruk som kjerebane av bilister. Det ma

forutsettes at sykkelfeltene merkes opp i hht gjeldende regler og at trafikantenes atferd skjer i hht
trafikkregiene.

Det er riktig at verdifulle hagearealer og vegetasjon gér tapt. All vegetasjon som fjernes skal erstattes
med ny, men det vil selvsagt ta lang tid for den nye vegetasjonen far dimensjoner tilsvarende den
eksisterende. Inngrepene i hagene varierer. Yiterbegrensningene pa veianlegget, dvs bakkant nytt
fortau vil giennomgaende komme nermere bebyggelsen enn i dag,

Det er gjort stoyberegninger av tiltaket. Stoynivéet langs husfasadene mot Ekebergveien ligger pa ca
65 dBA (overgang mellom gul og red stgysone). Siden tiltaket ikke medforer at bredden av selve
kjereveien eker eller kommer nazrmere husfasadene er dette i prinsippet eksisterende veianlegg og
steysituasjonen endres ikke i forhold til i dag. Det medfarer derfor ikke krav om videre utredning av
stoytiltak siden tiltaket er et miljotiltak. Planlagte murer langs estsiden av veien vil fa en heyde fra ca
0.5 mtil ca 1 m. Altsé noe hayere enn dagens murer. Dette kan lokalt ha noe effekt pi stoynivaet i
forhold til eksisterende situasjon. Eksisterende stayskjerming som blir berert blir erstattet med
tilsvarende nye. Stoysaker folger en egen saksbehandling i Samferdselsetaten, ved at utsatte
elendommer som blir steybelastet over et fastsatt niva, kan seke om tilskudd til stoyskjerming.
Tilskuddet avhenger av belastningsgraden, og kan variere fra 0-100 %. I de mest ekstreme tilfellene
(over 42 dBA innenders stoynivi) kommer forskriften tif forurensningsloven til anvendelse, og daer
Samferdselsetaten 100 % ansvarlige for stoyskjermingstiltak.
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Smett / gangforbindelser fra Tungebratveien til Kransen, fra Kransen til Amund Hellands vei og fra
Kransen til Ole Moes vei kan ikke erstatte en hovedsykkelvei, men kan veere et supplement spesielt for
gaende. Det er til na ikke klart & f3 til minnelige avtaler om slike smett med grunneierne. Bt slikt tiltak
krever derfor at det utarbeides en reguleringsplan slik at grunn kan erverves.

Det har i forbindelse med planprosessen vart opprettet en referansegruppe med representanter bl.a. fra
ulike kommunale etater, velforeninger og beboere. Det har veert flere moter samt en befaring med
referansegruppa. P4 bakrunn av innspill fra gruppa er det utredet og tegnet opp et alternativ med
blandet trafikk, dvs syklistene benytter kjsrebanen sammen med bilistene. Det er ogsa utarbeidet et
notat med vurderinger av ulike losninger for & fa ned trafikkmengdene i Ekebergveien i et alternativ
med blandet trafikk. Det vises til vedlegg 2 og 3.

Parkerings- og avkjerselsforholdene blir i prinsippet vendret i forhold til § dag.

Temaene tomteverdi og ekspropriasjon vil bli tatt opp med hver enkelt beboer etter et evt vedtak av
planen og i forbindelse med opparbeidelse av tiltaket.

Nar det gjelder stenging av Ekebergveien vises det til kapittel 8 og vedlegg 2.

Det vil vare opp til de bevilgende myndigheter 4 beslutte om kostnadene knyttet til opparbeidelse av
det foreslatte tiltaket star i forhold til det som oppnas ved tiltaket.

Forslag til tiltak og bemerkninger som tar opp tema som ligger utenfor planomrédet er ikke
kommentert.

6. FORSLAGSSTILLERS FAGLIGE BEGRUNNELSE

Planforslaget folger opp planen for “hovedsykkelveinettet 1 Oslo” (vedtatt 22.09.1999) hvor rute
“Ekebergveien” inngér og ”Sykkelstrategien i Oslo” (vedtatt 01.02.06) som bla sier at
hovedsykkelveinettet snskes utbygd innen 2009. Planen folger dessuten opp “Handlingsplanen for
sykkel” fra mars 2006 som er et internt arbeidsdokument for Samferdselsetaten.

Det et i forprosjektet utarbeidet i november 2003 vurdert tre hovedprinsipper for utforming av
sykkelanlegg: sykkelfelt i kjorebanen, sykkelvei (eller gang- og sykkelvei) og blandet trafikk (dvs
sykling i kjsrebanen). Forprosjektet anbefalte sykkelfelt som den beste og enskede l@sningen.
Sykkelfelt gir syklistene en bedre sikkerhet og framkommelighet enn en losning med blandet trafikk.
Sykkelfelt bidrar dessuten til &4 synliggjere syklistene som trafikantgroppe. En lasning med blandet
trafikk og tosidig fortau, ville sannsynligvis gitt mye fortaussykling.

Gjennomfaring av planen vil gi et anlegg for syklister som er i tréd med anbefalingene gitt av Statens
vegvesen (Sykkelhdndboka 233) som sier at sykkelfelt skal vere normallesningen i by og tettsted.
Handboken sier videre at det ska anlegges tosidig sykkelfelt med anbefalt bredde 1,5 m og
minimumsbredde 1,3 m.

Opparbeidelse av fortau langs estsiden og utbedring av fortauet langs vestsiden er et
trafikksikkerhetstiltak som er svart viktig for fotgjengertrafikken i omradet.
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7. PLANFORSLAGET

Reguleringsformal
» Byggeomride: bolig

¢ Offentlige trafikkomréder: vei, annet veiareal, bussholdeplass, fortau, gang- og sykkelvei,
sykkelfelt

s Spesialomrade: grav- og urnelund

Landskap

Generelt :
Ekebergveien forestds opparbeidet i en totalbredde pa 14 m med felgende typiske snitt:

¢ tosidig fortaupd 2,5 m
e tosidig sykkelfelt pA 1,5 m
¢ kjprebane pa 6,0 m

Murer

Det foreslas nye murer Jangs eiendommene i Ekebergveien 258, 256, 254, 252, 250 og 234. Disse
erstatter dagens murer. Murene blir fra ca 0,5 m og til i overkant av 1 m haye.

Ved eiendommen i Ekebergveien 242A vil det pa grunn av at veien utvides inn i skriningen bli
nedvendig & etablere en mur langs eiendommen.

Det foreslés at det etableres terrmurer av naturstein med en helling p4 3:1. 1 bakkant mur, evt pa

toppen av murene, foreslas det satt opp gjerder. Dette mi detaljeres videre i samarbeid med beboerne
og i forbindelse med utarbeidelse av byggeplan for tiltaket.

Langs gravlunden, pé vestsiden av Ekebergveien, er det en skrining. Skriningen ligger til dels tett inn
pa enkelte av de fredede gravene. For at det skal bli minst mulig inngrep i graviunden samt at man skal
unnga de fredede gravene foreslas det at det ctableres en loddrett betongmur mur langs hele
gravlunden inkludert langs parkeringsplassen nord for gravlunden. Parkeringsplassen er regulert til
byggeomride. Muren foreslas kledd med naturstein. Haeyden pa murer vil vaere fra ca 0,5 til i overkant
av 2 m. Pa toppen av muren foreslas det satt opp et gjerde, for eksempel et smijernsgjerde. Tilsvarende
gjerde foreslas satt opp langs estsiden av graviunden.

Vegetasjon
Traer og vegetasjon som mé fjernes pé grunn av utvidelsen av Ekebergveien foreslds erstattet med nytt.

Miljgfaglige forhold

Stay

Det er beregnet sty for den aktuelle strekningen. Beregningene viser at stoynivéet ligger pa ca 65
dBA ved husfasadene ut mot Ekebergveien.

Trafikkforhold

Svkkelfelt

Det foreslas etablert sykkelfelt pa hele strekningen fra Ljabrubakken i ser til Tallbergveien i nord.
Sykkelfeltene foreslds etablert i en bredde p4 1,5 m med unntak av strekningen langs graviunden
tilherende Nordstrand kirke. Flere av gravene ligger til dels tett opptil veien. Alle graver er fredede.

For & unngl konflikt med de fredede gravene foreslis sykkelfeltene redusert til 1,3 m pa denne
strekningen.

Sykkelfeltene er regulert gjennomgaende siden Ekebergveien er forkjersvei. Det medforer at kryssene
trafikk har vikeplikt for syklistene.
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Fortau

Vestsiden av Ekebergveien:

Fortauet foreslas utbedret p hele strekningen fra Ljabrubakken til Tallbergveien. Fortausbredden
utvides til 2,5 m pa hele strekningen bortsett fra langs gravlunden hvor fortausbredden av hensyn til de
fredede gravene foreslas til 2,25 m.

@stsiden av Ekebergveien:

Det foreslas at det etableres nytt fortau pa hele strekningen bortsett fra langs gravlunden, hvor det pa
grunn av konflikt med fredede graver ikke er mulig pa navarende tidspunkt & etablere et fortau.
Foreslatt fortausbredde er 2,5 m bortsett fra langs eiendommen i Ekebergveien 258 (gnr.183/ bnr.30})
hvor fortausbredden foreslas redusert til 2,0 m. Bakgrunnen er at boligen pa denne eiendommen blir
liggende sveert neerme veien, nar total veibredde (kjorebane, sykkelfelt og fortau) utvides. For 4
minske eiendomsinngrepet noe er det derfor foreslatt & redusere fortausbredden med 0,5m.

Krysset Ekebergveien / Ljabrubalkken
Krysset foreslas strammet opp slik at Ljabrubakken treffer Ekebergveien i en vinkel tilnrmet lik 90
grader. Dette er i trid med eksisterende regulering.

Bussholdeplasser

I steden for busslommer som det er i dag, foreslas det etablert hoystandard bussholdeplasser.
Hoystandard bussholdeplass vil si at bussen stopper i veien og at kantsteinen langs holdeplassen har en
hoyde pa 18 cm. Bussholdeplassen ved Ljabrubakken foreslas flyttet til nord for Ljabrubakken.
Bussholdeplassen nord for Amund Hellands vei foreslas ogsa flyttet litt 1 forhold til i dag, dvs bort fra
boligatkomsten.

Atkomster / veikryss
Atkomstforholdene til eiendommene langs Ekebergveien er i prinsippet uendret.
Det er foreslatt en radius pé 6 m i hisreavrundingene i veikryss med Ekebergveien.

Gangfelt
Det foreslas opphoyde gangfelt pa hele strekningen. Gangfeltene foreslas 4 vaere av typen “mildt
oppheyde”, slik at bussene kan forsere dem uten for stor ulempe.

Gangfeltet ved Tungebritveien foreslas flyttet og lagt i tilknytning til den nye bussholdeplassen. Dette
gangfeltet foreslas opparbeidet som et vanlig gangfelt.

Teknisk infrastruktur

Drenering, VA
Det foreslas at eksisterende overvannsledning beholdes. Nye sandfang tilpasses den nye kantsteinslinja
og eksisterende kumlokk heyde- og sidejusteres for 4 tilpasses den nye situasjonen.

Kabler og belysning

Det foreslas at det etableres nytt belysningsanlegg og omlagt kabelanlegg langs vestsiden av
Ekebergveien pa hele strekningen mellom Ljabrubakken og Tallbergveien. Eksisterende lufistrekk inn
til husene foreslas belioldt, men flyttes der det er nadvendig.

Juridiske forhold
Reguleringsplanen er nedvendig for 4 f& hjemmel til & opparbeide tiltaket.
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8. VURDERTE ALTERNATIV

Pé bakgrunn av enske fra beboerne ble det tegnet opp en losning med tosidig fortau og med
forutsetning om blandet trafikk, dvs syklistene skal sykle i kjerebanen sammen med bilene.
Utgangspunktet var et enske om & bevare flest mulig av eksisterende treer. Det er, som nevnt j avsnittet
om planomridet, i dag en mer eller mindre sammenhengende allé med traer langs vestsiden av
Ekebergveien pa strekningen fra Ljabrubakken til Amund Hellands vei. Langs estsiden av veien er det
ogsa flere treer, men det er ingen sammenhengende allé som pé vestsiden, bortsett fra langs et par
eiendommer.

Det ble tatt utgangspunkt i at bakkant av eksisterende fortau langs vestsiden av Ekebergveien skulle
beholdes, slik at trerne langs vestsiden ikke ble berart, Fortavet ble utvidet slik at det fikk en
minimumsbredde pa 2 m pa hele strekningen. Tilsvarende ble det etablert et 2 m bredt fortau langs
sstsiden av Ekebergveien. Med en foreslitt kjerebanebredde pd 6,25 m ble total veibredde 10,25 m.

Med utgangspunkt i at bakkant fortau langs vestsiden av Ekebergveien ble beholdt kunne trazrme langs
vestsiden av veien bli stdende. Alternativet innebar at ca 17 traer langs ostsiden av Ekebergveien métte
{jernes samt at eiendomsinngrepene langs boligeiendommene pa denne siden av veienbleca2 m i
forhold til dagens veikant. ‘

Langs graviunden ble eiendomsinngrepene stort sett fordelt likt pa begge sider av veien og varierte fra
underkant av 1 m til i underkant av 2 m. Breddeutvidelsen av veien var ikke i konflikt med de fredede
gravene.

Dagens kjarebanebredde varierer fra i underkant av 6,5 m til i underkant av 7 m. Forslaget innebar en
smalere kjorebanebredde enn den vi har i dag.

Konklusjonen ble at det ikke er mulig & opparbeide Ekebergveien med tosidig fortau og samtidig
bevare trezrne pa begge sider av veien. De viktige treme langs de bevaringsverdige sveitservillaene
langs wstsiden av Ekebergveien vil ikke kunne bevares i et alternativ med blandet trafikk og tosidig
fortau. Bakgrunnen er at Ekebergveien mé utvides mot est siden det ligger flere garasjer tett opptil
eksisterende fortau langs vestsiden. Disse bygningene kan ikke fiernes, da det ikke finnes alternative
steder p4 eiendommene 4 plassere disse.

I henhold til anbefaling i sykkelh&ndboka ber ikke blandet trafikk gjiennomfores nar ADT er storre enn
8 000 kjt, og fartsgrensen ber vaere 30 kim/t. Et alternativ med blandet trafikk er derfor i
utgangspunktet ikke 4 anbefale som sykkeltiltak i Ekebergveien. Dersom et slikt alternativ skal
giennomfores i Ekebergveien ma det dels gjennomfores tiltak for 4 redusere ADT med i
starrelsesorden 2 000 kjt og dels tiltak for & redusere hastighetsnivaet til 30 km/t. Det vises til vedlegg
3 til saksframstillingen: ” Alternativ med blandet trafikk”,

Det er ogsa utarbeidet en rapport med vurdering av alternativet med blandet trafikk. Det sentrale i
denne vurderingen var hvordan trafikkmengden og trafikknivaet i Ekebergveien kan reduseres til et
nivé som gjer at blandet trafikk kan anbefales gjennomfart. Konklusjonen i rapporten var at dersom
det skal legges til rette for blandet trafikk som sykkellgsning i Ekebergveien gjennomferes dette
sannsynligvis best med en tidsstyrt bom p& broen over Ljanselva. Bommen ma minimum vaere stengt i
perioden ki. 06-10. Det forutsettes dessuten at fartsgrensen i Ekebergveien reduseres til 30 km/t pa
strekningen Ljabrubakken til Nordstrandveien. Sistnevnte forutsetter supplering med fysiske,
fartsdempende tiltak i form av minihumper og oppheyde gangfelt. Det vises ti vedlegg 2 til
saksframstillingen: ”Sykkeltiltak i Ekebergveien — vurderinger av alternativ med blandet trafikk”,
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9, KONSEKVENSER AV FORSLAGET

Det er i dag ikke noe tilbud for syklende p4 strekningen. De er henvist til & sykle i veien. Siden
Ekebergveien har stor trafikk og en relativ smal veibredde er denne situasjonen ikke tilfredsstillende
for syklistene.

Det er i dag et ensidig, smalt fortau langs vestsiden av Ekebergveien pa hele strekningen. Dagens
situasjon er lite tilfredsstillende for framkommeligheten og trafikksikkerheten for fotgjengerne.
Situasjonen er spesielt darlig for barn siden strekningen er skolevei for barn som skal til Nordstrand
skole og Munkerud skole.

Overordnede planer og mal

Planforskaget er i henhold til vedtatt plan for hovedsykkelveinett i Oslo, vedtatt i bystyret 22.09.1999.

Strekningen en del av rute “Ekebergveien” og planforslaget bidrar til 4 f& etablert et sammenhengende
og enhetlig utformet sykkelveinett, uten bruk av systemskifte, fra Ljabrubakken 1 ser til bomstasjonen
i Kongsveien i nord. o P

Landskap

Planforslaget inneberer inngrep i de fleste eiendommene langs Ekebergveien. Det medforer at
eksisterende vegetasjon / hekker og i underkant av 50 traer mé felles og erstattes med nye. De aller
fleste av treerne star pa privat grunn. 1 folge Frilufisetaten er mange av traerne i relativt darlig
kondisjon, men kan vare verdifulle for det biologiske mangfoldet, dersom de skjettes tilfredsstillende.
Traeme som ma fjernes er til dels meget store og gir i dag landskapet karakter. Enkelte av treerne har
kulturhistorisk verdi. Dette kan vzere tilfelle ved Ekebergveien 259. Ved at et stort antall treer og
vegetasjon fjernes vil utrykket langs Ekebergveien endres. Det vil ta tid for ny vegetasjon vokser opp
og i mellomtiden vil Ekebergveien fa et mer apent preg. Selv om ikke kjerebanebredden eker i forhold
til eksisterende kjorebanebredde vil total veibredde, dvs asfaltert omrade, oke fra 8-9 m til 14 m. Det
vil gi et annet landskapsbilde enn det vi har i dag.

Verneinteresser

Planforslaget er ikke i konflikt med de fredede gravene pa graviunden tilherende Nordstrand kirke.
Den planlagte muren langs vestsiden av graviunden “strammer opp” skraningen mot graviunden og
hinderer at utvidelsen av Ekebergveien bererer gravene som ligger tett opptil veien.

Planforslaget medferer inngrep i eiendommene til de bevaringsverdige sveitservillaene langs sstsiden
av Ekebergveien. I folge Byantikvaren er det knyttet betydelige kulturinteresser bade til veien og
bebyggelsen pa den aktuelle strekningen.

Miljefaglige forhold

Stay

Steyberegningene viser at stoynivaet ligger pa ca 65 dBA ved husfasadene siden overgangen mellom
red og gul steysone ligger langs husfasadene. Det medfarer at videre utredning av steytiltak ikke er
nedvendig siden dette i prinsippet er eksisterende veianlegg (trafikken kommer ikke nermere
husfasadene) og at tiltaket er et miljstiltak.

Eksisterende stoyskjerm / stoyvoll langs Ekebergveien 242A og 244 ma erstattes med ny
stgyskjerming.

Biologisk mangfold
Felling av et stort antall, til dels store, trax og vegetasjon kan ha betydning for det biologiske
mangfoldet langs Ekebergveien pé strekningen.

Trafikkforhold

Totalt sett gir tiltaket et bedre tilbud for syklister, fotgjengere og kollektivtrafikk, mens biltrafikken far
tilnzermet like forhold som i dag, dog med fartsreduserende tiltak.
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Svikkelfelt

Langs gvrige deler av rute “Ekebergveien™ hvor det er gjennomfert sykkeltiltak, er det valgt
sykkelfelt. Det er nylig etablert sykkelfelt langs Kongsveien fra krysset Ekebergveien / Kongsveien og
nordover fram til bomstasjonen i Kongsveien. Det er allerede sykkelfelt langs Ekebergveien fra
krysset med Kongsveien og serover til krysset med Nordstrandveien. Sykkelfeltene er delvis anlagt i
kjerebanen og delvis pa fortauet. Sistnevnte er en lgsning man har gitt bort fra og strekningen er i
“Plan for hovedsykkelveinettet” omtalt som en strekning som ber utbedres / ombygges. Bakgrunnen er
at losningen med sykkelfelt pa fortau gir mange kryssulykker og konflikter med giende.

Gjennom etablering av sykkelfelt pa strekningen mellom Ljabrubakken og Tallbergveien vil vi pa sikt
fa et sammenhengende og enhetlig utformet sykkelveinett, uten bruk av systemskifte, fra
Ljabrubakken i ser til bomstasjonen i Kongsveien i nord. Unntak fra dette blir strekningen fra
Tallbergveien til Nordstrandveien hvor prinsippet for MPG (miljeprioritert gjennomkjering) ble valgt i
Saterreguleringen (S-4054).

Ved at det etableres sykkelfelt vil syklistene bli bedre synlig i trafikkbildet. Dette vil bidra til ekt
sikkerhet, spesielt i kryss.

Framkommeligheten vil bli bedre ved at syklister i kesituasjoner kan sykle forbi keen uten & matte ta
hensyn til motgiende trafikk.

Fortau
Gjennom etablering av tosidig fortau pa hele strekningen, bortsett fra langs gstsiden av veien ved
gravlunden (Nordstrand kirke), far fotgjengerne et trygt og godt tilbud pa hele strekningen.

Bussholdeplasser

Dagens busslommer erstattes av holdeplasser i kjerebanen, noe som medforer at biler ma stoppe bak
bussen og vente nar bussen stir pa holdeplassen. Bussholdeplassene blir liggende p4 rettstrekninger og
vil {4 heystandard utforming, Sistnevnte innebeerer hoy kantstein (18 ¢m) noe som letter pa- og
avstigning til bussene.

Risiko- og sarbarhet

Tiltaket bergrer ikke temaer som ligger innenfor risiko- og sarbarhet. Det er derfor ikke krav om ROS
- analyse.

Teknisk infrastruktur

Eksisterende belysningsanlegg mé skiftes ut og eksisterende kabelanlegg ma legges om p3 hele
strekningen.

Barns interesser
Foresltt utbedring av fortauet langs vestsiden og etablering av nytt fortau langs estsiden er spesielt

positivt for barn. Ekebergveien er skolevei for mange barn og det er derfor viktig at strekningen har
tosidig fortau med god standard.

Etablering av oppheyde gangfelt er ogsé positivt for barn. Det medforer redusert hastighet i
Ekebergveien og en tryggere kryssing av veien.

For de sterste barna vil etablering av sykkelfelt ogsa vare positivt.

Universell utforming
Foreslatte tiltak er positivt for orienterings- og bevegelseshemmede. Dette gjelder spesielt
opparbeidelsen av tosidig fortau av god standard, etablering av oppheyde gangfelt samt at fotgjengere

og syklister separeres. Ved gangfeltene vil det bli etablert nedsenket kantstein med en utforming som
felger normen for disse trafikantgruppene.

Juridiske forhold
Dagens eiendomsgrenser ligger stort seft i nerheten av eksisterende veikant eller bakkant fortan.
Planforslaget medfarer inngrep i en rekke ciendommer langs Ekebergveien. Inngrepene varierer i
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sterrelse fra noen fa kvadratmeter til over 300 m2 (gravlunden). Planforslaget medferer derfor
grunnerverv av et stort antall kvadratmeter av privat grunn.

Interessemotsetninger
Det er interessemotsetninger ved at grunneiere langs veien er motstandere av at tiltaket gjennomfares.
Tiltaket krever inngrep i mange eiendommer.

Kostnader
Tiltaket er kostnadsberegnet til ca 11 millioner kroner, inkl mva.
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10. ILLUSTRASJONER

Folgende illustrasjoner, som ikke er gjenstand for vedtak og derfor ikke juridisk bindende, viser typisk

veisnitt iht. forslaget.

Typisk snitt, flatt terreng

L
T E jwmmu gksis_fall o TNZ,
15% = ELIRAHAN o L 25% S
L300 |
A Bossholdeplass A
, =20 , 30 6.0 2.50 i,
A Fortou Vsykkeltett 7F Kjereane 1 sykkettatt Fortoy A
14i00
] 1
Typisk snitt, ved stettemur
CL
- e e Tarrmor
P N R
eksis, fall —
, 230 , 150 6.0C L 1.o0 c.50
Fortos 7 SykkeHeH/' Kjprehane 4 Sykheifelt A Forfos !
4
¥ 14:00 «
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Snitt ved Ekebergveien 258

(L

N ,:eisr:.lut! ““““““
&30 ., 150 v 6.00 , 190, 200
Fortau  yeteets 7 Kjsebane “ Sykkelfelt 7 Forkoy

13.30

2 ff Teermur

Typisk snitt, ved graviund

L
!
i
i
i
i
!
i -
; |
Lodrett mur Ysis. foll i ekwis Foll
Pt Al i Y
{
i
|
y 223 L 1.38 6.p0 1.30 .
1 Forrau "l picketrent” Kjarctj:me *Sykketrelf”
Py 1083

i
|
T
f
;
!
t
!
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VEDLEGG

Vedlegg 1: ”Sykkeltiltak i Ekebergveien — forprosjekt”, 07.11.03.

Vedlegg 2: ”Sykkeltiltak i Ekebergveien ~ vurderinger av alternativ med blandet trafikk”, 26.05.04.
Vedlegg 3: "Alternativ med blandet trafikk”, 08.02.06.
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Sak 61/06 Avstikkeren pa Lambertseter - planforslag til offentlig
etftersyn - reguleringsplan

Arkivsak: 200600441
Arkivkode: 512.1
Saksbehandler: Vegard Jensen

Saksgang Maotedato Saknr
Byutvikling, miljo og samferdsel 07.11.06
Bydelsutvalget 16.11.06
Arbeidsutvalget 30.10.06 61/06

Tidligere vedtak i saken:
Vedtak fra tidligere behandling(er) mangler.

AVSTIKKEREN PA LAMBERTSETER - PLANFORSLAG TIL OFFENTLIG
ETTERSYN - REGULERINGSPLAN

Bakgrunn:

Planomradet ligger pa Lambertseter 300 meter fra Bergkrystallen T-banestasjon og 150 meter
fra E6 med en hoydeforskjell pa 35 meter. Eiendommen er 1 dag bebygget med 36 garasjer i to
plan og er regulert til garasjeanlegg. Garasjeanlegget eies av Oslogarasjene AS og er leid ut til
beboere 1 streket. I planprogrammet for Lambertseter, vedtatt 23.05.2006, heter det at nye
utbyggingsprosjekt mé tilrettelegge for tapte p-plasser i tillegg til parkering for det nye
prosjektet.

Planomradet foreslds regulert til byggeomrade for boliger i to etasjer med garasjer i to
underetasjer. Det foreslds 10 rekkehusleiligheter. Forslaget innebarer BY A-30%, menehoyde
12 meter og gesimshoyde 10 meter over gjennomsnittlig terrengheyde, som forslagstiller
oppeir til & viere 159 m.o.h. Parkering skal vaere i trdd med de til en hver tid gjeldende
parkeringsnormer for Oslo og i tillegg skal det avsettes 36 plasser som erstatning for dagens
garasje.

Bydelen har uttalt seg tidligere 1 forbindelse med planinitiativ som ble innsendt 02.03.2006.
Uttalelsen fremgér av planforsiaget. _

Bydelen har fatt utsatt frist til & komme med bemerkninger til planforslaget. Fristen er satt til
mandag 20.11.2006.

For utfyllende saksfremstilling, se vedlegg.

Bydelsdirekisrens forslag til vedtak
Saken legges frem uten innstilling.

Per Johannessen Berit Nissen-Meyer
Bydelsdirektor avdelingssjef
Vedlegg: Avstikkeren, Lambertseter

Planforslag til offentlig ettersyn - Reguleringsplan
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Kundesenteret

Bydelsutvalget i Bydel Nordstrand
v/bydelsadministragjonen

Ekebergveien 243
1166 Oslo
INTERNPOST
Dato: 05.10.2006
Deres ref: Var ref (saksnr): 200602527-31  Saksbeh: Britt Huse Eriksen Arkivkode: 512.1

Oppgis alltid ved henvendelse

AVSTIKKEREN, LAMBERTSETER
PLANFORSLAG TIL OFFENTLIG ETTERSYN - REGULERINGSPLAN

Plan- og bygningsetaten har 28.09.2006 med hjemmel i plan- og bygningslovens § 27-1 nr.2 og i henhold
til delegert myndighet, lagt ovennevnte planforslag ut til offentlig ettersyn.

Omradet er i dag regulert til garasjeanlegg og foreslas omregulert til byggeomrade for boliger.
Hensikten med planforslaget er 4 bygge ti rekkehusleiligheter og to underetasjer med garasjer.

Orientering om planen kan De i i Kundesenteret i Plan- og bygningsetaten, Vahlsgate 1.

De kan ogsé se planforsiaget pa folgende steder:

Informasjonssenteret i Radhuset, Deichmanske bibliotek i Henrik Ibsens gate 1 og Opplysningstjenesten 1
bydel Nordstrand, Ekebergveien 243,

Planforslaget kan ogsé lastes ned fra etatens hjemmesider: www .pbe.oslo.kommune.no.

Eventuelle bemerkninger til planforslaget ma sendes Plan- og bygningsetaten 08.11.2006.

Vi ber om at bemerkningen gjores kort, evt. at det lages et sammendrag pa 1/2-1 side egnet for trykking.
Bemerkninger som kommer inn er grunnlaget for 4 bearbeide planforslaget og saksfremstillingen fer saken
sendes videre til byradet. Vi har dessverre ikke kapasitet til 4 gi hver enkelt innsender et personlig svar,
men vil kommentere bemerkningene samlet i var fremstilling til byradet. Kopi av bemerkningene folger
saken nar den sendes til politisk behandling.

Byradet avgir sin innstilling til byutviklingskomiteen som behandler saken med de bemerkninger som er
kommet inn. Deretter vil saken bli lagt frem for bystyret til endelig godkjenning. Nér endelig vedtak er
fattet, vil det bli gitt melding bade ved brev og ved kunngjering i Aftenposten og Dagsavisen. Vedtaket
kan da paklages.

PLAN- OG BYGNINGSETATEN

Kundesenteret
Ragnhild Sigvartsen (sign)
kundekonsulent
B)ica: Plan- og bygningsetaten Beswksadresse: Sentralbord: 02 18¢ Bankgiro:
LL] Al Kundesenteret Vahis gate 1, 0187 Oslo Kundesenter: 23491000 6003.05.58920
i e Kontorservice Postadresse: Telefaks: 23491001
~ Internett: Boks 364 Sentrum, E-post: postmottak@ Organisasionsnuminer:

HAREN.. www.pbe.osiokommuneno (102 Oslo pbe.oslo. kommune.no 971 040 823 MVA



Oslo kommune
Plan- og bygningsetaten

Avdeling for omradeutvikling

Avstikkeren, Lambertseter

Planforslag til offentlig ettersyn

Reguleringsplan

Omrédet foreslis regulert til byggeomrade for boliger i 2 etasjer med garasjer i to underetasjer. Det

foresls 10 rekkehusleiligheter, BYA=30%, og et garasjeanlegg til 60 biler. Dette vil kompensere for

dagens 36 plasser som rives. Hensikten med reguleringsendringen er & gi eiendommen en bedre
uinyttelse.

Plan- og bygningsetaten anbefaler ikke planforslaget.

Plan- og bygningsetaten ber om bemerkninger til forslaget i lopet av haringspericden

fra: Q9. 0008, il L3800 G .

Vi gjor oppmerksom pa at ogsa innsigelser ma sendes innen fristen.

Utarbeidet av: Arkitektene Dahl og Myrhol AS for Avstikkeren Garasjelag AS

i an

£

Bydel: Nordstrand Saksnummer: 200602527
Gar./bor.: 159/219 Dokumentnummer: 23
Saksnummer oppgis alltid ved henvendelse

Plan- og bygningsetaten Beselksadresse; Sentralbord: 02 180 Bankgiro:

Avdeling for omrideutvikling Vahls gate !, 0187 Oslo Kundesenter: 23491000 6603.05.58920
Omrédeplaner 1, Apen by Postadresse: Telefaks: 2349100t

Internett: Boks 364 Sentrum, E-post; postmottak@ Organisasjonsnummer:

www.pbe.oslo.kommuneno 0102 Qslo pbe.oslo kommune.no 971 040 823 MVA



Saksnr: 200602527-23

INNHOLD

Plan- og bygningsetatens saksfremstilling

Faktaark

Saksgang

Sammendrag

Plan- og bygningsetatens kommentarer til bemerkninger
Plan- og bygningsetatens forelapige vurdering
Forminsket plankart

Pianbestemmelser

Vedtak om offentlig ettersyn

Trykte vedlegg

1. Forslagsstillers planbeskrivelse

2. Samradsinnspill

3. Kunngjeringsinnspill

4. Snitt med eksisterende og nytt terreng

Utrykte vedlegg
1. Plankart i mélestokk 1:500.

side
side
side
side
side
side
side
side
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Side 2 av 10
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FAKTAARK

Forslagsstiller: Avstikkeren Garasjelag AS, Kjell Herle, Postboks 1098, 1510 MOSS

TIif: 69278200, kiell.herje@karihaugensenter.no

Konsulent: Arkitektene Dahl og Myrhol AS, Morten Dahl, Wilsesgate 4, 0178 OSLO, TIf
23292770, morten(@dall-myrhol.no

Eieropplysninger

Gnr. 159 bnr219 Oslogarasjens AS

Gnr. 159 bnrl Oslo kommune, vVEBY

Avrealstorrelse — planomrade

Planomréadet totalt: 1582 m’

Areal for hvert formal:

Byggeomride - boliger 1582 m?

Arealstoarrelse — ny bebyggelse

Over terreng: 480 m’ BRA

Under terreng: Garasjeanlegg, ca 60 p-plasser, der hele arealet oppé garasjene opparbeides

for opphold og bebyggelse

Utnyttelse m, m.

Bebygd areal — %-BYA: 30 % (Garasjer under terreng er ikke inkludert)
Bruksareal bolig — BRA: 480 m*

Bruksareal - BRA: Garasjeanlegg under terreng, ca 1.200 m’
Antatt antall boligenheter: 10 stk.

Antatt boligtype: rekkehus

Antatt leilighetsfordeling: 10 fireroms

Parkering

Parkering skal veere som folger:

Plasser i parkeringsanlegg: 60 stk.

Plasser for sykkelparkering: Minimum 25 plasser, jir normer for boligparkering, innpasses i
garasjeanlegget

Vurdering av forskrift om konsekvensutredning

Planforslaget er vurdert iht. plan- og bygningslovens kapittel VII-a "Konsekvensutredninger”, med
tilherende forskrift.

Tiltaket faller ikke inn under forskriftens oppfangskriterier og skal derfor ikke konsekvensutredes.

Varsling
Igangsetting av planarbeidet ble kunngjort 06.06.2006 i Aftenposten og Dagsavisen.
Grunneiere og andre rettighetshavere er varsiet ved brev datert 01.06.2006.
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SAKSGANG

Etter offentlig ettersyn vil innkomne bemerkninger bli referert, kommentert og eventuelle endringer
innarbeidet. Saken er planlagt oversendt Radhuset for politisk behandling I tertial 2007.

SAMMENDRAG

Bakgrunn ‘

Planomradet ligger pa Lambertseter 300 meter fra Bergkrystallen T-banestasjon og 150 meter fra E6 med
haydeforskjell pa 35 meter.

Eiendommen er i dag bebygget med 36 garasjer i to plan og er regulert til garasjeanlegg i sak 444/65 og
eies av Oslogarasjene AS. Garasjene er utleiet til beboere i stroket.

I planprogrammet for Lambertseter, vedtatt 23.05.2006, heter det at nye utbyggingsprosjekter ma
tilrettelegge for tapte P-plasser i tillegge til parkering for det nye prosjektet.

Beskriveise av planforsiaget
Planomrédet foreslas regulert til byggeomrade for boliger. Forslaget innebzrer BY A=30%, menehoyde

12 meter og gesimshoyde 10 meter over gjennomsnittlig terrenghayde, som forslagstiller oppgir til & veere
159 m.o.h.

Parkering skal veere i trad med de til en hver tid gjeldende parkeringsnormer for Oslo og i tillegg skal det
av settes 36 plasser som erstatning for dagens garasje.

Kunngjeringsinnspill
Det er innkommet fire innspill etter varsel om oppstart.

Vann- og avlepsetaten kommenterer at det ma paregnes at det skal utarbeides egen plan for hindtering av
overvani.

Helse- og velferdsetaten papeker at det ikke er noen stoyforhold av betydning for planomradet.
Byantikvaren har i forbindelse med samréd uttalt at det ikke er registrert kulturminneverdier innenfor det
aktuelle planomradet og de kommer ikke til & kreve arkeologiske registreringer.

Forslagstiller kommenterer at overvann vil bli handtert pé egen grunn.

PLAN- OG BYGNINGSETATENS KOMMENTARER TIL
BEMERKNINGER

Ingen kommentarer.

For gvrig vises det til etatens forelapige vurdering.
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PLAN- OG BYGNINGSETATENS FORELOPIGE VURDERING

Overordnede mél

Boligformal er i trdd med overordnede planer og er hovedformalet i omradet. Dessuten ligger eiendommen
i et omréde som grenser til boligbebyggelse i ost og vest. '

Planprogrammet for Lambertseter anbefaler at det tilrettelegges for flere storre leiligheter og forutsetter at
det tilrettelegges for tapte parkeringsplasser i tillegg til parkeringsdekning for nye prosjekt.

I Bystyrets vedtak av planprogrammet, pkt.2, fremgar det at for Bergkrystallen skal fortetting forega i mer
begrenset grad, som for eksempel ved rekkehusbebyggelse.

| Landskap
Eiendommen er gstvendt.

Verneinteresser

Byantikvaren har uttalt at det ikke er registrert kulturminneverdier innenfor det aktuelle planomridet og de
kommer ikke til & kreve arkeologiske registreringer.

Miljsfaglige forhold

E6 ligger i en avstand av 150 meter fra planomradet og med en hoydeforskjell pé ca. 35 meter.
Forslagsstiller har beregnet stoy fra E6 til & vere 50 dB(A) utendors. Nar trafikken pa Avstikkeren
medregnes blir det 52 dB(A). Etaten vil stille krav til at Miljoverndepartementets retningslinjer for
utenders stoy ma folges for utomhusarealer. Teknisk forskrift handterer innenders steyniva

Sol- og skyggeforholdene er tilfredsstillende,

Biologisk mangfold berores ikke.

Trafikkforhold

Avstikkeren er en blindvei uten gjennomkjering. Maks 280 biler pr. dogn fra eksisterende og ny
bebyggelse, skaper ingen problemer for trafikkavviklingen. Det er mangel pa parkering for eksisterende
bebyggelse. De eksisterende 36 garasjene blir erstattet med nye og i tillegg blir det 12 nye plasser for
eksisterende bebyggelse. '

Risiko- og sarbarhet

Helse- og velferdsetaten har utfalt at de ikke kjenner til forbold med betydning for planomradet nar det
gjelder forurenset grunn, vann, stgyforhold eller luftkvalitet. De anbefaler imidlertid at tiltak mot radon
utferes ved bygging av boliger.

Sesial infrastruktur
Planomradet ligger sentralt til i forhold til offentlig kommunikasjon (T-bane). Barnehage og skole ligger i
nazromradet.

Teknisk infrastrultur
Planomradet ligger innenfor konsesjonsomradet for fjernvarme.

Estetikk og byggeskikk

Bebyggelsen i nerheten bestar av lameller, terrassehus og punkthus. Bebyggelsen i omradet har ingen
stram struktur. Lenger nord, nermere Lambertseter, er det enkelte omrader med rekkehus. Rekkehus i
Avstikkeren vil skille seg ut fra eksisterende bebyggelsesmenster i neromradet, men vil gi et tilbud om



Saksnr: 200602527-23 ' Side 6 av 10

annen type bolig enn blokkleilighet. Dette muliggjor endring av bosituasjon uten 4 matte flytte fra
omradet.

Rekkehusene foreslas lagt over garasjeanlegget som er i to nivéer. Det blir innkjering til garasjen langs
huset pa baksiden og to innkjersler fra Avstikkeren. Dette medferer en delvis toetasjes mur mot nord og
ost. Vist fasade mot Avstikkeren blir uten liv og gir ikke noe til omgivelsene. Anlegget er ikke
terrengtilpasset. En losning med parkering under terreng ville muliggjort en mer estetisk utforming av
bebyggelsen. Pa grunn av at tomten er smal, 16 til 23 meter frem til kant regulert vei, vil det ikke la seg
gjere med innvendig rampe mellom parkeringsniviene.

Parkeringsanlegg over terreng ma regnes med 1 utnyttelsen.

Minimumskravet til utomhusareal settes til 50 m? som i Smahusplanen for boenheter under 100 m? .
Kjerbar gangvei og areal mellom veien og garasjen egner seg ikke til oppholdsareal, heller ikke areal med
stgrre stigning enn 1:3 og kan medregnes som tilfredsstillende uteoppholdsareal.

Stedsutvikling
Planprogram Lambertseter, vedtatt 23.05.2006, har blant annet som mal & ake antall sterre
familieleiligheter slik planforslaget foreslar.

Barns interesser

Ugeopphoidsareal mi vere minimum 50 m® pr. boenhet under 100 m* og 100 m” for boenheter over 100
m .

Usniversell utforming
Universell utforming forutsettes lost i forbindelse med en eventuell byggesak.

Okonomiske konsekvenser
Kommunen eier en stripe langs Avstikkeren, som vil bli solgt hvis reguleringsplanen blir vedtatt.

Forelapig konklusjon

Plan- og bygningsetaten er i utgangspunktet positive til boligformal som er i tréd med overordnede planer,
og planprogrammet for Lambertseter. Etaten mener det foresltte prosjektet som gir rammene for
regulerings forslaget, ikke er lost med hensyn til tilfredsstillende utforming, terrengtilpasning og uteareal.
Etaten er ogsa i tvil om eiendommens sterrelse og beskaffenhet er egnet for utvikling med garasjer med
boliger pa toppen.

Tomten har en aviang, smal form som gjeor den vanskelig & bebygge. Vist hoyde pad mur mot nord og st er

ikke akseptabel. Fasade mot Avstikkeren blir uten liv og gir ikke noe til omgivelsene. Avstand fra kant
regulert vel mi vere minimum 5m.

Vist uteoppholdsareal er ikke tilfresstillende, kjorbar gangvei og areal mellom Avstikkeren og garasjen
egner seg ikke til oppholdsareal og heller ikke areal med sterre stigning enn 1:3.

Parkeringsanlegg over terreng mé& medregnes i % BY A.

Planomrédet ligger innenfor konsesjonsomrade for fiernvarme.

Plan- og bygningsetaten anbefaler ikke planforslaget.
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REGULERINGSBESTEMMELSER FOR AVSTIKKEREN, BERGKRYSTALLEN
Gnr. 159, bur. 219

§1 Avgrensning
Det regulerte omradet er vist pa plankart merket kartnr. OP1-200602527 og datert 17.08.2006.

§2 Formal
Omradet reguleres til;
e Byggeomride for bolig.

§3 Byggeomrade for bolig:

§3.1 Utnyttelse
Maksimum BYA = 30%.

§3.2  Plassering og hoyder

Byggegrenser er vist pa plankartet.

Tillatt meneheyde maksimum 12 meter over gjennomsnittlige terrengheyde.
Tillat gesimsheyde maksimum 10 meter over gjennomsnittlige terrenghoyde.

§3.3  Utforming

Bebyggelsen skal utformes som rekkehusbebyggelse, med saltak.

Takene skal vurderes som del av byens taklandskap og behandles som del av tiltakets samlede
arkitektoniske uttrykk. Ved nybygg og ombygginger skal tekniske anlegg som heisoppbygg og
ventilasjonsanlegg m.m. integreres i den arkitektoniske utformingen.

§3.4  Avkjersel
Planomrédet skal ha avkjorsler til Avstikkeren som vist med piler pa plankartet.

§3.5  Parkering

Bil- og sykkelparkering skal anordnes etter den til en hver tid gjeldende parkeringsnorm for Oslo. Videre
avsettes 36 plasser som erstatning for dagens garasjer og 12-18 nye plasser til utleie. Parkering skal
anordnes under terreng.

§4 Utomhusplan

Sammen med sgknad om rammetillatelse skal det innsendes utomhusplan i malestokk 1:500.
Utomhusplanen skal vise opparbeidelse av utearealer med terrengbebandling, beplantning, gangarealer,
lekeplasser, parkering for biler og sykler, samt plassering av nettstasjon og avfalisbeholdere. Planen skal
redegjere for eksisterende og fremtidig terreng samt vegetasjon.

Utomhusplanen skal godkjennes samtidig med rammetillatelse.

Uteoppholdsarealene skal vare opparbeidet iht. godkjent plan for midlertidig brukstillatelse gis.

Ved etappevis utbygging kan imidlertid brukstillatelse gis nar en rimelig andel av utearealet er
opparbeidet.

§5 Uteoppholdsareal
For hver boenhet skal det settes av uteoppholdsareal etter folgende norm:
Det skal avsettes minimum 50 m? pr. boenhet med inntil 100 m” BRA og minimum 100 m” pr. boenhet

storre enn 100 m> BRA. Areal med storre stigning enn 1:3 kan ikke medregnes.
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§6 Overvann
Lokal overvannshandtering skal legges til grunn ved detaljutforming og prosjektering av tiltaket. Det skal
redegjores for behandling av alt overvann, bade takvann og drensvann, ved sgknad om rammetillatelse.

g7 Stey

Miljsverndepartementets til enhver tid gjeldende retningslinjer for utenders stoy skal tilfredsstilles. Til
grunn for avbetende tiltak skal det foreligge en stoyfaglig utredning som skal ligge ved seknad om
rammetillatelse. Steytiltakene skal veere ferdigstilt for midlertidig brukstillatelse gis.
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VEDTAK OM OFFENTLIG ETTERSYN

Plan- og bygningsetaten vedtar med hjemmel i plan- og bygningslovens § 27-1 nr.2 og i henhold til
delegert myndighet vedtatt av bystyret 06.05.1997, lagt ut til offentlig ettersyn:

Forslag om reguleringsplan med regulerinngestemmelser for Avstikkeren, Bergkrystallen, som
omreguleres fra garasjeanlegg til:

¢ Byggeomrade for boliger

som foreslatt av Avstikkeren Garasjelag AS, vist pa kart merket OP1-200602527 og datert Plan- og
bygningsetaten 17.08.2006.

PLAN- OG BYGNINGSETATEN, DEN ng Oj - 2006

WH bozi (ST TN

Britt Huse Eriksen
avdelingsieder saksbehandler




Forslagsstillers planbeskrivelse

Avstikkeren 3A, Lambertseter
Gar 159 Bnr 219

Planforslag

Reguleringsplan

Forslagsstiller: Arkitektene Dahl og Myrhol AS for Avstikkeren Garasjelag AS

28 august 2006
Avstikkeren Garasjelag AS
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1. FORENKLET ILLUSTRASJON

1.1 Skisse — eksisterende situasjon

B ,"ﬁ%’:‘. d R 5 ) l ik e T G R
Gjeldende regulering Flyfoto av eksisterende garasjeanlegg

Pa tomten stdr det i dag 36 garasjer i to plan. Brukeme av disse vil bli tilbudt plass i nytt garasjeanlegg
under de foreslatte reklkehus (se lgsning under).

1.2 Skisse - mulig fremtidig situasjon

Skisse aksiometri av mulig ny bebypgelse

Avstikkeren Garasjelag AS Side 3 av 17
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2. BAKGRUNN

P4 tomten stér i dag 36 garasjer i to plan, eiet av Oslogarasjene AS. Garasjene er utleid til beboere i
streket. Det er stor mangel pé garasjer fordi drabantbyen Lambertseter i sin tid ble bygget uten annet
enn gateparkering.

Samtidig er tomten attraktiv, med beliggenhet bare 300 meter fra Bergkrystallen T-banestasjon. I
tillegg til behov for garasjer har omridet behov for en mer variert boligsammensetning. Dagens
beboere i1 blokkene kan snske en bolig med hage, uten at de skal vaere nedt til & fiytte fra stroket.

Formilet med planforslaget er & kunne utnytte tomten til bade boliger og garasjer, og det foreslas 10
rekkehusleiligheter med et garagjeanlegg med plass til ca 60 biler. Det betyr plass til dagens 36
leietakere, 12 plasser til anleggets egne beboere og et tillegg pa 12 plasser som bidrar til en bedre
parkeringssituasjon for beboere i stroket.  ~ -

3. EKSISTERENDE FORHOLD

3.1 Lokalisering og bruk

Planomradet er pa 1582 m2, og er 1 dag regulert til Garasjeanlegg 444-65 (8-1212). Planomradet
ligger i en blindvei med adresse Avstikkeren 3A, med ca 300 meters gangavstand til Bergkrystallen T-
banestasjon, To elendommer har 1 tillegg adkomst fra blindveien: Et boligomride med 48 boliger i to
terrasseblokker, og en rodetomt for kommunale tekniske etater.

4 etasjes bolighblokker er lokalisert bade ca 10 meter vest og 20 meter gst for planomradet.

Fra planomréidet er det ca 200 meter til barnehage, ca 800 meter til Lambertseter grunnskole og ca
1200 meter ti} Lambertseter senter {se kart under).

Nermeste dagligvare ligger ved T-banestasjonen, 300 meters gangavstand.

.;’:V'
2L

jas
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3.2 Planomridet og forholdet til tilliggende arealer

Natur- og ressursgrunnlaget
Planomradet ligger inneklemt mellom bolig- og friomrader. P4 boligarealene er det 4 etasjes blokker
og pa friomridene er det i hovedsak gran- og noe lovskog.

Landskap
Planomrédet ligger i svakt hellende terreng mot nord og @st.

Yemeinteresser
P4 planomrédet finnes ingen vemeinteresser, men byantikvaren har i sin uttalelse til planinitiativ i

20035 uttalt at "dersom eksisterende garasjeanlegy skal omreguleres til boligformal, ber det oppfares
rekkehusbebyggelse som erstatning for garasjeanieggene.”

Miligfaglige forhold
Sol og skyggeforhold er vist med egne diagrammer i kapittel 9.
Stey og forurensning fra trafikk er ubetydelig, og kildene er beskrevet i fire punkter under.

Avstikkeren er en blindvei som, i tillegg til planomradet, er adkomst til tre elendommer. Disse utgjor

de tre farste punktene i listen:

1} To terasseblokker med til sammen 48 leiligheter. Etter "Veg- og gateutforming. Handbok 0177,
(Statens vegvesen) gir dette ca 200 bilturer pr dogn.

2} De 36 garasjene stipuleres til & generere ca 70 bilreiser pr dagn.

3) Rodetomt for kommunale tekniske etater brukes etter informasjon fra Samferdselsetaten til
gruslager. Det betyr at 1astebiler fyller sand, som tas ut fra E6 om vinteren. E6 ligger lavere i
terrenget og trafikken til og fra uttaket belaster ikke Avstikkeren. Antall tunge biler som fyller
sand via Avstikkeren varierer med klima og etter hvor mye det er behov for 4 stre, anslagsvis 0-20
biler pr degn (20 nar det kommer en batlast med sand ) Dette gir mindre enn 10 i gjennomsnitt.
Totalt gir dette en trafilk pa 280 biler pr degn, som er helt ubetydelig nar det gjelder stoy og
forurensning.

4) E6 ligger nzr planomrédet, i en avstand pd 150 meter, og med en hoydeforskjell pd ca 35 meter.
Trafikken er pa 55.000 (ADT). Beregnet utenders stoy fra B6 er i storrelsesorden 50 dB(A).
Forutsetningene for denne beregningen er

e 55000 (ADT)

*  10% tungtrafildkandel

* Farisgrense 80 km/t

¢ Avstand 150 meter, hoydeforskjell 35 meter, og en terrengmodell der terrenget gr bratt
opp fra £6, og slik danner en skjerm -

Summen av de to steykildene, Avstikkeren (46) og E6 (50), blir pa 52 dB(A), eller 52 Lexy,24 tmer-

Stayen er beregnet med "Forenklet metode” av Nordisk beregningsmetode for vegtrafikkstay, Lo,z
umer (Statens vegvesen 1983). Den nye metoden "Retningslinje for behandling av sty i
arealplanlegging (T-1442)" innebarer at dognet skal deles i 3, La., (dag: 07-19, ettermiddag: 19-23 og
natt: 23-07). Vi har antatt 10% av ADT om natten, og resten fordelt p resten av degnet, og finner at
stoynivaet Ly, blir det samme som beskrevet over, (Lexy 24 timer €r det samme som dB(A)).

Helse- og velferdsetaten har i sin samrédsuttalelse uttalt at de ikke kjenner til forhold med betydning
for planinitiativet nir det gjelder forurenset grunn, vann, steyforhold, uftkvalitet eller for rekreasion
og nermiljg. Etaten anbefaler at tiltak mot radon utfores ved bygging av boliger i Oslo.

Trafikkforhold

Maksimalt 280 biler pr degn, inn og ut av Avstikkeren, skaper ingen problemer for trafikkavviklingen,
verken lokalt eller i kryss med hovedveinettet..

Avstikkeren Garasjelag AS Side 5 av 17
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Det er mangel pa parkeringsplasser for eksisterende beboere, fordi utbyggingen av drabantbyen
Lambertseter skjedde pa 1950-tallet da man ansi at det var tilstrekkelig med parkering langs gatene.
Noen garasjeanlegg er etablert siden, blant annet de 36 garasjene som er bygget pa planomridet.

Risiko- og sérbarhet
Se kommentar fra Helse- og velferdsetaten under "Miljafaglige forhold”.

Sosial infrastrukfur
Se kapittel 3.1,

Teknisk infrastrukiur

Planomrédet ligger innenfor konsesjonsomride til Viken Fjernvarme. Omridet har god kapasitet innen
vei, vann, kloakk og energi.

Estetikk og byggeskikk

Drabantbyen Lambertseter ble i hovedsak bygget pi 1950-tallet, mens de to terrasseblokkene i
Avstikkeren er fra 1980-tallet. 1 planomridets umiddelbare narhet er det bare bolighlokker i 4 etasjer,
med andre ord en svart ensartet sammensetning av boligmassen.

Stedsutvikling

1 Planprogram Lambertseter, datert mai 2004, heter det om boliger: "Bydelen har lavere andel boliger
med ett, fire, fem og seks rom enn bygjennomsnittet. Over 50% av boligene er pd tre rom.
Lambertseter har en beliggenhet og struktur (lite trafikk, store grentomrdder) som tilsier at omrddet
er sveert godt egnet for barnefamilier. Det bor veere et mdl i storst mulig grad & supplere eksisterende
bebyggelse med storre leiligheter.

Ved foreliggende planforsiag med boliger som formdl, anbefales det der forholdene vurderes som
velegnet for barnefamilier { forhold til trafikk og wieoppholdsarealer, stilles krav om en viss
prosentandel boliger med 4 rom eller mer.”

Barns interesser
Planomridet er bebygget med 36 garasjer og er derfor i dag ikke egnet for barns lek. Omridet rundt
gir derimot gode muligheter , bade mellom boligblokkene og i de skogdekkede friomridene.

Juridiske forhold

Planomrédet er pr i dag eiet av Oslogarasjene AS (gnr/bar 159/219) og en stripe langs veien (del av
gnr/bar 159/1) er eiet av Oslo komimune ved EBY.

EBY har i brev av 14.03.2006 skrevet at de “er innstili pa at salg lar seg gjennomfere” nir
reguleringsplan er vedtatt.

Interessemotsetninger
Eksisterende beboere snsker bade en variert boligsammensetning og flere garasjer. Soldiagram i

kapittel 9 viser at et nytt prosjekt ikke vil gi ulemper for naboene.

4. PLANSTATUS

Rikspolitiske retningslinjer

Rikspolitiske retningslinjer for samordnef areal- og transportplanlegging skal sikre at utbygging
samordnes med transportsystemet pé en slik méte at transportbehovet reduseres, og at utbyggingen
bygger opp om miljgvennlige transportformer (kollektivirafikk, sykkel og gange).

Rikspolitiske retningslinjer for barn og unge skal styrke bamn og unges interesser i all planlegging etter
Plan- og bygningsloven, pa en slik mite at arealer som brukes av barn og unge skal sikres mot stoy,
forurensning, frafikk- og helsefare.

Avstikkeren Garasjelag AS Side 6 av 17
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Overordnede planer

Kommuneplanen 2004 legger blant annet opp til en ekning av boligmassen i Oslo, med en prioritering
av fortetting rundt kollektivknutepunkter og banestasjoner.

Gieldende regulering

Eiendommen er regulert til garasjeanlegg i stadfestet plan S-1212, 12.05.1965. Endring av pianen fra
26 til 36 garasjer, ble godkjent i sak 444/65.

Planomradet inngar ikke i det arealet som er regulert i "Reguleringsplan for smahusomrader i Oslo’s
ytre by”, vedtatt i bystyret 15.03.2006.

Paglende planarbeid
Lambertseter Planprogram, Plan- og bygningsetaten, mai 2004,var 1 2004 ute til offentlig ettersyn og
er nd oversendt byradet for vurdering og politisk behandling. I planprogrammet heter det blant annet:

“Bakgrunn for arbeidet med planprogrammet ligger i at det foreligger flere konkrete planforslag om
Jortetting i Lambertseteromridet. Det har ogsd veert mater om yiterligere uthyggingsforsiag rundt
Lambertseter senter. Forslagene kan innebare 400-600 boliger.

Bystyrets vedtak av Kommuneplan 2000 peker p& omrddene rundt T-banestasjonene Lambertseter og
Bergkrystallen som to av flere stasjonsncere omréder der en kan vurdere fortetting. Oppfolging av
dette inngar i foreliggende dokument.”

5. MEDVIRKNING

5.1 Innspili ved kommunpalt samrid
Planinitiativ ble innsendt 02.03.2006. PBE sendic ut invitasjon til samrad 07.04.2006.
Samréadsinnspillene falger som eget vedlegg.

Liste over samridsinnspill

1. Samferdselsetaten 28.04.06
2. Byantikvaren 02.05.06
3. Helse- og velferdsetaten 26.04.06
4. Friluftsetaten 20.04.06
3. Undervisningsbygg (Oslo kommune)

6. Bydel Nordstrand 28.04.06
7. Hafslund Nett 27.04.06

Sammendrag av samridsinnspill
1 Samferdselsetaten har folgende kommentarer:

*  Avkjersler ma ha stignings- og sikiforhold etter kommunale normer
» Bredde for avkjgrsler skal veere maks 4 meter
s Krav til stoyskjerniing mé veere i trid med nye retningslinjer T-1442

2 Byantikvaren viser til Lambertseter Planprogram, hvor det er uttalt at eksisterende garasjeanlegg
bor erstattes av rekkehus, dersom de skal omreguleres til boligformal. Det opplyses at det ikke er
registrerte kulturminner pa planomridet og at det ikke vil bli krevd arkeologisk registrering.

3 Helse- og velferdsetaten har folgende kommentarer:

» De har ingen informasjon som tilsier forurenset grunn i planomradet

¢ Det anbefales generelt tiltak mot radon i alle nye boliger i Oslo

¢ Overvann ber ikke belaste avlgpsnettet, men hindteres lokalt

» Det er ingen kjente forhold innen stay, luftkvalitet eller rekreasjon og nermilje som har
betydning for planinitiativet

s Det anbefales 50m2 uteareal av god kvalitet, 1 trad med veileder om universell utforming
fra Norges Handikapforbund, samt normkrav til soleksponering, som sier at utearealet ber
ha 5 timers sol 1. mai.
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4 Friluftsetaten uitaler at det er ingen kjente forhold som har betydning for planinitiativet.

5 Undervisningsbygg har for {a opplysninger, og vil komme tilbake med kommentar ved varsel
om oppstart,

6 Bydel Nordstrand stiller krav til fysisk utforming, blant annet garasjederene og krav om en

stille side, for 3 skjerme mot stey og forurensning fra garasjeanlegget og fra E6. Sol- og
skyggeforhold ma dokumenteres. '

7 Hafslund Nett opplyser folgende:
*  Det er ikke eksisterende nett pa planomridet, men 1 Avstikkeren
e Nye anlegg bekostes av utbygger
* Behov for ny nettstasjon ma avklares tidlig
» Netteier ma sikres rett til drift, vedlikehold og fornyelse
Veibelysning mé inlduderes i prosjektkostnadene
¢ Formell saksgang for etablering av veibelysning er vediagt.

Samradsinnspillene kan leses i sin helhet i vedlegg.

Forslagsstillers kommentarer til samridsinnspill

Kravene fra Samferdselsetaten er fulgt i dette planforslaget.

Ingen kommentar

Kravene fra Helse- og velferdsetaten er fulgt 1 dette planforslaget

Ingen kommentar

Ingen kommentar

Sol- og skyggeforhold er dokumentert, og 1 forhold til E6 har alle leilighetene en stille side.
Utforming av garasjeantegget vil ta de hensyn som bydelen anbefaler.

7. Kravene fra Hafslund Nett vil bli fulgt i prosjekteringsarbeidet.

R

Utbygger har dessuten hatt samtaler med representanter for Avstikkeren og Steinspranget borettslag,
07.01.2006, som uttrvkte seg positive til prosjektet, forutsatt tilfredsstillende solforhold og at antall
garasjeplasser minst ble opprettholdt.

5.2 Kunngjeringsinnspill

Varsel om oppstart ble annonsert 1 Aftenposten og Dagsavisen (6.06.2006, og ved brev til bergrte
grunneiere og til offentlige institusjoner {annonse og adresseliste er vedlagt). Innkomne
kunngjeringsinnspill er opphistet, referert, kommentert og vedlagt.

Liste over kunngjeringsinnspill

1. Lambertseter 2003 — N4 og fremover 06.06.06
2. Vann- og aviepsetaten 12.06.06
3. Frilufisetaten 13.06.06
4. Helse- og velferdsetaten 21.06.06

Sammendrag av kunngjeringsinnspill

1. Lambertseter 2003 ensker relevante opplysninger om prosjektet.

2. Vamn- og avlepsetaten skriver at ingen hovedledninger bergres av planomridet, og at overvann ma
fordrayes pa egen grunn. Dette ber vurderes 1 sammenheng med utomhusplanen.

3. Frilafisetaten har ingen merknader pi det ndvarende tidspunkt.

4. Helse- og velferdsetaten har sendt en generell kommentar. Se kommentar under samridsinnspill.

Forslagsstillers kommentarer til kunngieringsinnspill
1. Lambertseter 2003 er kootaktet pr telefon.

2. Overvann vil bli handtert pd egen grann.

3. Ingen kommentar.

4. Ingen kommentar.
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6. FORSLAGSSTILLERS FAGLIGE BEGRUNNELSE

Dagens garagjeanlegg pa planomridet er ikke en god nok utnyttelse av denne attraktive tomten.
Forslaget bestdr 1 & bygge 10 rekkehusleiligheter, og et garasjeanlegg med plass til ca 60 biler. Dette
vil kompensere for dagens 36 plasser, gi 12 plasser til de 10 leilighetene samt tilfore omridet 12 helt
nye plasser.

Det nye garasjeanlegget foreslds 1 1o plan, avtrappet i forhold til det svakt hellende terreng, og med
rekkehus 1 to etasjer over garasjene. 10 nye leiligheter skaper en biltrafikk pa ca 35 turer inn og ut av
omradet pr degn, et volum som er helt uten betydning nér det gjelder trafikksikkerhet, stey og
forurensning.

Planomridet ligger 300 meter fra Bergkrystalien T-banestasjon, og det er helt i trad med
kommuneplan 2004 & gke boligmassen ved en slik lokalisering,

Forslaget er ogsé 1 trdd med forslag til Planprogram Lambertseter (2004) som ensker flere
familieleiligheter med 4 rom eller mer i omridet. Alle de 10 leilighetene i forslaget har 4 rom.

[ ERSHGaRENT A
L i
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7. PLANFORSLAGET

Planforslaget inkiuderer denne planbeskrivelsen (28.08.2006), plankart (28.08.2006) og
reguleringsbestemmelser (28.08.2006).

Reguleringsformél
Hele planomridet foreslas regulert til byggeomrade for boliger, vist pa vedlagte plankart.

Grad av utnyiting og heyder

Forslaget innebaerer BY A = 30%. Garasjeanlegget er ikke inkludert i beregningen, fordi det ligger
delvis under terreng og fordi arealet oppd garasjene opparbeides for opphold. Intensjonen med &
benytte BYA som et mal pd utnyttelse er & vise hvor mye areal som stér igjen for annen bruk enn
bebyggelse. I dette tilfellet opparbeides alt arealet over garasjene til enten bebyggelse eller opphold,
og det kan derfor ikke veare riktig 4 inkludere garasjene i BYA,

Gjennomsnittlig terrenghoyde for planomradet er beregnet til 159 moh. Taket pa garasjeanlegget vil

ligge ca 2 meter over detle, som samtidig utgjer byggeflaten for boligbebyggelsen. For boligene settes
gesimshayde til 8 meter og menehayde til 10 meter.

Utearael pr boenhet er beregnet til ca 90 m2, inkludert en kjerbar gangvei. Illustrasjon med skravert
uteareal vises i kapittel 9. Beregningen er i trdd med Miljoverndepartementets veileder ”Grad av
utnytting” (1.7.1997), der det i kapittel 3 om ”Minste uteoppholdsareal” stér at gangveier og kjarbare
gangveier” kan regnes som uteoppholdsareal.. Uten gangveien er utearealet ca 70 m2 pr boenhet.

Arealene langs veien kan benyttes til opphold, fordi trafikken er liten. Men dette er avhengig av
utformingen, og at de ikke utformes med en stigning sterre enn 1:3. Arealene langs veien utgjor ca 20
m2 pr boenhet.

Bebyggelsens plassering
Hlustrasjon av ny bebyggelse er vist i kapittel 6, som 10 rekkehusleiligheter. Dette er bare en

illustrasjon pa framtidig bebyggelse, og for & vise at det er mulig & plassere 10 leiligheter innenfor den
generelle byggegrense pé 4 meter. Vi vedlegger ogsé en alternativ illustrasjon, som ogsa viser 10
leiligheter, men med en annen orientering. I denne vil byggegrensen mot nabo veere mindre enn 4
meter pd 3 steder.

Natur- og ressursgrunnlaget
Planomradet er omgitt av boligblokker, med friomrader og spredt granskog mellom husene.
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Landskap
Planomradet heller svakt mot nordest.

Vernginteresser
Ingen verneinteresser,

Miljafaglige forhold
Sol- og skyggeforhold er vist i egne illustrasjoner i kapittel 9.

Stery fra trafikk er vurdert i forhold til retningslinjene T-1442. Trafikk i Avstikkeren er i dag 280 biler
pr degn, med 5% tungtrafikkandel. De 10 nye leilighetene skaper 35 bilturer, pluss 24 turer fra 12 nye
parkeringsplasser, totalt 60 nye turer pr degn. Dette gir totalt 340 biler i Avstikkeren pr degn. 340 biler
med 5% tungtrafikk gir stoy pa i sterelsesorden 46 dB(A).

Stay fra B6 er beregnet i kapittel 3.2, til & vaere 1 storrelsesorden 50 dB(A), og summen av de to
kildene er beregnet tif 52 dB(A) eller 52 Loky.24 timer

Som tabellen under viser er dette under maksgrensen for hvit sone.

Rad sone Ikke egnet til steyfalsomme formal 635 Lien
Gul sone Stayfulsomn bebyggelse kan oppferes, dersom
avbgtende tiltak gir tilfredsstillende steyforhold 55 Lien
Hyvit sone Normalt ikke behov for spesielle hensyn < 55 Lgen
Trafixkforhold
60 nye bilturer pr degn vil ikke gi noen endring i forhold som trafikkavvikling, behov for veistandard
eller trafikksikkerhet.

Det bygges cal2 nye parkeringsplasser i garasjeanlegget, til bruk for beboere i omrédet, i tillegg til de
36 som har garasje der i dag, og i tillegg til de 12 som skal disponeres av de 10 leilighetene.

Det bygges fortau langs planomrédet.

Det foreslas to avkjersier fra det nye garasjeanlegget, en 1 hvert plan, og sikten er sikret ved at det er 5
meter fia husvegg til kant kjorebane. Siktlinjer er inntegnet pa plankartet.

Risiko- og sdrbarhet
Helse- og velferdsetaten har anbefalt tiltak mot radon i alle nye boliger i Oslo. Det vil bli innarbeidet 1
det foreslatte prosjekt.

Sosial infrastruktur

Eksisterende sosiale infrastruktur er beskrevet i kapittel 3.1. 10 nye boliger vil ikke skape behov for
utvidelse av disse eller etablering av nye titbud.

i

Teknisk infrastrukiur

Vi viser til beskrivelse i kapitiel 3.2. 10 nye leiligheter vil bli tilknyttet eksisterende anlegg for vann,
avlep, teletjenester og energl.

Estetikk og byggeskikk
Det forestas rekkehus med saltak i to etasjer opp3 et garasjeanlegyg i to plan. P2 grunn av terrenget vil

bare gavlene mot gst vise hele hayden, pi en slik méte at bare gavlen lengst mot nord vil vise 4 etasjer
{(se illustrasjon 1 kapittel 6).
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Stedsutviklin
Vi viser til Planprogram Lambertseter (se kapittel 3.2), der det er et mal & oke antall familieleiligheter
med storrelse 4 rom eller mer. Alle de 10 leilighetene i planforslaget har 4 rom.

Vi viser ogsé til Kommunepian 2004 som ensker boligfortetting ved T-banestasjoner.

Bamms interesser

Hver av de 10 leilighetene vil {2 privat hage pé ca 25 m2, Totalt 90m2 pr leilighet er lost ved de avrige
gronne arealer pd tomten, samt en kjerbar gangvei, vist ved illustrasjon i kapittel 9. I tillegg er det
skogkledt friomrade bade mot vest, mot nord og mot @st. Det er opparbeidet fortau langs veien
Steinspranget til Lambertseter skole.

Juridiske forhold
Leietakere i dagens garasjeanlegg vil fa tilbud om 4 Iete plass i det nye anlegget.
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8. KONSEKVENSER AV FORSLAGET

Overordnede planer og mél
Planforslaget er i trad med Konmmuneplan 2004, som sansker boligfortetting ved T-banestasjoner, og
det er i trdd med Planprogram Lambertseter som gnsker flere leiligheter med 4 rom eller mer.

Natur- og ressursgrunnlaget
Friluftsinteresser 1 omrédet bereres ikke av forslaget.

Miligfaglice forhold

60 nye bilturer inn og ut av Avstikkeren pr degn gir ingen merkbare konsekvenser for stoy eller
luftforurensning.

Sol- og skyggef{)rhold er vist pd diagram i kapittel 9, og disse viser ingen konsekvenser for
omkringliggende boliger.

Trafikkforhold

60 nye bilturer inn og ut av Avstikkeren gir ingen merkbare konsekvenser for trafikkavvikling, behov
for ny veistandard eller for trafikksikkerhet.

Parkeringsforholdene i omradet blir forbedret ved at det bygges ca 12 nye parkeringsplasser.

Forholdene for gang- og sykkeltrafikk blir bedre enn i dag fordi det bygges fortau langs planomridet.

Sosial infrastruktur
10 nye leihgheter gir ikke behov for ekt kapasitet pa sosial infrastruktur,

Teknisk infrastruktur

Tekniske anlegg for vann, avlep, energi, elektrisitet og trafikkavvikling har kapasitet for 10 nye
boliger.

Estetilklk og bygpeskikk
Garasjeanlegg i to plan og rekkehus i to etasjer vil bli dempet av det fallende terreng, og den
opparbeidede terrengtilpasning. 4 etasjer vil bare synes pé en av gavlene.

Eksisterende boligblokker bade mot ast og mot vest har 4 etasjer, slik at de nye boligene ikke vil gi
flernvirkninger utover det som cksisterer i dag.

Stedsutvikling
Omrédet fir et tilskudd pé 10 familieleiligheter med 4 roms, 1 en avstand pé 300 meter fra
Bergkrystallen T-banestasjon.

Barns interesser
Uteareal pr leilighet er beregnet til ca 90 m2,

Universell utforming
Trappene mellom garasjeanlegg og boliger vil ikke veere tilgjengelige for alle, men gangveisystemet
vil ivareta alles behov.

Juridiske forhold
Leietakere i dagens garasjeanlegg vil fa tilbud om 8 leie plass i det nye anlegget.

Interessemotsetninger
Solforhold gir ingen ulemper for naboene. Nye garasjeplasser bidrar til & lose et behov.
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9. ILLUSTRASJONER

Folgende illustrasjoner, som ikke er gjenstand for vedtak og derfor ikke juridisk bindende, viser en
mulig maksimal utbygging iht. forslaget.

Nedenfor vises ulike illustrasjoner for de to alternative forslagene (Aksiometri for den foreslitte
uthygeing er vist i kapittel 6): -
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ILLUSTRASION 1 Den foreslatte utbygging. Plan ! etasje.
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ILLUSTRASION 2: Den foreslatte utbygging. Soldiagram 1. mai ki 12.
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SOLVINKEL 1. MAI KL. 9.00 FRA SYD-@ST

VA o

SOLWINKEL 1. MAI KL, 15.00 FRA SYD-WEST
ILLUSTRASION 3: Den foreslatte utbygging. Terreng, nabobygninger og solforhold

ILLUSTRASION 4: Den foreslitte utbygging. Skravert uteareal.
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(ettersendes)
JELUSTRASJON 5: Den foreslatte utbygging. Snitt av bebyggelse med eksisterende terreng

ILLUSTRASION 6: Alternativ uibygging. Plan 1.ctasje.
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ILLUSTRASION 7: Alternativ utbygging. Aksiometri.

10. TIDLIGERE POLITISKE VEDTAK

Det er ikke tidligere gjort politiske vedtak 1 denne saken.

VEDLEGG

- Plankart, datert 28.08.2006
- Plankart i DWG-format

Reguleringsbestemmelser, datert 28.08.2006
- Samradsinnspill

- Varslingsuttalelger
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Journalpost: 200602527/12

Fra: Karina Nagell-Erichsen

E-Post: karina.nagell-erichsen@bya.oslo.kommune.no

Dato: Tue, 2 May 2006 10:05:11 +0200 (MEST)

Til: postmottak@pbe.oslo.kommune.no, britt.eriksen@pbe.oslo.kommune.no

Emmne: Uttalelser - Avstikkeren

Saksnr. 200602527-3, Planinitiativ for Avstikkeren

Vi viser til Plan- og bygningsetatens e-post datert 07.04.06 med invitasjon til samrad, omréde-
og prosessavklaring for Avstikkeren,

Det er ar ikke registrert kulturminneverdier innenfor det aktuelle planomradet, eller i
planomradets naerliggende omrade.

Arkeologiske forhold
Planomradet er allerede bebygget, og opprinnelig undergrunn er fjernet
og omrotet. Byantikvaren kommer derfor ikke til 4 kreve arkeologisk

registrering i henhold til Lov om kulturminner av 9. juni 1978 nr 50 A§
9.

Vennlig hilsen
Karina Nagell-Erichsen
antikvar/sivilarkitekt
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Journalpost: 200602527/8

Fra: Ola Raade

E-Post: ola.raade@fri.oslo.kommune.no

Dato: Thu, 20 Apr 2006 07:57:12 +0200 (MEST)
Til: postmottak@pbe.oslo.kommune.no

Emne: Uttalelse - Avstikkeren

Ingen kjente forhold som har betydning for planinitiativ 1 dette
omréadet.

Med vennlig hilsen
(Ola Raade

Oslo kommune
Frilufisetaten

Undervisningsbygg har folgende bemerkning:

Det foreligger for f4 opplysninger 1 planinitiativet til 4 gi en endelig
uttalelse fra Undervisningsbygg.

Undervisningsbygg kommer tilbake til vurdering vedr. skolekapasitet
samt planfaglige forhold i forbindelse med barn og unge ved varsel om
oppstart av regulering.

Dette til orientering.

Med vennlig hilsen

Ragnhild Bavre
reguleringsarkitekt
Undervisningsbygg




Ti: 98 23 00 606
Faks:23 06 09 98

Journalpost: 200602527/11

Fra: Vegard Jensen

E-Post: vegard. jensen@bns.oslo. kommune.no
Dato: Fri, 28 Apr 2006 14:07:07 +0200 (MEST)
Til: postmottak@pbe.oslo.kommune.no

Emne: Bemerkninger - Avstikkeren

Har folgende bemerkning:

P4 grunn av tidsfristen avgis en administrativ uttalelse.

Stey og luftkvalitet

Administrasjonen ber om at steybelastningen i omradet blir vurdert,
blant annet p& grunn av planomradets beliggenhet neer skriningen over
europaveien, samt foreslatt plassering fra kant kjerebane.

Boligene foreslas bygget oppa parkeringsanlegget. Erfaringsvis vil

slag fra bilder og garasjeport, kjoring pé lavt gir, bilstereo, m.v.

kunne gi stey som sjenerer og vekker folk med soveromsvindu nzermere enn
ca. 30 meter. Dermekanismen for garasjeporten mé veere stoysvak. Daora
ber ha et oppheng pa eget fundament for ikke 4 gi strukturbéren lyd.
Fjerndpning er gunstig (slipper start/stopp og dersmell fra biler).

Soverom som ligger ufsatt til kan eventuelt beskytes med sarskilt

isolering og steydempende luftvekslingssystem. Det mé stilles strenge

krav til lydisolering mellom boligene og garasjeanlegget.

Det mé legges vekt pa at alle boenhetene fir en stille side.
Nadvendige staybeskyttelsestiitak ma ivaretas og dokumenteres.

Mulige konflikter knyttet til utslipp fra personbiler i form av eksos,
benzendamp og stgy knyttet til inn- og utkjering ber utredes nzrmere.

Sol og skyggeforhold

Tomten er gstvendt. Det ber utarbeides et sol og skyggediagram i
forbindelse med det videre planarbeidet, herunder hvordan de skisserte
tiltakene vil innvirke pé lys og sikt forhold for omkringliggende
bebyggelse.

Trafikale forbold
Administrasjonen viser til bydelens uttalelse i forbindelse med at
Lambertseter planprogram 14 ute il offentlig ettersyn.

Utearealer/Omrader satt av til lek
Det er viktig omradene satt av til disse formalene er av god kvalitet,
blant annet med tanke pa lys- og skyggeforhold, samt stay.

Med hilsen




Vegard L. Jensen
forstekonsulent, Bydel Nordstrand
TIf. 23 49 50 26

Vi viser til deres brev av 2006 - 04. 07 i tilknytning til ovennevnte.
Hafstund Nett kan ikke se & ha nett pa den aktuelle tomten.Se vedlagte kart.

. Dokumentasjonen gjelder kun som underiag for forespurt jobb

- Dokumentasjonen beor slettes etter bruk. Husk at nettet endrer seg kontinuerlig.

- Dokumentasjonen ma ikke oversendes andre uten netteiers samtykke

- Dokumentasjonen er a betrakte som orientering og ma IKKE anses som
kabelpavisning

- Gi snarlig tilbakemelding dersom dokumentasjonen viser seg a inneholde feil

Foresporsel vedrorende kabelpavisning for graving rettes til Bravida Geomatikk tIf.
09146

En eventuell flytting av eksisterende anlegg eller bygging av nye anlegg mad i sin helhet
bekostes av utbygger.

1 tilknytning til stremforsyning til nye anlegg, mé det tas tidlig kontakt med HafsSlund Nett,
slik at nedvendige tiltak kan igangsettes. Effektbehovets sterrelse og avstand til eksisterende
nett vil veere avgjorende for om effekten kan hentes fra dagens nett eller om det er behov for
avsettelse av plass/areal til ny nettstasjon.

Det er en forutsetning at det inngés overenskomster mellom Hafslund Nett AS og
tiltakshaver som sikrer netteier rett til drift, vedlikehold og fornyelse av anleggene.
Avtalene inngas mellom grunneier(hjemmelishaver) og netteier pa basis av
nettselskapets standard maler for slike overenskomster.

Nybygging, omlegging og opprusting av veibelysningen til kommunal standard i henhold til
den kommunale veinormalen mé tas med som en del av pélagt infrastruktur i

prosjektkostnadene for anlegget.

Vedlagt folger brev som viser den formelle saksgangen for etablering og rehabilitering av
veilysanlegg.

Med vennlig hilsen
Hafslund Nett

Bjern-R. Kjermsmo




Samarbeidende Jag: Rabben-Berghrystallen-Pynten-Langhalgen-
Bléfjellet-Knausen-Gamlchagan-Nylende-Avstikkern-Steinspranget

Lambertseter 2003
Na og fremover

Vista Utredning
Hambros plass 5
0164 Gslo

Oslo 6. juni 2006

Varsel om regulering

Att: Paal Serensen

Det vises til annonse i pressen om varsel om ny regulering i Avstikkeren 3 a, gnr 159 bnr 219,

Vi ber om & f& oversendt relevante opplysninger for det tiltenkte progjektet og ber samtidi goma
bli holt lepende orientert om kommende endringer i prosjekifasen.

Med hilsen

Fd L‘ambertsetez' 2003, N4 og fremover.
A -
g Y ..M"//
- i)
k
Sk
Bespksadresse Tel Faks e-post

Mellombelgen 50 1157 Cslo 21604962 21904963 byggeservice@chello.no



Oslo kommune
Vann- og avlepsetaten

VISTA UTREDNING AS
C.J. HAMBROS PL. 5
8164 OS1.O
Dato: 12.06.06
Deres ref: Vér ref: Saksbeh: : - Arkivkode:
06/1254-4 Elen Dahl, e 512.1

(N8B! OPPUES VED ALLE HENVEMDELSER)

AVSTIKKEREN 3 A - GNR 159 BNR 219 - OPPSTART AV REGULERINGSARBEID -
REGULERING - OMREGULERING FRA GARASJEANLEGG TIL BOLIG

Det vises til vedlagt kartutsnitt, og som det fremgér vil ikke hovedledninger bli berart av planer
her, VAV har derfor ingen bemerkninger til planarbeidet.

Vivil orientere om at utbygger mé paregne at det skal utarbeides egen plan som viser
héndteringen av overvannet. Det er enskelig at takvann, overvann og vann fra tette flater i storst
mulig grad tilferes grunnen ved bruk av lokal overvannshandtering, dvs fordreyes pad eget
omréde, og fordreyningsvolum ber derfor ses i sammenheng med utviklingen av utomhusplanen.

Med hilsen C
Vann- og avlgpsetaten -

) / -
ZM- % . ”T} L‘\— R
/,/ Jan Aksey _-Ellen Dahl

Leder prosjektering  # Overingenigr

Produksjonsavdelingen

Vedlegg
¥ [a) Vann- ag avispsetaten Postadresse: Telefon: 02 180 Bankgiro: 6045.05.20643
) 3!& Postboks 4704 Sofienberg  Telefaks: 23 43 70 80 Org.nr.: 971 185 589 MvA
. ‘I"' 0306 Oslo E-post:  ppstmottakfivav.oslo kommune.no
Rittpriny, o Internett: www,vav.oslo kommune.no



Gslo kommune

vann+ of avlepselalen

Z0m. Andre arbeider over eller nae hovedledning md meldes til VAV,

Byggverk mé ikke plasseres nmrmere hovedledning enn

mellom kummena.

er ikke slltid ledningene gér rebtltnjet

dringer m# appfatles som orienterende, Oet

Beliggenhel og hayder pa 1

Pavisning 1 marken utfores ved henvendelse til VAV.
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Oslo kommune
Friluftsetaten
Miljo og planavdelingen

VISTA Utredning AS
Hambros plass §

0164 OSLO
Dato:  13.06.2006
Deres ref: Vir ref (saksnr); Saksbeh: Arkivkode:
Paal Serensen 06/00713 Ola Raade, 23426873 512
Oppgis ved alle henvendelser

AVSTIKKEREN 3A - GNR/BNR 159/219 - AVSTIKKEREN GARASJELAG AS

Vi viser til varsel om oppstart av reguleringsarbeid pé ovennevnte eiendom.
Friluftsetaten har ingen merknader til reguleringsendringen pé det ndvarende tidspunkt,

Med hilsen

il
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¢

5 . /\/ A )\J\,Aw
Signg Nyhuus
avdglingssjef faglig leder

Telefon: 02180
Telefaks: 23 42 70 01
Bankgironr..6097 05 04543

Besphsadresse;
Org.nr.971 185 660

} Frilufisetaten Postadresse;
Milje og planavdelingen Pestboks 1443 Vika  Sommerogata 1, inngang Inkopgnitogata
0115 Oslo Frilufisetaten@fri_osto. kommune. no




Oslo kommune
Helse- og velferdsetaten

VISTA Utredning AS
V/ Paal Sgrensen

Hambros plass 5
0164 OSLO

Dato: 21, juni 2006

Deres el Saksansv.: Tone Hoysater Var ref. (saksnr.);20060872-4 Arkivkode:269.1

Saksbehandler lufikvalitet: Ingrid Myrtveit 23 48 31 16
Saksbehandter forurenset grann: Tore Joranger 23 48 31 25
Saksbehandler stoy og inneklima: Erling Rimstad 23 48 3] 07
Saksbehandler rekreasjon og nzmilje: Dag Yttri 23 4% 31 23

AVSTIKKEREN 3 A (GNR 159 BNR 219)
FORHANDSUTTALELSE

Helse- og velferdsetaten viser til e-post datert 1. juni 2006, og ensker ikke & delta i
Planforum. Nedenfor har vi gitt kommentarer og innspill til planen innenfor vare fagfelt.

1 folge lov om helsetjencsten i kommunenes § 1-4, skal helsetjenesten *medvirke til at helsemessige hensyn
bhr ivaretatt i andre offentiige organer hvis virksomhet har betydning for helseijenestens arbeid. Siik
medvirkning skal skje blant annet gjennom rad og uttalelser og ved deltakelse i plan- og
samarbeidsorganer som blir opprettet”. Helse- og velferdsetaten uttaler seg som helsefaglig radgiver.

Steyforheid
Det er ingen kjente staryforhold som har betydning for planinitiativet.

Forurenset grunn

P4 grunn av midlertidig ubesatt stilling ved faggruppe for jordforurensning og radon, vil
denne reguleringssaken ikke behandles individuelt, men gis en generell komumentar. Vi viser
eventuelt til tidligere uttalelser i saken.

Kan grunnen vare forurenset?

SFTs grunndatabase gir en oversikt over lokaliteter hvor det er mistanke om eller er péavist
forurenset grunn i Oslo kommune (www.sft.no/grunn). Det vil veere grunn til mistanke om
forurensning i sentrale omréder i Oslo (hovedsakelig innenfor ring 2). Dette p& grunn av
langvarig pavirkning fra blant annet trafikk og potensielt forurensende virksomhet/industri
(som for eksempel bensinstasjoner, trykkerier, mekaniske verksteder, avhallshandtering,
deponivirksomhet med mer). Det vil vaere mistanke om forurensning pé og ved eiendommer
hvor potensielt forurensende virksomhet av denne typen har veert lokalisert. Erfaringsmessig
vil gammel byggegrunn hvor det er foretatt rivningsarbeider eller rehabilitering av bygninger
i perioden 1950-1980, kunne viere forurenset. Etatens registreringer 1 Oslo finnes pa
www.hev.oslo.kommune no under miljerettet helsevern/jordforurensing og databaser.

206

Helse- og Besgksadresse Postadresse Telefon: 23 48 30 00
velferdsetaten Stenersgata 1D Postboks 30 Sentrum Telefaks:23 48 30 99
@ @ 0161 OSLO Orp.nr. 986 597 093




Terrenginnerep
Dersom prosjektet innebaerer terrenginngrep gjelder kap. 2. Opprydding i forurenset grunn

ved bygge- og gravearbeider i forurensningsforskriften’.

Radon

Undersekelser i fire bydeler i Oslo viste at over fem prosent av de malte boli gene hadde et
innhold av radon over tiltaksgrensen p4 200 Bg/m’ luft (se www.nrpa.ne). Forhoyede verdier
av radon i inneluft medforer helsefare, og Helse- og velferdsetaten anbefaler at tiltak mot
radon utferes ved bygging av nye boliger, barnehager, skoler og arbeidslokaler i Oslo dersom
en lokal vurderning ikke tilsier noe annet *.

- Laftkvalitet
Saken er ikke behandlet for dette fagomradet.

Rekreasjon og neermiljs
Saken er ikke behandlet for dette fagomradet.

Med hilsen .

-{ . : g ad :} o~ )

VAST4 é* !&//J A ’»{4&(;./ @ﬂ;wﬂ {;/ QLA 2> el copens
Torkill Nordahl-Olgen jeil Sandaas
avdelingsdirekter avdelingssjef
Kopi: Bydel Nordstrand

' Fastsatt av Miljoverndepartementet 01.06.2004 med virkning fra 01.07.2004.

% Jf. forskrift om krav til byggverk og produkter til byggverk kap, VIII, § 8-33, punkt 4: Bygningsmessig
utferelse skal sikre at mennesker som oppholder seg i et byggverk ikke cksponeres for radonkonsentzasjoner i
inneluften som kan gi forhayet risiko for helseskader.
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