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Vurdering av forskrift om konsekvensutredning

Planforslaget er vurdert iht. plan- og bygningslovens kapittel VII-a om konsekvensutredninger, med tilherende
forskrift. Tiltaket faller ikke inn under forskriftens oppfangskriterier. Tiltaket er for gvrig en del av prosjektet Ring 3
Ulven-Sinsen, omfattet av konsekvensutredning for veisystemet i nordestkorridoren (godkjent av Vegdirektoratet i
desember 2000), med tilleggsutredninger i tilknytning til KDP for @kernomradet og reguleringsplan for nytt
veisystem.

Kunngjering og varsling .
Igangsetting av planarbeidet ble kunngjort i Aftenposten og Dagsavisen 17./18.08.06. Grunneiere og
rettighetshavere er varslet ved brev datert 14.08.06. P& grunn av utvidelse av planomradet ble flere berorte
grunneiere varslet ved brev datert 14.09.06.

SAKSGANG

Reguleringssaken ble formelt innsendt fra forslagsstiller i september 2006 (uke 39), komplett materiale forela
innsendt i november (uke 47).

Etter offentlig ettersyn vil innkomne bemerkninger bli referert, kommentert og eventuelle endringer innarbeidet for
saken oversendes Radhuset for politisk behandling.
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Okernkrysset sett fra sorost. Hovedveiene Ring 3, Ostre Aker vei og Okernveien mates her. Alnabanen gar i bro over kryssomrddet, T-banen
gar i kulvert under. Hoyhuset pa Okernsenteret ses til hoyre i bildet. Bildecopyright: Mapaid AS.

SAMMENDRAG

Bakgrunn

Kommunedelplan (KDP) for @kernomrédet ble vedtatt 26. mai 2004. Planen fastsetter i grove trekk arealbruk og
viktigste infrastruktur (gater, veier, baner og g/s-traséer) i planomradet. KDP-arbeidet ble igangsatt i 1997, og var
utlagt forste gang pd hering i 1999. KDP-forslaget ble revidert parallelt med Statens vegvesens arbeid med plan for

Ring 3 mellom Ulven og Sinsen, og lagt ut p& ny hering varen 2002. KDP ble oversendt til politisk behandling i
november 2002.

Statens vegvesen utarbeidet reguleringsplan for veisystemet. Denne ble vedtatt som S-3992 27. august 2003 - dvs.
for KDP ble endelig behandlet, men i samsvar med senere vedtatt KDP.

KDP og S-3992 viser tunnel for Ring 3 mellom @kern og Sinsen. Eksisterende vei i dagen ble regulert til miljogate
med to kjerefelt. Det viktigste plangrepet i det sentrale Okern var reetablering av Ulvenveien i aksen mellom Loren
skole og Ostre Aker kirke. Ulvenveien inngikk i en sakalt ”@kern Ring”, ssmmenknyttet med en ny bro og

Reguleringsplanen for veisystemet Ulven-Sinsen (S-3992), inkludert tunnel for Store Ringvei mellom Sinsen og Okern, vedtatt i bystyret
27.08.03.
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forbindelse fra Persveien over Ring 3, samt en ny veiforbindelse over Hasle, mellom @kernveien og Ring 3 ved
Ulvensplitten.

Anleggsarbeidet med kabelomlegginger m.m. ble startet opp i februar 2005. Veiprosjektet skulle ferdigstilles i 2011.
Da anbudene for entreprisen "E02 Lerentunnelen og @kerntunnelen” kom inn i februar 2006 ble det klart at det var
behov for & redusere kostnadene for prosjektet. Mélet var en samlet kostnadsreduksjon i sterrelsesorden 300-500
mill. kr.

Det ble utarbeidet et revidert kostnadsoverslag for hele prosjektet. 1 tillegg ble det gjennomfort en verdianalyse
spesielt med hovedfokus pa veisystemet. Etter at analysearbeidet var ferdig i juni 2006, var det klart at Statens
vegvesen ville foresla endringer som ville kreve reguleringsbehandling.

Beskrivelse av planforslaget
Planforslaget innebarer en vesentlig endring av dagens trafikksystem. Hovedpunktene er:

Bedre forbindelse mellom hovedveiene Ring 3 og @stre Aker vei

Et bedre lokalt veinett uavhengig av hovedveinettet

Bedre framkommelighet for gaende og syklende

Bedre tilgjengelighet til T-banestasjonen pa Jkern, bedre overgang buss/bane

De viktigste endringene i forhold til gjeldende regulering er:

Forbindelsen fra Ring 3 til @stre Aker vei mé ga via Okernkrysset

Forbindelsene mellom Sinsen og @kernveien nedprioriteres og mé g via lokalveinett
Pa- og avramper fra Ring 3 til lokalveinettet pd Ulven utgar

Pakjeringsrampe til Ring 3 mot vest ved QOkernsenteret utgar

Samlet lgsning for kollektivknutepunkt ved Okern T-banestasjon

Utbyggingen av Ring 3 mellom Ulvensplitten og Sinsen, med tunnel pa strekningen @kern-Sinsen, vil gke
kapasiteten pd det overordnede veinettet og forbedre framkommeligheten. Utbedring og etablering av nye
forbindelser pa lokalveinettet bidrar til et mer robust veisystem enn det en har i dag. Dette gjelder spesielt
etableringen av en ny lokalveiforbindelse mellom Ulvenveien i ny bro over Ring 3 ned mot @kernveien, god
forbindelse mellom Sentrum og Qkern via Okernveien, og ikke minst det at Ulvenveien gjores gjennomgéende.

De endringer som er gjort i ny plan vil etter Statens vegvesens vurdering ikke endre pé trafikkmenster og belastning
pé veinettet i nevneverdig grad i forhold til regulert losning. Trafikken pa framtidig lokalvei mellom Qkern og
Sinsenkrysset vil trolig fa noe gkt trafikk sammenlignet med tidligere vedtatt plan, men ekningen er s liten at det
ikke har betydning mht. stgy og forurensning pa strekningen. Dette vil folgelig ikke innvirke pé planlagt byutvikling
med vekt pé boligbygging, i trdd med KDP for Okernomrédet.

Den foreslatte reguleringsendringen vil gi endringer for de nye byggeomradene nord for @kernsenteret. Fordi
rampetilknytningene til Ring 3 her er endret, ligger det med den nye losningen bedre til rette for en samlet
byutvikling i dette omrédet. Fundamentering for bygg i disse omradene blir enklere ved at ostgiende
rampeforbindelse mellom Ring 3 og Ostre Aker vei legges om. I forhold til gjeldende regulering vil dette kunne gi
bedre lesninger for utvikling av byggeomrédene.

Statens vegvesen har forelepig ikke spesifisert hvilken kostnadsreduksjon endret plan vil gi i forhold til gjeldende
regulering, men som nevnt over var malsettingen & spare 300-500 mill. kr., og besparelsene antas & vare i denne
storrelsesorden.

Forhdndsuttalelser
Statens vegvesen har mottatt 7 kunngjeringsinnspill / forhdndsuttalelser. Viktige tema er bl.a. at konsekvenser av
stgy og luftforurensning for tilgrensende boligomrader og n@romridene for ovrig mé utredes.

PLAN- OG BYGNINGSETATENS KOMMENTARER TIL BEMERKNINGER

Kommentarer til forhdandsuttalelser
Plan- og bygningsetaten har ingen spesielle kommentarer til forhéndsuttalelsene slik de foreligger. For evrig vises
det til etatens forelepige vurdering.
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PLAN- OG BYGNINGSETATENS FORELYUPIGE VURDERING

Oppfelging av store plansaker

I kjelvannet av omfattende infrastruktur- og byplanprosjekter er det ikke uvanlig med oppfelgende planer som av
forskjellige grunner tar opp til ny vurdering visse forhold ved den opprinnelige plansaken. Foreliggende planforslag
er en av flere oppfoelgingssaker av reguleringsplanen for Ring 3 Ulven-Sinsen (S-3992, vedtatt i bystyret 27.08.03),
der regulering av tunnel for Ring 3 pé strekningen @kern-Sinsen var kjernen i saken. Planforslaget er indirekte ogsa
en oppfolging av kommunedelplanen for Okernomradet.

Samordning med andre veiplansaker pa Okern

Som nevnt over er denne reguleringssaken er del av et storre sakskompleks. Etter at KDP @Okern og reg.sak for
veisystemet ble vedtatt i 2003-2004 ble det i januar 2005 av Statens vegvesen igangsatt arbeid med planer for
optimalisering bl.a. i forhold til kollektivtrafikk. Det er blitt vurdert & bygge kollektivfelt pa deler av
overflateveisystemet.

Planforslag for to delplaner ("plan 2” og “plan 3” i skissen under) ble innsendt fra Statens vegvesen ved pésketider i
2006. Komplett materiale forela i juni. "Plan 2” foreslo bl.a. etablering av kollektivfelt i Ulvenveien og ombygging
av Qkern T-banestasjon. Planarbeidet handlet ogsé om & planlegge pa nytt en mindre del av vedtatt plan som ble
opphevet av Fylkesmannen pé bakgrunn av klage. Det siste er tema i ”plan 3”, som omfatter Ulvenveiens foring
under Alnabanen — offentlig ettersyn for denne delplanen (PBEs saksnummer 200604048) ble gjennomfert hesten
2006. Disse to delplanene grenset opp mot hverandre og var planlagt som én plan, men ble inndelt i to bl.a. for & ha
muligheten til 4 gjore visse justeringer i en del uten & pavirke den andre. Planene var tenkt utlagt til offentlig
ettersyn samtidig. Nye forhold vanskeliggjorde imidlertid en slik framgangsmate...

Planavgrensning til innsendte reg planer fra Statens vegvesen,
Juni/juli 2006, oppfalging av plan for Ring 3 Ulven-Sinsen.

4.

Varslingsskisse med omtrentlig planavgrensning til plan — dvs. foreliggende
sak - kunngjort igangsatt av Statens vegvesen medio august 2006,

P4 bakgrunn av kostnadsoverskridelser for veianlegget som helhet igangsatte Statens vegvesen arbeid med storre
endringer av veiplanene p& Qkern. Dette arbeidet ble kunngjort igangsatt medio august (se varslingsskisse i figur) —
dvs. foreliggende plansak. Men denne plansaken overlapper og er delvis i strid med de tidligere innsendte
planforslagene. Det var derfor behov for bedre samordning av de ulike plansakene, som til slutt ma danne en helhet.
PBE ble enig med Statens vegvesen om at den innsendte "plan 2 (med bl.a. T-banestasjonen) ble trukket og i stedet
innarbeidet i foreliggende sak. ”Plan 3” behandles videre som egen sak, men koordinert med de andre plansakene
innen prosjektet Ring 3 Ulven-Sinsen.
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For ovrig ble ogsé planforslaget for strekningen @kern-Sinsen innsendt sommeren 2006 (’plan 17). Her foreslas det
bygd kollektivfelt i Dag Hammarskjolds vei (dagens Ring 3). PBE har i samrad med SvRe vurdert at videre
behandling av denne saken (vart saksnummer 200501056) kan vente inntil det foreligger nermere avklaring for
planendringene sentralt pa Qkern.

Optimalisering med hensyn pd kostnader

Endringene i foreliggende planforslag er i hovedsak motivert ut fra & vere kostnadsbesparende i forhold til vedtatt
plan, béde i forhold til investeringskostnader og anleggsgjennomfering (med unntak av forslaget om kollektivfelt i
Ulvenveien og ombygging av @kern T-banestasjon, som opprinnelig var tenkt som en egen plansak).

En planendring med ambisjon om & redusere kostnader mé nedvendigvis medfere en svekking av noen av
kvalitetene ved tidligere vedtatte planer. Plan- og bygningsetaten er imidlertid positivt innstilt til planforslaget fordi
vi fryktet et vesentlig darligere resultat etter at Statens vegvesen tidlig i 2006 signaliserte at planene matte
omarbeides pga. kostnadsoverskridelsene. Foreliggende planforslag inneberer en viss svekking av noen av
kvalitetene til tidligere vedtatt plan, men det er ogsa noen forbedringer.

Trafikale konsekvenser

Viktigste konsekvenser av foreliggende planforslag er etter Plan- og bygningsetatens vurdering av trafikal art. Den
foreslétte planendringen innebarer en relativt begrenset synlig fysisk endring i forhold til tidligere vedtatt plan, men
det er likevel en betydelig trafikal systemendring i forhold til de gjeldende planene.

En lang tunnelrampe som skulle knytte trafikk fra Ring 3-tunnelen mot @stre AKer vei er tatt ut av eksisterende
planer. Denne forbindelsen er erstattet av en mindre direkte tilkobling via Okernkrysset. Det er ogsa en rekke andre
mindre endringer / justeringer. Se for gvrig illustrasjonen under.

Sammenstilling av, fra venstre til hoyre; eksisterende veisystem pa Okern, regulert losning vediatt i 2003, samt foreslatt endring i foreliggende
planforslag.

Trafikkberegninger indikerer imidlertid at dette vil fungere tilfredsstillende, i og med at beregningene ikke angir
nevneverdig endring av trafikkbelastningen pa hovedveinettet — dvs. ingen trafikk virker & bli avvist og det tyder pa
at den nye losningen for hovedveisystemet ikke er darligere. Mottakskapasiteten for trafikk til og fra @stre Aker vei
— svert viktig i forhold til de overordnete plangrepene man arbeider med i Groruddalen, der gjennomgangstrafikk
tenkes overfort fra Trondheimsveien til Dstre Aker vei - synes ikke & vare endret. Se for ovrig illustrasjon pé neste
side, som sammenstiller beregnede trafikktall for vedtatte planer med foreslatt endret lgsning.

1 de foreslatte planendringene har man imidlertid sett seg nedt til & ”ofre” noen trafikale forbindelser. Hvordan dette
slar ut for lokalveisystemet er usikkert. Det er mye sterre grad av usikkerhet ved prediksjon av trafikkmengder pa
lokalveier enn pa et hovedveisystem.

Det er imidlertid naturlig 4 tro at folgen av at noen trafikale forbindelser er tatt ut av planene vil vere at det blir noe
mer trafikk i overflateveisystemet enn i tidligere vedtatt losning, og de beregnede trafikktallene gir ogsa en
indikasjon pa dette, selv om gkningen er liten. Eventuelt mer trafikk enn tidligere planlagt i den framtidige Dag
Hammarskjelds vei (nedbygd Ring 3) vil vere uheldig, fordi dette bergrer et omrade som gjennom
kommunedelplanen for @kermnomréadet skal utvikles til et byomrade med mange nye boliger, i tillegg til de mange
eksisterende boligene langs nordsiden av Ring 3. Men beregnet okt trafikk i forhold til tidligere vedtatt lgsning er
ikke av en sterrelsesorden som medferer merkbar forverring i forhold til miljefaktorer som stoy og luft.
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Utvensplitten

Sammenstilling av beregnede trafikktall (ADT) for regulert losning vedtat i 2003 (til venstre) og beregnede trafikktall for foreslatt
endring i foreliggende planforslag (til hoyre).

Et viktig virkemiddel for & styre trafikkbelastningen mellom @kern og Sinsen er hvordan gatetverrsnittet pd Dag
Hammarskjolds vei utformes fysisk etter at tunnelen for Ring 3 er &pnet. Regulert lgsning innebzrer en tofelts vei,
med beplantning, sykkelfelt og tosidig fortau. Blant annet etter enske fra Oslo Sporveier er det vurdert etablert
kollektivfelt pa strekningen. Dette kan ha betydning for gjennomstremmingen av trafikk i systemet. Spersmalet vil
bli tatt opp gjennom en egen reguleringssak, og er altsa ikke en del av foreliggende sak (se for evrig avsnittet over
om samordning med andre plansaker).

Plan- og bygningsetaten ngyer seg her med & konstatere at trafikkberegninger indikerer en liten ekning av
trafikkbelastningen i overflateveisystemet i ny plan sammenlignet med gammel plan, men at det - nir tunnelen
mellom Sinsen og @kern er bygd - uansett blir stor trafikkreduksjon og miljoforbedring i forhold til eksisterende
situasjon.

Endringene av veisystemet som er foreslatt pi Ulven (der Ring 3 meter E6 Ulvensplitten) virker mindre veloverveid
enn de ovrige endringene. Rampene til og fra den framtidige "@kern Ring” tas ut av planene (parampe beholdes for
kollektivtrafikk), og i henhold til trafikkberegningene synes dette & medfere et underutnyttet lokalveisystem. Det
positive i dette er at man her synes 4 ha ledig kapasitet i systemet for framtidig vekst i det sentrale Okern, men
endringen innebearer likevel en fjerning av en del av det som var et gjennomtenkt konsept for veisystemet pa @kern.
Plan- og bygningsetaten er negativ til at avrampen fra Ring 3 pa Ulven foreslés regulert tilbake til byggeomrade av
gkonomiske hensyn. P4 lengre sikt er dette uansett et naturlig sted for en avrampe fra Ring 3, og en ber ikke
bortregulere muligheten for & etablere rampen pa et eventuelt senere tidspunkt. Endringen ber vurderes tatt ut av
planen etter offentlig ettersyn.

En annen folge av planendringene er at det ikke lar seg gjore & etablere busstopp pa selve Ring 3 ved @kern. Dette
ville ha veert mulig & innpasse i tidligere vedtatt lgsning, men ikke i ny foreslatt losning. Et slikt stoppested ville
trolig ha vart mest aktuelt for ekspressbusser, og lite aktuelt for bussruter med hyppig stoppfrekvens.

Ombygging av Okern T-banestasjon og etablering av kollektivknutepunkt

Helt nytt i forhold til tidligere vedtatte planer er den planlagte ombyggingen av T-banestasjonen pa @kern, som via
nye gangramper vil forbinde T-banestasjonen med busstoppene i den framtidige Ulvenveien. Det vil bli anlagt egne
kollektivfelt i denne delen av Ulvenveien. Plan- og bygningsetaten vurderer dette som positivt, da det vil etablere et
kollektivknutepunkt pa Gkern.

Som folge av den planlagte ombyggingen av T-banestasjonen er det av plasshensyn blitt nedvendig 4 oppheve en
offentlig gangvei mellom Ulvenveien og @kern-senteret. Denne erstattes ved at det blir fri passasje gjennom
rampesystemet i T-baneomradet. Plan- og bygningsetaten har tatt inn i saken en reguleringsbestemmelse som skal
sikre at gangrampene ikke blir sperret for fri passasje pa et senere tidspunkt.

Ombyggingen av T-banestasjonen ma behandles som vanlig byggesak etter vedtak av reguleringsplanen. Etter
reglene er det ikke unntak pa samme méte som for veianlegg som er tilstrekkelig detaljert i plan.
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Endringer for byutviklingspotensialet?
De foreslatte endringene av veisystemet far i hovedsak sma eller ingen konsekvenser for den planlagte
byutviklingen i omradet i trdd med kommunedelplanen for @kernomréadet.

Viktigste endring er at en pa-/avrampe fra Ring 3 til Ulvenveien er flyttet og i stedet koblet til veilenken mellom
Lerenveien og Ulvenveien. Dette gir et noe mer konsentrert vei-/gatesystem og vil gjore det lettere & fa til en god
utnyttelse av de nye byggeomradene (frigjort veigrunn) nord for Qkernsenteret. I tillegg vil reduserte
restriksjonssoner langs tunnelene gjore en utbygging av omradet enklere. Begge disse endringene teller i positiv
retning for byutviklingen pa Qkem.

Inngrep i eiendommer langs Okernveien / Anders Winsvolds vei

Endringene av veisystemet forer til en mindre utvidelse Okernkryssets areal. Det er foresiatt veilenker som krever
inngrep i eiendommene langs Jkernveien / Anders Winsvolds vei. I dag er dette i hovedsak ubebygde arealer, men
rekken av eiendommer langs Qkernveien representerer et betydelig byutviklingspotensial. Inngrepet i eiendommene
er derfor ikke gjort storre enn at de fortsatt kan bebygges.

Utvidelsen av kryssomradet gjer imidlertid at det ikke blir plass til det tidligere regulerte fortauet langs nordsiden av
Okernveien. Plan- og bygningsetaten ser negativt pa dette. I et tett byomrade som Okern er gode gangforbindelser til
og fra kollektivtilbud sveert viktig. Det aktuelle fortauet ville riktignok ikke hatt en viktig funksjon sa lenge
eiendommene langs det er ubebygd. Men i en framtidig situasjon, etter en utbygging av eiendommene langs
Qkernveien, vil det veere nedvendig & gi omradet bedre gangforbindelser. Hovedsykkelveien gjennom Qkernkrysset
far en noe bedre traséforing enn i tidligere vedtatt plan, men dette er en omvei som har begrenset nytte for
fotgjengere med mélpunkt Anders Winsvolds vei. Det vil bli behov for en ny fotgjengerundergang under Alnabanen
i enden av Anders Winsvolds vei.

Nye planinitiativ i det sentrale Okern
Det har né nylig (hest 2006), etter at forslaget om endring av veiplanene ble innsendt fra Statens vegvesen, kommet
inn nye planinitiativ pd @kern som har betydning for, eller som er interessant a relatere til, foreliggende plansak:

e Kiristiania Eiendomsforvaltning og Kritt Arkitekter har sendt inn et planinitiativ som foreslér & etablere lokk og
bygge over T-banestasjonen pa Okern. P& detaljniva vil et slikt lokkprosjekt kunne vare delvis i konflikt med
den planlagte ombyggingen av T-banestasjonen, som er en del av foreliggende planforslag. Vi antar imidlertid
at et eventuelt lokkprosjekt ligger flere ar fram i tid, mens Statens vegvesen planlegger & gjennomfore
ombygging av T-banestasjonen i lopet av 2007. Det mest naturlige er derfor at et lokkprosjekt tilpasser seg de
foreliggende planer, eller eventuelt foretar nedvendige endringer pé et senere gjennomforingstidspunkt.

e Civitas har pa vegne av Steen & Strem sendt inn et planinitiativ som omfatter store deler av det sentrale @kern
nord for Alnabanen. Hensikten er & videreutvikle eksisterende kjepesenter og i tillegg innpasse en rekke andre
formaél. Det er planlagt gjennomfert en arkitektkonkurranse. Planomfanget synes & vare sd omfattende at det
ikke er forenlig hverken med KDP @kern eller KDP for varehandel og service. Innhold og omfang av planene
vil matte bearbeides gjennom planprosessen. Ring 3 og planlagte tunnelmunninger i omrédet, samt Ulvenvei-
aksen, legger viktige premisser for utviklingen. Enkelte av endringene i foreliggende planforslag fra Statens
vegvesen antas & vere fordelaktig for planinitiativet fra Steen & Strem, fordi det vil forenkle en utbygging av

omrédet.

Forelopig konklusjon
Foreliggende forslag fra Statens vegvesen om endring av veiplanene p&4 @kern innebarer en viss svekking av noen

av kvalitetene til tidligere vedtatt plan, men det er ogsi noen forbedringspunkter. Planforslaget ber primart
bedommes ut i fra at det trolig sikrer finansiering av tunnelen for Ring 3 mellom @kern og Sinsen (Lorentunnelen),
som er det viktigste byplangrepet i kommunedelplanen for Gkern.

Plan- og bygningsetaten anbefaler p& denne bakgrunn planforslaget.
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REGULERINGSBESTEMMELSER
§§1-14
Forslag til reguleringsbestemmelser til plan for Ring 3 ved @kern og Ulven
(del av plan for Rv 150 Ring 3 Ulven-Sinsen)
§ 1 — Avgrensning

Det regulerte omrédet er vist p plankart i mélestokk 1:2000 merket kartnr. BIS-200609554, samt pa planutsnitt i
malestokk 1:1000 merket kartnr. BIS-200609554-1 og BIS-200609554-2, alt datert Plan- og bygningsetaten
15.11.06.

Det regulerte omradet omfatter dels omrader p4 terrengniva og dels omrader under terreng, i samsvar med
lengdeprofiltegninger datert Statens vegvesen 08.11.06.

§ 2 — Formil
Omradet reguleres til:

- Byggeomrader (forretning, kontor, industri)

- Offentlige trafikkomrader (vei, veitunnel, fortau, gangvei, gang-/sykkelvei, annet veiareal, T-bane, kollektivfelt,
jernbane, sykkelfelt)

- Fellesomréder (felles avkjersel, parkering)

Omréder regulert i tidsrekkefolge:

1. Spesialomr&de (midlertidig anleggsomride)
2. Tilbakefores til gjeldende regulering eller nye formal som angitt pa plankart

§ 3 - Byggeomrader

Felter angitt med S, jfr. begrepsbruk i kommunedelplan for @kernomradet, reguleres til byggeomréade for
forretning/kontor. Tillatt TU =250 %. For disse feltene skal det utarbeides bebyggelsesplan eller detaljert
reguleringsplan som - innenfor rammene gitt i kommunedelplan for Okernomradet - fastsetter byggehoyder,
plassering og utforming fer det gis ramme- eller deletillatelse. Gangvei, annet veiareal og felles avkjersel innenfor
og mellom disse feltene er vist i prinsipp pa plankartet. Endelig plassering skal fastlegges i bebyggelsesplan eller ny
reguleringsplan.

Omréde som reguleres til byggeomrade for industri knyttes opp til bestemmelsene som gjelder for tilsvarende
formalstype i tilgrensende stadfestet reguleringsplan.
§ 4 - Offentlige veianlegg

Alle offentlige veianlegg med tilhorende anlegg i planen er sgknads- og meldepliktige etter plan- og bygningslovens
§ 93 for konstruksjoner og elementer som ikke framgar av folgende tegninger fra Statens vegvesen:

- Grunnlagstegninger for veianleggene datert 08.11.06
- Byggeplantegninger for kollektivknutepunktet med nummer F23-0901/0902, datert 09.05.05, K23-0901, datert
10.06.05 og X02-09yy, datert 15.08.05

Tunnelportaler, kulverter, haye murer og tilsvarende konstruksjoner skal utformes med hoy estetisk kvalitet.

Arealer vist som annet veiareal skal tilsas og beplantes, steinsettes eller gis annen tilfredsstillende estetisk
behandling.
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§ 5—T-bane

Tiltak i omradet regulert til T-bane (Qkern T-banestasjon) er seknads- og meldepliktige etter plan- og
bygningslovens § 93.

Som erstatning for opphevet gangvei skal det mellom @kern senter og nye Ulvenveien sikres fri ferdsel for
fotgjengere gjennom rampesystemet tilherende @kern T-banestasjon.

§ 6 - Fellesomrader
Det er pé plankartet vist felles avkjersel til folgende eiendommer og senere utskilte parseller fra disse:
- Felles avkjorsel i felt S fra Ulvenveiens forlengelse til gnr. 123, bnr. 5, 20, 28 og 861 samt gnr. 124, bar. 38
- Felles avkjorsel ost for Okern T-banestasjon fra Ulvenveiens forlengelse til gnr. 122, bar. 30, 102 og 114

§ 7 - Omrader regulert i tidsrekkefolge

Omréader regulert i tidsrekkefolge tillates midlertidig brukt til anleggsomrade for gjennomfering av veianlegget.
Omrédenes standard for anleggsarbeidet pdbegynnes skal dokumenteres. Omrédene skal, i samrad med grunneiere,
tilbakefores til minst samme standard. Det skal gis skriftlig melding til Oslo kommune (Plan- og bygningsetaten) nar
tilbakeforingen er gjennomfert. Etter dette tidspunkt trer gjeldende, permanent, regulering pa de aktuelle omréddene
igjen i kraft. Eventuelt nye planvedtak pa disse omrédene skal heller ikke tre i kraft for tidspunkt for tilbakefering.

§ 8 - Restriksjonsomrade for tunneler

Grense for byggerestriksjoner over og langs tunnelanlegg er angitt pa plankartet. Nye bygg eller anlegg over tunnel
eller innenfor dette omrédet skal generelt fundamenteres uavhengig av tunnelen.

Omregulering av arealene og eventuelle byggesegknader innenfor restriksjonsomrédet skal forelegges Statens
vegvesen for godkjenning. Restriksjonsomréadet for fjelltunneler er 20 m til side og over tunnelen, og for
betongtunneler 10 m til side og over tunnelen.

§ 9 - Stay
Grenseverdiene i Miljeverndepartementets retningslinje for behandling av stoy i arealplanlegging (T-1442), eller
senere vedtatte forskrifter eller retningslinjer som erstatter denne, skal tilfredsstilles for stay fra veitrafikk i

planomradet. Alle stoyreduserende tiltak skal vare gjennomfert samtidig med ferdigstillelse av veianlegget.

Stey fra ventilasjonsanlegg for tunneler skal tilfredsstille grenseverdier angitt i NS 8175.

§ 10 - Luftkvalitet

Forskrift om lokal luftkvalitet (fastsatt ved kgl. res. 04.10.02), eller senere vedtatte forskrifter, vedtekter eller
retningslinjer som erstatter denne, skal folges. Ved fasadeisoleringstiltak skal normer for inneklima fra Statens
institutt for folkehelse legges til grunn.

§ 11 - Vannbehandling
Avlopsvann skal fores til offentlige ledninger eller resipient. Dersom avlepsvannet fores til resipient, skal det ha en

vannkvalitet som ikke medferer fare for forurensing. Plan for behandling av avlgpsvannet, bade i anleggsperioden
og permanent, skal godkjennes av Oslo kommune (Vann- og avlepsetaten).
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§ 12 - Jordforurensing
Dersom det ved graving eller masseforflytting oppdages ukjente forurensede masser, skal Oslo kommune
(Helsevernetaten) varsles for forskriftsmessig behandling av de forurensede masser.
§ 13 - Grunnforhold
Dersom gjennomforing av reguleringsplanen medforer grunnvannssenking av et slikt omfang at det er fare for
setningsskader pa bebyggelse og terreng, skal det iverksettes tiltak for 4 opprettholde grunnvannsstanden.
§ 14 - Anleggsperioden

a) Forskrifter om begrensing av stey, tillegg til helseforskriftene for Oslo by, skal folges. Det skal gjores tiltak for &
unnga stevspredning fra anleggsomradene.

b) For anleggsstart skal det foreligge en plan for midlertidige og permanente deponier for overskuddsmasser og
tilhgrende transport. Rene masser gjenbrukes i sterst mulig grad innen planomradet.

¢) Det skal i anleggsperioden gjennomferes tiltak som sikrer trygg og god fremkommelighet for giende og syklende.
Det skal likeledes sikres god fremkommelighet for kollektivtrafikk som berores av anlegget.

d) Ved inngrep i jernbaneomréder skal det foreligge byggeplan og faseplaner som er godkjent av Jernbaneverket.
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VEDTAK OM OFFENTLIG ETTERSYN

Plan- og bygningsetaten vedtar med hjemmel i plan- og bygningslovens § 27-1 nr. 2 og i henhold til delegert
myndighet vedtatt av bystyret 06.05.97, lagt ut til offentlig ettersyn:

Forslag om reguleringsplan med reguleringsbestemmelser for Ring 3 ved Qkern og Ulven (del av plan for Rv 150
Ring 3 Ulven-Sinsen), som reguleres til:

- Byggeomrader (forretning, kontor, industri)

- Offentlige trafikkomrdder (vei, veitunnel, fortau, gangvei, gang-/sykkelvei, annet veiareal, T-bane, kollektivfelt,
jernbane, sykkelfelt)

- Fellesomrader (felles avkjersel, parkering)

Omrader regulert i tidsrekkefolge:

1. Spesialomrade (midlertidig anleggsomréde)
2. Tilbakefores til gjeldende regulering eller nye formal som angitt pa plankart

som foreslatt av Statens vegvesen Region ost, vist pd kart i mélestokk 1:2000 merket kartnr. BIS-200609554, samt
pa planutsnitt i malestokk 1:1000 merket kartnr. BIS-200609554-1 og BIS-200609554-2, alt datert Plan- og

bygningsetaten 15.11.06.

q

PLAN- OG BYGNINGSETATEN, DEN " /{/ -2006 .
e /A ) A, §

- k,;-’ r(/,f ) i i '\,-’// o Q\/L B 5,

Erik Dahl = Brede Norderud

Avd.direktor Avd.enhetsleder

Saksbehandler: Svenn Arild Ramlo




Vedlegg 1: Forslagsstillers planbeskrivelse

Ring 3 ved Okern og Ulven
Del av plan for Rv 150 Ring 3 Ulven-Sinsen

Planforslag til offentlig ettersyn

Reguleringsplan
Forslagsstiller: Statens vegvesen Region ost
Hovedkonsulent: Dr. ing. Aas-Jakobsen AS

Underkonsulenter: ViaNova Plan og trafikk AS, Geovita as, Spor Arkitekter AS, Heyerdahl Arkitekter AS,
Bjerbekk & Lindheim AS, Norconsult AS

Innhold

1. FORENKLET ILLUSTRASJON....cccotiiiniiiincnnnn. side 2
2. BAKGRUNN............. side 3
3. EKSISTERENDE FORHOLD side 4
4. PLANSTATUS..coiiiiiiiiiiiiiiiciiciiiccnennieiancennens side 9
5. MEDVIRKNING.....cccoiciiiiiiiiiiieiiiiiicciircee e, side 13
5.1 Forhandsuttalelser side 13

6. FORSLAGSSTILLERS FAGLIGE BEGRUNNELSE side 15

7. PLANFORSLAGET....cccittiiiiriiiiriinecneiesarnneenns side 16
7.1 Reguleringsformal side 16
7.2 Foreslatte lgsninger side 16
7.2.1 Hovedtrekk side 16
7.2.2 Veitrafikk side 17
7.2.3 Gang- og sykkeltrafikk side 21
7.2.4 Kollektivtrafikk side 21
7.2.5 Landskap side 24
7.3 Dvrige plantema side 24
7.4 Gjennomfering side 26
7.4.1 Trafikkavvikling i anleggsperioden side 26
7.4.2 Handltering av losmasser / forurenset grunn side 27
8. KONSEKVENSER AV FORSLAGET.................... side 28
8.1 Overordnede planer og mél side 28
8.2 Byutviklingspotensial side 28
8.3.Trafikale konsekvenser side 30
8.4 Veitrafikkstoy side 31
8.5 Luftforurensning side 33
8.6 Risiko og sarbarhet side 34

8.7 Ovrige konsekvenser side 35
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1. FORENKLET ILLUSTRASJON

Skisse — eksisterende situasjon:
SINSEN -~ br

Fire hovedveier, Ring 3, Ostre
Aker vei, E6 Ulvensplitten og
Okernveien, motes pa Okern.

Ring 3 mellom Okern og Sinsen er
en flaskehals pa hovedveisystemet
i Oslo.

Okernomradet er fragmentert av
hovedveier og baneforbindelser,
og har et mangelfulit
lokalveisystem

Det har veert jobbet med
overordnede planer for utvikling
av omrddet siden midt pa 1990-
tallet.

Deler av omradet er aktuelt for ny
bolighygging, og pa de skjermede
delene av Loren er allerede
mange nye boliger ferdigstilt.

Neringsutbyggingen i det sentrale
Okern bremses i pavente av nye
veilasninger.

Skisse — regulert situasjon:

Reguleringsplan for nytt veisystem
pa Tkern ble vedtatt i bystyret i
august 2003 — for evrig i samsvar
med vedtatt KDP for
Okernomradet, vedtatt i bystyret i
mai 2004.

Ring 3 utbedres og legges i tunnel
pa strekningen Sinsen-Jkern.

Ny gjennomgdende lokalgate samt
nytt lokalveisystem etableres.

Dette apner for ytterligere
boligbygging i omradet som
avliastes for trafikk, og i det
sentrale Okern legges det til rette
for neringsutbygging.

Den nye lokalveien far et gatepreg
og vil bidra til stedets identitet, og
kan ogsa bli en viktig
kollektivtrafikk-trasé.
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Skisse — foreslitt framtidig situasjon:

“SINSEN

Pa bakgrunn av
kostnadsoverskridelser for
prosjektet Rv 150 Ring 3 Ulven-
Sinsen, og med hensikt & sikre
Sfinansiering av tunnelen mellom
Sinsen og Okern, foreslas det
endringer av reguleringsplanen
vedtatt i 2003.

En malsetting er at endringene
ikke skal komme i konflikt med
rammene for byutvikling gitt i
vedtatt KDP for Okernomradet.

En lang tunnelrampe i betong tas
ut av gjeldende planer. Dette er i
seg selv kostnadsbesparende og
medforer ogsd en enklere og
billigere byggefase.

Systemendringen nodvendiggjor

ellers diverse andre
planendringer.

2. BAKGRUNN

Statens vegvesen arbeider med utbygging av nytt hovedveisystem (Ring 3) og Ostre Aker vei samt lokalveinett i
omrédet mellom Ulvensplitten og Sinsenkrysset. Reguleringsplanen ble vedtatt 27.08.03 og anleggsarbeidet med
kabelomlegginger ble startet opp i februar 2005. Prosjektet skulle ferdigstilles i 2011.

Da anbudene for entreprisen "E02 Lorentunnelen og @kerntunnelen” kom inn i februar 2006 ble det klart at det
métte gjennomfore ulike tiltak for om mulig 4 redusere kostnadene for hele prosjektet. Prosjektet utarbeidet et
revidert kostnadsoverslag for hele prosjektet. I tillegg ble det gjennomfert en verdianalyse spesielt med hovedfokus
pa veisystemet.

Med bakgrunn i disse analysene ble beslutningen tatt om & avlyse tilbudskonkurransen for entreprise “E02
Lerentunnelen og @kerntunnelen”,

Blant annet skulle folgende problemstillinger utredes videre:

e Fjerne ramper ved Ulvensplitten og pd Qkern
Okernkrysset (Ring 3 x Ostre Aker vei) — vurdere plasseringen av de direkteferte rampene fra Lorentunnelen
(Ring 3) til Ostre Aker vei

¢ Forenkle anleggsgjennomferingen p& @kern ved & bruke reguleringsplanens losning hvor Ostre Aker vei
stenges ndr Jkerntunnelen bygges.

Milet var en samlet kostnadsreduksjon i sterrelsesorden 300-500 mill. kr.

Det sentrale Okernomradet forutsettes i kommunedelplan @kern videreutviklet som et bymessig nzringsomrade.
Gjeldende regulering legger med sine tunneler en del restriksjoner for utbygging i omradet. Man skulle vurdere &
fjerne tunneler og dermed fjernes ogsa restriksjoner for arealbruken pa overflaten. Disse og eventuelle andre
konsekvenser av endringer i veisystemet skal belyses.
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Ring 3 pa Qkern og planomradet sett fra nordvest. Hoyhuset i Okernsenteret sentralt i bildet. Krysset med Ulvensplitten oppe til hoyre.
Bildecopyright: Mapaid AS.

Etter at analysearbeidet var ferdigstilt i juni 2006, var det klart at det nye planforslaget hadde konsekvenser for
arealbruken og milje i det sentrale @kernomradet i en slik grad at det var behov for reguleringsbehandling av
endringene i veisystemet.

3. EKSISTERENDE FORHOLD

Planomradet

Planforslaget omfatter endringer i de tidligere planene for framtidig trafikksystem ved Qkern og ved Ulvensplitten.
Ved @kern gjelder dette kryss mellom Ring 3 og Dstre Aker vei / Okernveien samt tilstotende lokalveinett.
Planforslaget omfatter ogs& @Okern T-banestasjon. Ved Ulvensplitten omfatter forslaget selve krysset med ramper
samt ny bru over Ring 3.

Tilstetende arealer er medtatt der det er nedvendig for & justere atkomster, byggegrenser, m.v.

Omrédet er i dag i hovedsak benyttet til trafikkomréder. Deler av delomréde @kern framstér som anleggsomréder
pga. forberedende anleggsarbeider.

Landskap og grunnforhold

Okem ligger pa overgangen mellom to overordnete landskapsrom; det store “Osloamfiet” og "Groruddalsrommet”.
Groruddalen har en klar retning fra nordest til sydvest, og renner ut i det store amfiet som utgjer selve byen med sin
tette bebyggelse. Ytterkanten i Osloamfiet gir den andre hovedretningen i landskapet, mot nordvest og sergst. Disse
hovedretningene er i dag lite tydelige i @kernomradet. Tung bebyggelse, vei- og baneanlegg reduserer kontakten
med det overordnete landskapsrommet og bryter med hovedretningene.

©kernomradet ligger mellom to storre grentomrader. I sor ligger Valle-Hovin med store friomrader og forskjellige
idrettsanlegg og mot nord ligger Lorenparken med blant annet Loren idrettsplass. Parkomradet foran Qkern
pleiehjem er et viktig og karakteristisk grontomrade med storvokste trer som inngér i grontdraget.
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Turveisystemet i omradet binder disse viktige
grontomrédene sammen og har forbindelser videre mot
Groruddalen (turvei D3), mot Marka i nord (turvei D2)
og grontomrddene ved Kampen/ Tayen i ser (turvei
D2). I det sentrale @kernomrédet er det behov for &
forbedre sammenhengen i turveinettet.

Grontarealene i kryssomridene ved Ulvensplitten og i
krysset mellom @kernveien og Ring 3 er ogsé vesentlig
grentinnslag i omradet.

Nér det gjelder grunnforhold varierer dybden til fiell
ved @kern mellom 5 og 20 m. Den naturlige grunnen
bestar stort sett av noen meter tarrskorpeleire over blot

leire, sener delvis erstattet av tilkjorte masser. Langs L i L o
Hovinbekken har det gatt flere ras i kvikkleire, hvor i T g‘:tg};t EU e

: . o RN
raset 1 1957 mellom Alnabanen og Ring 3 har sterst S f e

relevans for dette prosjektet. Hovinbekken ble etter
dette raset lukket og fort rundt det tidligere rasomrédet.

I omrédet ved Ulvensplitten er det relativt dypt til fjell
med lesmassedybder pa over 20 meter. Losmassene
bestar av leire som er blet og til dels meget sensitiv. A

. - Ulvensplittert -
Verneinteresser 3
Fa kulturminner er bevart i omradet. Tidligere Loren
skole ved Ring 3 / Dag Hammarskjo6lds vei er eneste
bygning i eller ved planomradet som er registret som
bevaringsverdig. Bygningen er fra 1891/1910 med
senere tilbygg. Bygningen star for tiden tom.

Grontstruktur.

Mulighetene for & stote pa automatisk fredete kulturminner i grunnen i forbindelse med anlegg vil vare liten fordi
omrédet allerede er sterkt preget av bygg og anlegg.

Lufiforurensing
Norsk Institutt for Luftforskning (NILU) har vert engasjert for & foreta beregninger av luftkvalitet i forbindelse med
planleggingen av veianlegget.

Beregningene av luftforurensningsniva er gjennomfert i forhold til grenseverdier for nasjonale mal for svevestov
(PM|o) og nitrogendioksider (NO,). Det er disse to komponentene som medforer det storste forurensningsproblemet
i forbindelse med veitrafikk.

Nar det gjelder svevstov overskrides i dag nasjonale mal for dognmiddelverdien i omradene nermest hovedveien.
Gjeldende krav i henhold til forurensningsforskriften overholdes.

Bakgrunnsforurensningen som er bidrag fra industri, vedfyring, langtransport og trafikk i andre veier, er i tillegg til
trafikk fra Rv 150 en av &rsakene til at nasjonale mal overskrides.

For nitrogendioksid er nasjonale mal for timemiddelverdien overskredet pa deler av tilstatende strekninger. Dette
gjelder boligomréadene langs Ring 3 mellom Leren og Sinsenkrysset. Gjeldende krav i henhold til
forurensningsloven overholdes. Det regnes med at situasjonen vil forbedre seg i fremtiden fordi utslippsreduksjonen
pr. Kjoretay pé grunn av teknologiutviklingen er forventet 4 bli mye storre enn trafikkveksten.

Stay
Veianlegget ligger i et omrade med blandet utnyttelse. Bebyggelsen nermest hovedveiene benyttes hovedsakelig til
ulike former for nzringsvirksomhet. Inntil eller nzr planomridet finnes det stoyomfintlig bebyggelse to steder:

e Boliger nord for @kernveien i Anders Winsvolds vei 23-27.
e Risleokka
e  Okern alders- og sykehjem
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For boligene er det allerede innregulert stayskjermer. Tidligere Loren skole ligger ogsé stoyutsatt til, men her er
framtidig bruk ikke avklart.

Forurenset grunn
Det er til nd i prosjektet identifisert 12 lokaliteter med forurenset grunn som blir berert av grave-
/oppfyllingsarbeider. Fire av disse er allerede ryddet opp i ved gjennomforing av "forberedende arbeider”.

I tillegg er det identifisert flere steder hvor det er lavpunkter i overflaten helt inntil dagens hovedveier. Pé slike
steder vil veiforurensning oppkonsentreres som folge av forurenset stov, forurenset sne/slaps og forurenset
overvann.

Innenfor prosjektomrédet er det ogsa store mengder omdisponerte losmasser (sikalt byjord). En del av disse er
forurenset, mens andre sannsynligvis har et naturlig forheyet innhold av enkelte tungmetaller (akkurat som ren, urert

leire har).

For & fa en bedre kontroll pd hvor omdisponerte masser er plassert innenfor omradet, pagér det né et arbeid hvor
hoydekoter fra 1920-tallet sammenlignes med dagens koter. Dersom det avdekkes omrdder med vesentlige
oppfyllinger som bereres, vil det bli tatt supplerende miljeprover for 4 kartlegge disse.

1 prosjektet totalt sett er det et stort masseoverskudd. Den sterste utfordringen for massehandteringen er hvor en skal
gjore av det store volumet lgsmasser som sannsynligvis inneholder naturlig forheyet innhold av spesielt
tungmetallene arsen og krom.

Veisystem
De viktigste elementene i dagens
veisystem er Ring 3 og Qstre Aker vei /

Okemnveien, som danner @kernkrysset. o '”.9;}3 % 2
) i ,; o ’fogoa ‘5
Ng 5 :
. . . 95 .
Veisystemet framstdr som uryddig, med e _§ ,
R

en stor barrierevirkning og mange Sl : B
trafikkulykker. Det barer preg av en oo o L@REN.
etappevis utbygging etter hvert som S R e

behovet har ekt. Begrensninger i kapasitet
og tilgjengelighet setter i dag
begrensninger for utvikling i omradet.
Qkern er en flaskehals i
trafikkavviklingen i rushtidsperiodene.
Sammenblandingen av lokal- og
hovedveinett skaper store problemer for
trafikken i omradet og er i praksis en
begrensning for videre byutvikling i
Qkernomréadet.

Ring 3 har to gjennomgaende felt i hver
retning. Gkernkrysset, sentralt i
planomradet, fungerer i tillegg til & binde
sammen hovedveiene Ring 3 og Ostre
Aker vei, delvis som en del av
lokalveinettet. Krysset har alle
svingebevegelser, men har utilfredsstillende utforming og lengde pé ramper. Dette virker inn p4 den generelle
kapasiteten i veisystemet. Krysset har ogsa en rekke trafikksikkerhetsmessige svakheter.

Trafikktall, dagens situasjon (ADT).

Gang- og sykkeltrafikk
Det gér to etablerte og viktige sykkelruter som inngér i hovedsykkelveinettet gjennom planomrédet:

e Ruten langs Ring 3 folger Lorenveien pé strekningen Sinsen-@kem. Videre ostover fra @kern folger den Ring
3. Det er forbindelse med kryssende ruter i Sinsenkrysset og i Teisenkrysset.
e  Ruten mellom sentrum og Groruddalen folger opparbeidet turvei forbi Jkern og feres i bru over Ring 3.

I tillegg er det lokale losninger for gdende og syklende, hovedsaklig i form av fortau langs hovedveiene.
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Kollektivtrafikk

Okernomradet har god kollektivbetjening
med flere bussruter og T-bane.
Hovedforbindelsene er:

\ ‘Sinseyl_:illtry’sset

e Sentrum-Groruddalen langs
Okemveien/ Ostre Aker vei
Langs Ring 3
T-bane, linje 5 Vestli-Storo, stasjoner
pa @kern og Hasle.

Det er i tillegg ekspressruter/ flybuss langs
Ring 3 og Ostre Aker vei og noen ruter
lokalt i omrédet.

Risiko- og sdrbarhet

Som sentrale deler av hovedveinettet er
Ostre Aker vei/ Okernveien og Ring 3
viktige i et sikkerhets- og
beredskapsperspektiv. Dette gjelder
spersmél som sikkerhet i tunneler,
avvikling av trafikk ved uhell og ulykker og

framkommelighet for utrykningskjeretoyer. . uivenspliten
I perioden 2001-2004 ble det registrert 95 e QQ\&‘“
trafikkulykker med personskade pé& Ring 3 : L by

og Dstre Aker vei innenfor
prosjektomradet. Ulykkene involverte totalt
145 personer, hvorav 2 ble drept, 2 fikk meget alvorlige, 10 alvorlige og 131 lettere personskader. Den mest
dominerende ulykkestypen er pakjoring bakfra i tidsrommet like for og etter morgen- og ettermiddagsrushet.
Ulykkene er forst og fremst lokalisert til kryssene. @kernkrysset skiller seg negativt ut som Oslos mest
ulykkesbelastede omrade med 43 politirapporterte personskader i perioden 2001-2004.

Hovedruter for sykkeltrafikk i dag.

Ulykkene pa hovedveiene (innenfor prosjektomrédet) er beregnet til 4 koste samfunnet ca. 58 mill kr hvert &r. I
tillegg til de politiregistrerte ulykkene viser erfaringstall at det for hver registrerte ulykke er 25 materielle skader
registrert hos forsikringsselskapene i Oslo. For samme firedrsperiode utgjor dette 2375 skader. Med en
gjennomsnittskostnad pa 22 000 kr blir den totale samfunnskostnaden 52 mill kr, eller ca 13 mill. kr/ar. Samlet
arlige ulykkeskostnader blir da 71 mill. kr.

Uhell og ulykker skaper store problemer for trafikkavvikling og framkommelighet for utrykningskjeretayer.

Teknisk infrastruktur
Innenfor planomrédet ligger det en stor mengde kabler og ledninger i grunnen. De viktigste er:

* 300 KkV oljekabel / 420 kV PEX kabel (N@1) langs Store Ringvei fra trafostasjonen pa Ulven mot
Sinsenkrysset.

* 300KV oljekabel / 420 kV PEX kabel (N@2) fra trafostasjonen pa Ulven mot Sinsenkrysset via undergang
under Alnabanen og Ustre Aker vei.

e Trasé med delvis 145 kV kabler i groft / delvis 52 kV luftstrekk fra trafostasjonen pa Ulven mot @stre Aker vei
- Loren skole - Aker sykehus - Bjerke.

e Diverse 52 kV og 11 kV kabler i groft.
Diverse hovedforbindelser for telekabler langs Store Ringvei, Ostre Aker vei, giennom undergang under
Alnabanen og ellers i planomradet.
Hovinbekken lagt i ror.
Store overvannsledninger som krysser under Qstre Aker vei og Store Ringvei mellom @kernsenteret og
tidligere Laren skole.
Fjernvarmetraséer fra Brobekk mot sentrum.
400 / 500 mm hovedvannledninger (overferingsledninger)

Stedsutvikling, estetikk og byggeskikk
Okern har utviklet seg som et naturlig knutepunkt mellom forbindelsene fra sentrum mot Groruddalen og mot syd
og vest via Ring 3.
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Planomrédet sett fra sorest. Neermest sesk6 Ulvensplitten. Ulvenveien gdr i en brutt akse fra Ostre Aker kirke og nordover til Loren skole.
Okernsenteret og Okernkrysset ses oppe til hayre i bildet. Bildecopyright: Mapaid AS.

Bebyggelsen pa GOkern ble tidligere orientert i forhold til de radizre veiene inn mot byen, @kernveien og
Hovinveien. Ulvenveien ble anlagt i 1850-3rene fra Trondheimsveien til Ulven gérd, og beskrev sirkelen i det store
amfiet rundt byen.

Ved bygging av Alnabanen (anlagt som godsspor i 1900) ble det innfort en ny retning, og en ny barriere i omradet,
som har bidratt til & splitte byform og bystruktur. Dette er senere forsterket gjennom nye, store veianlegg og T-bane
(til Okern stasjon i 1966).

©Okern fremstar i dag som et lite ordnet bylandskap, splittet og delt, uten klare linjer eller referanser, vanskelig
tilgjengelig og uoversiktlig. Omradet preges av svaert sammensatt bebyggelse, midlertidige anlegg og virksomheter
med uryddige utearealer. Veier og baner skaper barrierer og store asfaltflater dominerer bildet mange steder.

Enkelte bygg utgjer i kraft av sin sterrelse eller beliggenhet viktige landemerker i byrommet. Av enkelthus markerer
szrlig Okernsenteret og hoyhuset ved GOkern aldershjem og administrasjonsblokken ved Alcatel seg gjennom sin
hoyde.

Okernomradet har et stort fortettingspotensial.

Selve planomradet er i hovedsak eksisterende trafikkomrader, og er derfor ubebygd.

Barns interesser

Det finnes i dag ingen leke- eller oppholdsarealer tilrettelagt for barn i planomradet. Fravar av boliger og

institusjoner for barn tilsier at det heller ikke er spesielt behov for dette. Turveiene og gangveinettet er imidlertid
viktige for at barn skal kunne ferdes trygt gjennom omréadet.
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Universell utforming

Okernomrédet har sammenhengende system for myke trafikanter bestaende av gang- og sykkelveier og fortau.
Mange steder er imidlertid stigninger og fortauskanter som kan vare vanskelige for funksjonshemmede.
Tilgjengeligheten til T-banestasjonen er heller ikke tilfredsstillende (1:10 ramper via @kernsenteret). Innenfor
planomradet er det i dag ingen uterom som er tilrettelagt for opphold. ‘

Juridiske forhold
I gjeldende regulering er det i bestemmelsene satt restriksjoner pa bebyggelse over og langs tunnelanlegg.

Statens vegvesen er i ferd med 4 gjennomfore grunnerverv iht. gjeldende regulering. Det er allerede sikret tiltredelse
pa alle arealer som er nadvendig for hovedveianlegget og bygging av dette. Erstatningsspersmal skal behandles i
skjonn i oktober 2006.

4. PLANSTATUS

Gjeldende regulering

Gjeldende regulering for trafikksystemet pa @kern ble i 2003 vedtatt som en samlet plan for strekningen Ulven-
Sinsen (S-3992). Det foreliggende reguleringsforslaget foreslar endringer innenfor dette omrédet. I tillegg er Gkern
T-banestasjon medtatt i planen (S-1209, 1965).

Gjeldende reguleringsplan for veisystemet Ulven-Sinsen (S-3992), inkludert tunnel for Store Ringvei mellom Sinsen og Okern, vedtatt i
bystyret 27.08.03.

L'tillegg til arealer for offentlig trafikkformél i dagen omfatter gjeldende regulering ogsa:

Omréder med tunnel med begrensinger for bygging langs tunnelene.

Omréder som mé disponeres for anleggsperioden.

Stayskjermingstiltak (skjerm) langs vei.

Eksisterende veiareal som gér ut av bruk.

Tilgrensende omrader, bl.a. der det er nedvendig 4 fastlegge nye byggegrenser mot vei og endre avkjersler.

I gjeldende regulering er det lagt opp til et hovedveisystem skilt fra det lokale veinettet, og et lokalt veinett med god
intern sammenheng og god kontakt mot hovedveier i alle retninger. Det gir direkteforte og planskilte forbindelser
for de tunge trafikkstremmene. Hovedelementene i dette veisystemet er folgende:

e Ring 3 legges i tunnel mellom Sinsen og @kern.
Kryssingen mellom Ring 3 og Ostre Aker vei gjores planskilt og forbindelsene Sinsen-Grorud / Grorud-Sinsen
fores inn pa tunnelen i egne felt.

e Rampene pé Ring 3 mellom @kern og Ulvensplitten gjeres sammenhengende slik at vekslingsstrekningen blir
tilfredsstillende.
Av- og péramper til Ring 3 og Ostre Aker vei bygges med tilstrekkelig lengde.
Dag Hammarskjolds (dagens Ring 3) forutsettes bygget om til lokalvei med sykkelfelt og separat gangvei pa
begge sider.
Ulvenveien sammenkobles med Dag Hammarskjolds vei og danner en ny lokal hovedgate.
Det legges opp til nye veiforbindelser mellom Lerenveien og Okernsenteret/Ulvenveien og mellom Ulvenveien
og Qkernveien.
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Utsnitt av S-3992 (27.08.03), gjeldende reguleringsplan for veisystemet Ulven-Sinsen. Dette er den delen hvor de storste planendringene
Soreslas i foreliggende sak (NB; retning nord er vridd 45 gr. mot venstre).

Som folge av klage har Fylkesmannen opphevet reguleringsplanen for en del av Ulvenveiens forlengelse forbi
eiendommen Qstre Aker vei 23-25, under Alnabanen og fram til eksisterende Ulvenvei.

Okern T-banestasjon er regulert til offentlig trafikkomrade, sporvei.
Rikspolitiske retningslinjer (RPR)

RPR for samordnet areal- og transportplanlegging: Retningslinjene legger vekt pé at utbyggingsmensteret og
transportsystemet ber samordnes slik at det legges til rette for en mest mulig effektiv, trygg og miljevennlig
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transport, og slik at transportbehovet kan begrenses. Det skal ogsa legges vekt pa hensynet til & opprettholde et
differensiert transportsystem og fremtidig behov for utvidelser av vei- og banenettet.

RPR for a styrke barn og unges interesser i planleggingen: Retningslinjene skal sikre at barn 0g unges interesser
ivaretas bedre i planleggingen. Nar det gjelder fysiske forhold heter det bl.a. at arealer og anlegg som skal brukes av
barn og unge skal vere sikret mot forurensning, stey, trafikkfare og annen helsefare. Ved omdisponering av arealer
som i planer er avsatt til fellesareal eller friomrade som er i bruk eller er egnet for lek, skal det skaffes fullverdig
erstatning.

Kommuneplan 2004
Planen legger opp til folgende arealbruksstrategi fram mot 2020:

”Arealbruksstrategien skal bidra til en barekraftig byutvikling. I hovedsak innebzrer dette et konsentrert
utbyggingsmenster som bevarer og videreutvikler Oslo, og en bystruktur som ogsé er robust i regional sammenheng.
Med en robust bystruktur menes at den tiler omfattende utbygging og konsentrasjon uten at byens serpreg
forringes. I denne sammenheng er det viktig 4 understreke at et konsentrert og knutepunktbasert utbyggingsmenster
i Oslo forutsetter at tilsvarende utbyggingsmenster etterstrebes ogs i resten av regionen.

Arealbruksstrategien for Oslo baseres ogsé pa prinsippet om en samordnet areal og transportplanlegging, der
intensjonen er at strategien skal bidra til et redusert transportbehov og en arealbesparende utvikling. Den valgte
strategien tar utgangspunkt i at Oslo i overskuelig fremtid kan dekke sitt utbyggingsbehov i byggesonen.

I Oslo skal det legges vekt pa utvikling av Fjordbyen, Sentrum, knutepunkter og stasjonsnare omrader, med
banenettet og andre viktige kollektivérer som ryggrad. Samtidig skal Oslos identitet, s@rpreg og mangfold tas vare
pé og videreutvikles.”
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Relevant utsnitt av kommunedelplan for Okernomradet, vediatt i bystyret 26.05.04.
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Kommunedelplan for Okernomridet

Kommunedelplanen for @kernomradet, vedtatt i 2004, legger i hovedtrekk opp til boligutvikling i vest og i nord
(Lerenomradet og Okern torg-omradet), samt okt utnyttelse av neringsomridene i det sentrale Okern og beltet langs
T-banen og @stre Aker vei. I planen er det formulert fire visjoner for utvikling av planomréadet:

e Byreparasjon: Forsgke 4 gjenskape og videreutvikle noe av den "orden" som tidligere eksisterte i
Okernomradet, for det ble oppstykket av bane- og veiferinger. Ved & reetablere Ulvenveien kan det skapes en
hovedgate som kan samle @kern

e  Konsentrert nzringsutvikling med hoy utnyttelse sentralt pa QOkern
Kollektiv- og knutepunktsutvikling: Forbedre kollektivtilbudet ved a utvikle @kern T-banestasjon som
knutepunkt og oppruste Alnabanen til persontrafikk.

e  Transformasjon til boligutvikling: Omdisponere tidligere naeringsomréder til boligformal og pa Slkt utvikle et
sammenhengende boligstrek som gir kontakt mellom eksisterende boligomréder i indre by og sméhusomrédene
opp mot Bjerke.

Viktigste infrastrukturtiltak er tunnel for Ring 3 mellom Qkem og Sinsen. Kommunedelplanen legger til rette for
bygging av omkring 5.000 nye boliger. Rammene for utbygging til neringsformal gjer det mulig & doble antall
arbeidsplasser i planomrédet fra dagens om lag 15.000 til dreyt 30.000. Okernomradet vil dermed utgjore en
betydelig arealreserve sett i et 15-30 &rs perspektiv.

Pagdende plansaker
Kommunedelplan for torg og moteplasser: Kommunedelplanen er under utarbeidelse og planlegges lagt ut til
offentlig ettersyn med det forste.

Kollektivfelt, Ry 150 Ring 3 Ulven-Sinsen, delstrekning Sinsen-Loren: Med bakgrunn i bystyrets vedtak i
reguleringssak S-3992 i 2003 er det fremmet forslag om omregulering av dagens Ring 3 p4 strekningen Sinsen-
Leren fra 2 til 4 felt, hvorav to felt foreslés reservert for kollektivtrafikk. Det vil videre bli foreslatt innregulert
ventilasjonstérn ved Sinsen. Saken er under behandling i Plan- og bygningsetaten. Det foreliggende planforslaget
grenser til planforslaget.

Kollektivfelt, Rv 150 Ring 3 Ulven-Sinsen, delstrekning Okern kollektivknutepunkt-dlnabanen: Planforslaget
omfatter blant annet den del av S-3992 som Fylkesmannen opphevet forbi eiendommen Ostre Aker vei 23-25 og
fram til eksisterende Ulvenvei. I tillegg omfatter planforslaget endringer i utforming av veianlegget ved pakjoring til
Ostre Aker vei. Planforslaget ligger ute til offentlig ettersyn fra 25.09.06. Det aktuelle omrédet berores ikke av det
foreliggende reguleringsforslaget.

Ulvenveien 62 m.fl.: Saken gjelder ny bruk av tidligere Leren skole. Det er innsendt planinitiativ i saken. I
planinitiativet skisseres en blandet utnyttelse, bl.a. med boliger med bebyggelse i opp til 12 etasjers hoyde og TU
250 %. Det antas at slik utnyttelse vil utlose krav om konsekvensutredning. Det aktuelle omradet berores av det
foreliggende planforslaget ved grensene for veianlegg under terreng med tilherende restriksjonssoner endres.

Spireaveien 12, 14 og 16: Forslag om reguleringsendring til bolig/ kontor/ barnehage. Saken forberedes for
oversendelse til politisk behandling. Plan- og bygningsetaten anbefaler ikke forslaget da den er i strid med
kommunedelplanen, bl.a. mht. hoyde og utnyttelsesgrad.

Lorenveien 59 -65: Saken gjelder OBS kjopesenter med tilstotende eiendommer. Hensikten med planarbeidet er &
legge til rette for en videreutvikling av kjopesenteret, noe som vil kreve konsekvensutredning. Det er innsendt
planinitiativ i saken.

Ostre Aker vei 29: Saken gjelder omregulering til byggeomréade for bensinstasjon, forretning for plasskrevende
varer, kontor, industri og lager. Bensinstasjonen skal erstatte to tidligere bensinstasjoner som er revet og forutsettes
bygget ut som ferste byggtrinn. Saken er oversendt Radhuset for politisk behandling.

Ulvenveien 87, 89 A og D - Ulven Senteromrdde: Planinitiativ er innsendt i 2006. Hensikten med reguleringen er &
tilrettelegge for utbygging for neringsformal. I trad med KDP vil forslaget innebzre en fortetting med ny
bebyggelse organisert i en bymessig struktur. Det foreslas i hovedsak etablering av plasskrevende varehandel i
kombinasjon med forretning og kontor.

Ulvenveien 91: Forslagstiller ensker en omregulering av tomten til plasskrevende salgsformal som byggevarer og
lignende. Planinitiativ er innsendt i 2006.
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5. MEDVIRKNING

5.1 Forhandsuttalelser

Igangsetting av planarbeidet ble kunngjort i Aftenposten og Dagsavisen 17./18.08.06. Grunneiere og
rettighetshavere er varslet ved brev datert 14.08.06. P& grunn av utvidelse av planomradet ble flere berorte
grunneiere varslet ved brev datert 14.09.06. Statens vegvesen har mottatt 7 kunngjeringsinnspill / forhandsuttalelser.
Kopi av disse falger som trykt vedlegg.

5.1.1 Liste over forhandsuttalelser

Bydel Gamle Oslo, datert 10.09.06

Helse og velferdsetaten, datert 30.08.06
Trafikketaten, datert 17.08.06

Vann- og avlepsetaten, 21.08.06
Fylkesmannen i Oslo og Akershus, 31.08.06
Jernbaneverket, datert 01.09.06

Kritt Arkitekter, datert 28.08.06

NSk RN

5.1.2 Sammendrag av forhandsuttalelsene

1. Bydel Gamle Oslo

Bydelsutvalget finner det vanskelig 4 ta stilling til forslaget om omregulering pa bakgrunn i det tilsendte materialet,
men forutsetter at konsekvenser av en omregulering mht. tilgrensende boligomrader og nzromradene for ovrig blir
utredet for offentlig ettersyn

2. Helse og velferdsetaten

Det mé i reguleringsplanen kreves at lydnivéer skal tilfredsstille grenseverdier i henhold til Miljoverndepartementets
retningslinje for behandling av stoy i arealplanlegging, T-1442. Det ber settes grenser for lydnivéer fra tunnelvifter
og lignende som er i drift i lang tid som tilsvarer grenseverdier for stoy fra tekniske installasjoner i teknisk forskrift.
Helse- og velferdsetaten har registrert en rekke potensielt forurensende virksomheter og lokaliteter pa og ved
reguleringsomradet. For prosjekt som innebzrer terrenginngrep gjelder forurensningsforskriftens kap. 2, opprydding
i forurenset grunn ved bygge- og gravearbeider.

3. Trafikketaten
Trafikketaten har ingen bemerkninger til det planlagte arbeidet.

4. Vann- og avlepsetaten

Planen vil berere omréader hvor det i dag ligger hovedledninger. VAV forutsetter at eventuelle konflikter med
hovedledinger vil bli avklart fortlopende i planfasen for prosjektet. Det forutsettes videre at VAV trekkes inn i
planarbeidet.

5. Fylkesmannen i Oslo og Akershus

Planens innvirkning pa luft- og steyforurensning ma vurderes, herunder behovet for eventuelle forurensnings-
reduserende tiltak. For behandling av stey henvises til MDs rundskriv T-1442, og en stoyfaglig utredning ber
utarbeides.

6. Jernbaneverket

Jernbaneverket (JBV) har tidligere kommentert opprinnelig reguleringsplan. Alnabanen bereres i forbindelse med
Ulvenveiens kryssing av banen. Dersom det ikke skjer endringer i forbindelse med denne kryssingen har JBV ingen
ytterligere merknader forutsatt at alle tekniske krav overholdes, og at det opprettes nar kontakt mellom JBV og
Statens vegvesen nar prosjektet skal detaljprosjekteres og gjennomfores. Det forutsettes som utgangspunkt at
togtrafikken kan ga uhindret i anleggsperioden. JBV ensker reguleringsendringen til uttalelse ved off, ettersyn.

7. Kritt Arkitekter
Det opplyses om at Kritt er i gang med et storre reguleringsplanarbeid pa vegne av grunneier og ber om 4 fa saken
tilsendt ved offentlig ettersyn.
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5.1.3 Forslagsstillers kommentarer til forhdindsuttalelsene

1. Bydel Gamle Oslo
Det gjares rede for konsekvenser i saksframstillingen i den grad de representerer endringer i forhold til gjeldende

regulering.

2. Helse og velferdsetaten
Trafikkstey folges opp gjennom § 8 i reguleringsbestemmelsene med henvisning til nevnte rundskriv. Stey fra vifter
folges opp gjennom § 9 med henvisning til forslatt bestemmelse i teknisk forskrift (til plan- og bygningsioven).

Som nevnt i kap. 3.2 er det kartlagt en rekke lokaliteter med forurenset grunn. Utfordringen i videre arbeid knytter
seg til handteringen av det store volumet antatt forurensede lesmasser. Tiltak vil bli planlagt og fulgt opp i samrad
med forurensningsmyndighetene.

3. Trafikketaten
Tas til etterretning

4. Vann- og avigpsetaten
Det samarbeides lopende med VAV om lesninger.

5. Fylkesmannen
Bade luftforurensninger og stgy blir vurdert i forhold til nye lesninger og med utgangspunkt i T-1442.

6. Jernbaneverket
Tas til etterretning.

7. Kritt Arkitekter
Tas til etterretning.
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6. FORSLAGSSTILLERS FAGLIGE BEGRUNNELSE

I mai 2006 ble det opprettet en arbeidsgruppe sammensatt av deltagere fra Oslo kommune v/ Plan- og
bygningsetaten og Samferdselsetaten, Statens vegvesen Stor-Oslo distrikt, andre representanter fra fagmiljoet som
hadde deltatt i arbeidet med regulert lasning samt deltagere som pé mer fritt grunnlag kunne komme med forslag til
endringer. I samrad med ledelsen i Statens vegvesen ble folgende feringer gitt for arbeidet:

Lerentunnelen skal opprettholdes. Rampene vurderes.

Entreprise 5 "Ombygging av dagens Ring 3” tas inn i prosjektet igjen.

Prosjektet skal bearbeides med tanke pa besparelser. Det er ikke snakk om helt nytt veisystem.

Det ma sokes lesninger som kanskje er litt mindre gode enn de foreliggende, men som er gode nok.
Omregulering kan vare nedvendig, men omreguleringer som er s& omfattende at det utleser ny KU ma unngas.
Utsettelse pé dreyt et ar for anleggsstart.

Malet er at trafikk settes pa i 2011.

Det er ikke ngdvendig 4 folge dagens entrepriseinndeling og rekkefolge.

Gruppen skulle levere forslag til nytt hovedgrep og arbeidet skal danne grunnlag for den videre planbehandlingen i
Oslo kommune.

Verdianalysen fastslo at:

”Hoveddrsaken til den hoye byggekostnaden er at prosjektet skal lase svert mye pa et lite arealP’. De antar videre at:
”Vesentlige kostnadsbesparelser ikke kan oppndes uten at kryssomrddet i det sentrale @kernomrddet forenkles”.

Gruppen videreforte dette i sitt arbeid og hadde hovedfokus pa & lese opp den anstrengte geometrien i Gkernkrysset.
Ostre Aker vei er hovedelementet i omradet og det ble naturlig & dele alternativene inn etter valgt losning for denne:

1. Ostre Aker vei i dagens trasé - med minst mulig inngrep
2. Ostre Aker vei som i regulert losning - @kerntunnelen
3. Ostre Aker vei i ny trasé - Ostre lenke

Underveis kom det fram varianter av alt. 2 og 3.

Alternativene ble bearbeidet og vurdert med hensyn pa byutvikling, system for kollektivtrafikk, trafikksikkerhet,
gang- og sykkelveisystem, anleggsgjennomfering, kostnader, trafikkavvikling og behandlingstid for reguleringsplan.

Gruppen ferdigstilte sitt arbeid i juni 2006 og anbefalte & g videre med en optimalisering av alternativ 2 som
hovedprinsipp.
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7. PLANFORSLAGET

7.1 Reguleringsformal

kun for seg endringer i vedtatt
reguleringsplan for veisystemet pa
Okern og Ulven, samt Qkern T-
banestasjon. Arealbruk pa
tilstotende omrader samt
reguleringsbestemmelser er
medtatt eller endret bare der det er
nedvendig som folge av endret
vei- og trafikksystem.

Omrédet foreslas regulert til
folgende formal (jfr. plan- og
bygningslovens § 25):

Omradet reguleres til:

- Byggeomréder (forretning,
kontor, industri)

- Offentlige trafikkomrader
(vei, veitunnel, fortau,
gangvei, gang-/sykkelvei,
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7.2 Foreslatte losninger

7.2.1 Hovedtrekk

Planforslaget innebarer en vesentlig endring av dagens trafikksystem. Hovedpunktene er:

Bedre forbindelse mellom hovedveiene Ring 3 og @stre Aker vei
Et bedre lokalt veinett uavhengig av hovedveinettet

Bedre framkommelighet for gende og syklende

Bedre tilgjengelighet til T-banestasjonen, bedre overgang buss/bane
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Ring 3 ved Okern og Ulven

De viktigste endringene i forhold til gieldende regulering er:

e Forbindelsen mellom Sinsen
og Grorud legges i dagen i
omréadet ved Alnabanen

e Forbindelsene mellom Sinsen
og Wkernveien nedprioriteres
og ma ga via lokalveinett

e Avkjeringer fra Ulvensplitten
til lokalveinett utgar

e Pékjoringsrampe til Ring 3
mot vest ved Okernsenteret
utgar

e Samlet losning for
kollektivknutepunkt ved
Okern T-banestasjon

7.2.2 Veitrafikk

I den foreslatte lasningen er
hovedelementene i planen,
Lerentunnelen og @kerntunnelen,
beholdt som i regulert losning. De
vestvendte rampene mellom Ring
3 og ke er tatt ut av planen.
Dette er gjort bade fordi de 14 neer
tunnelmunningen for Ring 3 og
fordi de bandt opp mye av
losningen 1 Ukernomradet bade i
plan og hayde.

Ved 4 ta bort disse rampene har
man kunnet senke Ring 3 noe i
portalomradet. Dette gjor at
stigningen i tunnelen fra
lavbrekket mot ost reduseres fra
6,0 % til 5,5 % samt at
heybrekkskurven er okt fra 1800
m til 3000 m. Begge disse
endringene vil gi en bedre og
sikrere linjeforing og gi
trafikantene en lettere fattbar
situasjon ved innkjeringen til
Lorentunnelen fra ost.

Fjerningen av de vestvendte
rampene mellom Ring 3 og @kern
vil fore til noe mer trafikk p& Dag
Hammerskjolds vei (dagens Ring
3) og denne foreslas endret fra en
tofelts vei til en firefelts vei
hvorav et felt i hver retning er
kollektivfelt. Sykkelfelt beholdes
som for mens den separate
gangveien endres til
fortauslesning. Dette blir fremmet
som eget planforslag.

Forbindelsen fra Sinsen mot
Grorud er i gjeldende regulering
fort i separat tunnel fra
Lerentunnelen til Ostre Aker vei.
Dette gjor at man har hatt 3 nivéer

Side 17

ib“‘é

Veger / Ramper som foreslas:

U\venﬂ“ﬂen

Kjoremonster i foreslatt ny regulering.
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Lengdeprofil for tunnelen for Ring 3 mellom Okern og Sinsen (begge kjorereminger). Profilet er noe endret / optimalisert i forhold til
tidligere vedtatt plan.

i @kernomradet. Som et viktig ledd i forenklingen har nd Lerentunnelen i ostgdende retning 3 felt gjennom hele
tunnelen. Forbindelsen mot Grorud tar av 200 m gst for portalen og feres sammen med trafikken fra @kermnveien
gjiennom Okerntunnelen til Ostre Aker vei. Avkjeringen i tunnelen unngés og erstattes av en ny i dagen med bedre
siktforhold. Selve forbindelsen Sinsen — Grorud blir ved dette ca. 550 m lengre.

Denne lesningen muliggjer ogsé veksling mellom trafikk fra Sinsen og fra @kernveien (fra sentrum) gjennom
Okerntunnelen. Dermed kan trafikk fra @kernveien til Ulvenveien og Rislekkveien benytte @kerntunnelen i stedet
for & kjere i dagen gjennom @kernomradet.

Som en folge av flyttingen av forbindelsen Sinsen—Grorud foreslas @kerntunnelen bygget med 3 felt. Det forutsettes
vegg mellom de to kjereretningene.

Forbindelsen fra @stre Aker vei mot Sinsen er som i regulert losning, men traséen er justert slik at tunnelen blir
kortere.

Verdianalysen anbefalte & fjerne de gstvendte rampene mellom Ring 3 og @kern ring ved Ulvensplitten. Med det
oppndr en at eksisterende ramper ikke belastes med nye av- og pakjeringer samt at vekslingslengden mot
Teisenkrysset blir opprettholdt.

De aktuelle forbindelsene ivaretas i stedet pa folgende méte:

e Det etableres en ny rundkjering mellom @kernveien og Lorenveien. Fra denne gis bade @kernomradet og
Okern ring pakjering til Ring 3 mot ost og erstatter séledes to pa-ramper fra gjeldende regulering.

e  Avkjering fra Ring 3 til @kern ring og @kernomradet er samlet i av-rampen ved Qkernsenteret. Denne
avrampen fores til en ny rundkjering mellom Ulvenveien og Lerenveien som gir forbindelse til @kernomrédet,
Ostre Aker vei og QOkernveien.

e  For 4 sikre god nok kapasitet i den nye rundkjeringen mellom @kernveien og Lerenveien er forbindelsen
Okernveien - Grorud fert planskilt under parampen til Ring 3.

e [ og med at avkjeringen fra Ring 3 til @kern fores til den nye rundkjeringen vil rundkjeringen i Ulvenveien mot
Okern torgvei fa 4 armer i stedet for 5 i gjeldende regulering. Dette gir et bedre kryss med bedre atkomst til
Okernsenteret.
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Utsnitt fra detaljplanheftets C-
tegninger (NB; reming nord er vridd
45 gr. mot venstre).:

« Planlagt endret losning for
Okernkrysset og lokalveisystemet i det
sentrale Okern.

Planlagt endret losning
ved Ulven. —
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lllustrasjoner som viser foreslatt utforming av dagsonen av Okernkrysset.
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7.2.3 Gang- og sykkeltrafikk

De to hovedsykkelrutene gjennom SlNSEN
planomrédet opprettholdes. oy

I og med at av- og padrampe mellom
Ring 3 og Okern ved Lgrenveien er
fjernet, gir det mulighet for en bedre
foring av sykkelruten mellom Sinsen
og Teisen. I gjeldende regulering ble
forbindelsen fort via den nye gang-
/sykkelbroen som er bygget mellom
Okernsenteret og Obs. Denne mulighet
opprettholdes ogsd i den nye lgsningen.

Seor for Alnabanen krysser traseen
under av- og pdrampene i en ny og
vesentlig apnere kryssing enn dagens
kulvert mot Teisen / @kernveien.

Forbindelsen fra @kern mot
Okernveien og sentrum krysser ogsé
under av- og parampen og folger
deretter Qkernveien pé sydsiden mot
Haslevangen. Denne forbindelsen
krysser planskilt under Qkern ring pa
samme mate som i gjeldende
reguleringsplan. Denne forbindelsen
vil da erstatte dagens fortau pa motsatt — SR R
side av Okernveien. Dette fortauet hari ~ Planlagte hovedruter for gang- og sykkelveinettet.
dag ingen tilknytninger mot

bebyggelsen mellom Lerenveien og Haslevangen.

7.2.4 Kollektivtrafikk

Buss

Det beholdes i prinsipp samme losning for kollektivtrafikken som i gjeldende reguleringsforslag. Selv om de
ostvendte rampene mellom Ring 3 og @kern ring ved Ulvensplitten fjernes beholdes traséene som rene
bussforbindelser. Dette vil ogsd bedre framkommeligheten noe for bussene i omradet.

For & redusere kostnader foreslas regulert losning ved Ulvensplitten endret ved at den gstvendte rampen fra Ring 3
mot Okern fjernes ogsé for busser. Vestgdende busser ma dermed kjore til hayre i Ulvensplitten og deretter til hoyre
i neste avkjering og opp til Ulvenveien. For gstgdende busser beholdes dagens bussrampe som ren bussforbindelse.

Ulvenveiens forlengelse foreslas regulert med kollektivfelt forbi Gkemsenteret. P4 strekningen mellom de to
rundkjeringene nord for Gkernsenteret forelds ogsa fire felt, men pga. feltveksling for annen trafikk kan det ikke
avsettes egne kollektivfelt. Videre mot Sinsen fremmes det ogsa forslag om fire felt med kollektivfelt i begge
retninger (i egen plan).

Ekspressbusser som folger Ring 3 og skal stoppe pa strekningen Sinsen-@kern ma folge vei i dagen.

Okern kollektivknutepunkt

Hovedinngangen til T-banestasjonen gér i dag via @kernsenteret. I den fremtidige byplanen vil tyngdepunktet
forskyves mer mot den nye Ulvenveien som anlegges pa bru over T-banen. Det er et klart mal med planen at dette
skal utvikles til et viktig kollektivknutepunkt mellom busslinjene pa Ring 3, lokale busslinjer og T-banen. T-
banestasjonen er derfor planlagt ut i fra den framtidige situasjonen slik at hovedatkomsten blir liggende til nye
Ulvenveien og det nye knutepunktet.

Okern T-banestasjon er planlagt fornyet med nye ramper, trapper og plattformkanter. Oppe pé Ulvenveien vil det bli
holdeplasser for buss og sykkelparkering. Det blir nye rampeforbindelser med T-banestasjonen. Se for ovrig
illustrasjoner vist pa de neste sidene.
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SINSEN

.

. L~ tvensplittenN\__)
e Prinsipp Ekspress Rv150 Ring 3 )
wrmmmers PriNSIpp Lokal Rv150 Ring 3

e Prinsipp Sentrum - Grorud / Grorud - @kern / Sentrum - Bkern
- Eksisterende bussholdeplasser

~ ¢y Forslag til ny lokalisering av bussholdeplasser (ensidig/tosidig)

< bury 0SUA

Foreslatt kjoremonster for busser i planlagt losning.

i A ; %ol kS5
Hllustrasjon av planlagt ombygging av Okern T-banestasjon.
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NORDVESTRE TRAPF VED ULVENVEIEN AN

ORDAS 2APP_VED SPOQ
STEKMSK R FLi- NORDASTRE TRAPP VED SPOR

NORDVESTRE TRAPP
VED @KERNSENTERET

i NORDVESTRE RAMPESYSTEM

“[spRESTRE
ANPESYSTEM

RYESTRE TRAF|
LTEKMISK ROM vvS:

Uvervaern Dutre Akervei

i

Perspektiv fra vest (Okernsenteret) som viser planlagt ombygging av Qkern t-banestasjon og ramper opp til omstigningssted med buss i nye
Ulvemveien.
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7.2.5 Landskap

Illustrasjonen under viser planlagt utforming av veianlegget i omrédet ved gstre tunnelportal for Ring 3 og sendre
portal for @kerntunnelen. Dette er et delomr&de som vil framsté som sterkt preget av trafikkanlegg. I tillegg til
tunnelportalene vil omradet fa flere rundkjeringer samt en bru og en fotgjengerundergang. I utformingen legges det
opp til & knytte omradet sammen gjennom en samlet parkmessig utforming av sidearealene.

{
i

llustrasjon av planlagt opparbeidelse av trafikk- og sidearealer ved Okernkrysset.

7.3 Ovrige plantema

Grad av utnytting og heyder

For byggeomradene merket Felt S er det forslatt noe hayere utnyttelse enn i gjeldende regulering: TU 250 %. Dette
er i trdd med rammene i kommunedelplanen. Hoyder skal som tidligere fastsettes gjennom bebyggelsesplan eller
detaljert reguleringsplan i disse feltene.

For gvrige byggeomrader foreslés at bestemmelser for tilstotende tilsvarende byggeomrade skal gjelde.
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Bebyggelsens plassering

Bebyggelsen skal plasseres innenfor angitte byggegrenser, endelig plassering skal fastsettes gjennom
bebyggelsesplan eller detaljert reguleringsplan. For bebyggelse som plasseres innenfor restriksjonssoner langs og
over tunneler er det angitt egne bestemmelser.

Miljofaglige forhold
Reguleringsbestemmelse om varslingsplikt og plikt til forskriftsmessig behandling ved forurenset grunn
opprettholdes.

Det foreslas endringer i reguleringsbestemmelser om trafikkstay og stoy fra ventilasjonsanlegg i tunnel iht. reviderte
retningslinjer. Bestemmelser om luftkvalitet med henvisninger til anbefalte grenseverdier opptrettholdes.

Tidligere regulerte stoyskjermer opprettholdes men ved Anders Winsvolds er stoyskjermen forskjovet mot vest pga.
endret veitrase.

Endelig losning for ventilasjon av Lorentunnelen er ikke avklart. Det tidligere regulerte ventilasjonstarnet ved Jkern
er beholdt som i gjeldende regulering. Det er forelopig ikke avklart om det ma bygges ventilasjonstarn.

Grunnforhold
Det foreslés i reguleringsbestemmelsene at det skal iverksettes tiltak for & opprettholde grunnvannsstanden dersom
det er fare for setningsskader pa bebyggelse og terreng.

Risiko- og sdarbarhet

Det er i utformingen av planen lagt til grunn at det skal vare mulighet for alternativ avvikling av trafikk ved
stenging av tunnel, at enkeltkjoretoy som far stans ikke blokkerer tunnel og at alle spesielle sikkerhetskrav i tunnel
skal tilfredstilles.

Se ogsa ROS-analyse omtalt under konsekvenser.

Trafikkanlegg

Det er satt krav til estetisk kvalitet nér det gjelder utformingen av trafikkanlegg. Enkelte anlegg er allerede
prosjektert i detalj og fritas fra seknadsplikt etter Pbl § 93 sa lenge utformingen er i trid med og framkommer
tydelig i nermere angitte tegninger. De aktuelle tegningene folger saken som vedlegg.

Teknisk infrastruktur
Det er tatt hensyn til omlegginger av tekniske anlegg for vann, avlep, fjernvarme, elektrisitet og tele ved planlegging
av veianlegget.

En rekke hovedanlegg berores. Hoveddelen av kabelanleggene er allerede lagt om, og en forholdsmessig mindre
andel vil bli lagt om i kommende entrepriser. Store deler av vann- og avlepsanleggene og fjemvarmeanleggene skal
legges om i kommende entrepriser.

I tillegg er det besluttet & bygge en rensedam for overvann som bl.a. skal rense overvann fra Ring 3 mellom Gkern
og et punkt noe gst for Ulvensplitten. Dette krever omlegging av en del eksisterende overvannsledninger som ikke
var forutsatt tidligere.

Stedsutvikling, estetikk og byggeskikk
Reguleringsbestemmelsene har med krav om at veianleggene med tilhorende anlegg og sidearealer skal utformes
med hoy arkitektonisk kvalitet.

Bestemmelsene for byggeomradene vil pA samme méte som i gjeldende regulering folge opp mal om en klar
bymessig utvikling og fortetting i @kernomradet. Det samme gjelder tilrettelegging av et kollektivknutepunkt.

Juridiske forhold

Planen omfatter flere omrader som er regulert til midlertidig bruk som anleggsomrade. Omradene er forutsatt
tilbakefart til den standard de hadde for anleggsarbeidenes start. Etter tilbakeforing skal omradene benyttes til
permanent regulert arealbruk.

Planen gir bestemmelser som bererer utbyggingsmuligheter i soner over og langs tunneler.
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7.4 Gjennomfering

7.4.1 Trafikkavvikling i anleggsperioden

Overordnet trafikksystem
I hele anleggsperioden gar trafikken pa
Ring 3 i prinsipp som i dag.

Ostre Aker vei med tilherende kryss med
Ring 3 géar i ferste del av anleggsperioden
pa tilsvarende méte som i dag. I andre del
av anleggsperioden stenges @stre Aker vei
gjennom Gkernomradet. I denne perioden
overfores forbindelsen mellom sentrum og
Ostre Aker vei samt forbindelsen mellom
ostgdende lop pa Ring 3 og Ostre Aker vei
til det nyetablerte lokalveisystemet Ulven—
Valle.

Trafikkpésetting av det nye anlegget vil
foregd i 3 deler. Forst settes trafikk pa Ring
3 mot Sinsen med tilhgrende parampe i
tunnel fra @stre Aker vei mot Sinsen. Kort
tid deretter settes trafikk pa Ring 3 i retning
Teisen. Til slutt settes trafikk pa
Okemntunnelen og det nye krysset sor for
Alnabanen.

Hovedfaser i utbyggingen
Anleggsarbeidene er delt inn i 3 hovedfaser.
Hovedfasene er knyttet til

Ring 3 ved Okern og Ulven
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trafikkavviklingen i planomrédet.

I hovedfase 1 vil kjoremgnsteret bli som i
dag, men Ring 3 sideforskyves béde pa
Sinsen og p& @kern. Videre flyttes
forbindelsen mellom @stre Aker vei og
Ring 3 mot Sinsen nordover. Fasen
omfatter ombygging av T-banestasjon pé
Okern med tilherende lokk over
Grorudbanen samt ny lokalvei med
tilhgrende konstruksjoner fra @kemveien
via Valle og Ulven fram til T-
banestasjonen.

Videre omfatter fasen byggegropene for
Ring 3, Lerentunnelen — pd Sinsen og
Okern samt driving av fjelltunnelene bade
fra Sinsen og Gkern. I tillegg omfatter fasen
deler av betongtunnelen for Lerentunnelen
samt kabel- og ledningsomlegginger
spesielt langs Ulvenveien mellom Leren
skole og Alnabanen.

1 hovedfase 2 legges trafikken i Ostre Aker
vei over til ny “ring” Hasle—Valle—Ulven. I
denne perioden ferdigstilles Lorentunnelen
og Dkemtunnelen med tiltherende kryss p
Okern. Hovedfasen avsluttes med pasetting
av trafikk pd nytt veisystem som beskrevet
foran.

Trafikkavvikling pa hovedveisystemet i anleggsperioden, hovedfase I.
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Trafikkavvikling pé hovedveisystemet i anleggsperioden,
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1 hovedfase 3 ombygges eksisterende Ring 3 mello m Sinsen og @kern til ny lokalvei. Videre utfores ovrige
kompletterende arbeider innenfor omrader brukt til anleggsgjennomfering og midlertidig trafikkavvikling.
Hovedfase 3 gjennomfores uten vesentlige trafikkomlegginger.

7.4.2 Handtering av losmasser / forurenset grunn
Prosjektet har folgende hovedstrategi i forhold til handtering av lesmasser:

* Ren urort leire, stein og pukk handteres som rene masser med fri disponering, men med onske om sterst mulig
grad av gjenbruk lokalt.
Vesentlig forurensede losmasser graves opp og leveres til godkjent mottak for forurensede masser.

* Losmasser med et naturlig hoyt innhold av tungmetallene arsen og krom (minimalt forurensede masser) legges
pé mellomlager for provetaking for gjenbruk som tilbakefyllingsmasser lokalt.

e Hvor mye av disse massene som vil bli tilbakefylt lokalt, vil vere svert avhengig av om det vil bli krevd
tinglysning av heftelse pa de omréder hvor massene legges.
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8. KONSEKVENSER AV FORSLAGET

8.1 Overordnede planer og mal

Forholdet til overordnede planer og mdlsettinger

Forslaget er i trdd med overordnede planer og mal. Utviklingen av et bedre overordnet veisystem, et lokalt
veisystem med bedre sammenheng og et forbedret kollektivknutepunkt, er viktige elementer i forhold til
kommuneplan og rikspolitiske retningslinjer for areal- og transportplanlegging. I tillegg vil ombygging av
veianlegget dpne for planlagt arealutvikling pa og rundt @kern i trdd med kommunedelplanen.

Selv om enkelte kjoreforbindelser er prioritert noe ned, har planforslaget tilneermet samme konsekvens som
gieldende regulering nér det gjelder veitrafikk, men legger i tillegg noe bedre til rette for byutvikling og utvikling av
kollektivknutepunktet. Kostnadsreduksjonene vil ligge innenfor angitt mélsetting.

KU for nordestkorridoren

Planene for forbedring av hovedveisystemet i @kernomradet inngikki Statens vegvesens konsekvensutredning for
veisystemet nordestkorridoren. Konsekvensutredningen ble godkjent av Vegdirektoratet i desember 2000 under
forutsetning av at det ble utarbeidet et “opplegg for kollektivutredning for Groruddalen”, og med vilkér om at en del
temaer skulle utredes nermere i forbindelse med kommunedelplanarbeidet:

Utrede Ring 3 i tunnel

Optimalisering av nytt Q@kernkryss

Vurdere trafikkforholdene mot indre by, herunder behovet for ny "Haslevei”
Vurdere kollektivfelt/-trase langs Ring 3

Vurdere krysslosninger med lokalveinettet/ kontakt til @kern

Vurdere gjennomgaende biltrafikk i Ulvenveien

Vurdere muligheten for etappevis utbygging

Konkretisere avbatende tiltak inkl. kostnadsoverslag

Ved behandlingen av vedtatt reguleringsplan for veisystemet (S-3992) ble denne konsekvensutredningen ansett 4
vere tilstrekkelig for tiltaket.

8.2 Byutviklingspotensial

Det sentrale @kernomradet forutsettes i kommunedelplanen videreutviklet som et bymessig n@ringsomrade. Nytt og
endret veisystem vil ha stor betydning for byutvikling i omradet.

Forbedret trafikal kapasitet og bedre interne forbindelser vil gjere omradet mer attraktivt for investeringer og vil
apne for at mange omrader kan fa vesentlig hoyere og mer effektiv utnyttelse enn i dag. Veiutbyggingen dpner
videre for at omradet fir en mer ordnet, fattbar og sammenhengende bystruktur. Pa sikt vil dette kunne vare en basis
for utvikling av bymessige kvaliteter som gode byrom og variert tilbud av forretninger, tjenester og arbeidsplasser.

Potensialet for byutvikling bygger ogsa pa at kollektivsystemet bygges ut. Samlokalisering av buss og T-bane gir
bedre grunnlag for utvikling av et kollektivknutepunktet. I fremtiden kan ogsé en oppgradering av Alnabanen for
persontrafikk vare en mulighet.

1 andre deler av planomradet, p& Qkern torg og i Lerenomréadet, legger kommunedelplanen opp til at arealbruken
endres fra nzring til boligformal. Den planlagte hovedveiutbyggingen er en viktig faktor for & f gjennomfert denne
transformasjonen. Store Ringvei i tunnel gir betydelige forbedringer mht luftkvalitet, stayforhold og
barrierevirkning mellom @kern og Sinsen.

De foreslatte endringene i veisystemet vil ikke representere store endringer i forhold til byutvikling.

Den foreslatte reguleringsplanen vil gi endringer for byggeomradene nord for Gkernsenteret ved at de na deles kun
av en gangvei og at atkomstlgsningen er forbedret. Fordi rampetilknytningene til Ring 3 her er tatt ut eller endret,
ligger det med den nye losningen bedre til rette for en samlet byutvikling i dette omradet. Fundamentering for bygg i
disse omradene enklere ved at ostgdende rampeforbindelse mellom Ring 3 og Ostre Aker vei er lagt om. I forhold til
gjeldende regulering vil dette kunne gi bedre utnyttelse av byutviklingspotensialet i omrédet.
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Iilustrasjon: PA Larsen

L3
Hlustrasjoner som viser mulig byutvikling pa Okern etter at det nye veisystemet er bygd.
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8.3 Trafikale konsekvenser

Trafikkforhold

Den foreslatte Iosningen er endret p& noen forhold som gir bedre trafikksikkerhet. Dette gjelder senking av
heybrekket for Ring 3 i portalomradet pa @kern, fjerning av av- og paramper i portalomradet pd Qkern, fjerning av
de ostvendte rampene mellom Ring 3 og @kern ring ved Ulvensplitten og fjerning av den doble splitten for
inngaende kjoreretning pa Ulvensplitten.

Av- og parampene til Ring 3 er dermed blitt ferre og mer ryddige. De nye av- og pdrampene i omrédet ved Okern
ligger bedre plassert geometrisk sett i forhold til sikt og kurvatur, men vekslingsstrekningen i estgdende retning
mellom Okern og Ulvensplitten er blitt noe kortere.

Forbindelsen fra Sinsen mot Grorud er blitt noe lengre og fores ni gjennom @kerntunnelen. Avkjeringen fra Ring 3
er dermed flyttet fra tunnelen og ut i dagen. Dette gjor ogsa at trafikk fra Okernveien kan veksle med denne og kan
kjere av til Rislekkveien uten 4 métte kjore gjennom lokalveisystemet p& @kern.

Det er blitt mer veiareal i dagen i omradet mellom Gkernveien og Ulvenveien som en konsekvens av endringen med
av- og parampene. Det er ogsé to nye rundkjeringer pa strekningen. En annen konsekvens er at forbindelsen mellom

SINSEN

Beregnede srafikkmengder(ADT) i 2015.
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Sinsen og @kernveien nd ma benytte Dag Hammarskjolds vei i stedet for Ring 3, men dette er ikke blant de storste
trafikkstremmene.

Overordnet sykkelrute mellom Sinsen og Teisen for en bedre trase forbi Gkern. Fortau langs nordsiden av
Okernveien er tatt ut av planen. Dette er gjort av plasshensyn og fordi den aktuelle forbindelsen er av underordnet
betydning og det finnes alternative ruter.

Trafikkberegninger
Statens vegvesen har gjennomfert trafikkberegninger av det nye veisystemet, og har utarbeidet et eget trafikknotat
pa bakgrunn av beregningene. Notatet oppsummerer og konkluderer slik:

Fossumdiagonalen sammen med redusert framkommelighet langs Trondheimsveien vil medfere en betydelig
endring i kjeremenster for trafikk fra Gjellerasen gjennom Groruddalen mot sentrale Oslo og Ring 3. Belastningene
langs Dstre Aker vei fra Grorud stasjon vil bli hoye og avviklingsproblemer vil kunne oppsta. Okt trafikk her vil
ogsa gi okt belastning pa veinettet i @kernomradet.

Utbyggingen av Ring 3 mellom Ulvensplitten og Sinsen vil oke kapasiteten pa det overordnede veinettet og bedre
framkommeligheten betydelig. Utbedring og etablering av nye forbindelser p4 lokalveinettet bidrar til et langt mer
robust veisystem enn det en har i dag. Dette gjelder spesielt etableringen av en ny lokalveiforbindelse mellom
Ulvenveien i ny bro over Ring 3 ned mot Qkernveien, god forbindelse mellom Sentrum/@kernveien via Lerenveien
opp mot Okern og ikke minst det at Ulvenveien gjores gjennomgéende mellom Ulvensplitten og Sinsenkrysset.

De endringer som er gjort i ny plan vil etter Statens vegvesens vurdering ikke endre pa trafikkmenster og
belastninger pa veinettet i nevneverdig grad i forhold til regulert lasning. Trafikken p4 framtidig lokalvei mellom
Okern og Sinsenkrysset vil fa ekt trafikk, men ekningen er si liten at dette ikke har noen betydning mht. sty og
forurensning pa strekningen.

Generelt sett vil trafikkbelastningen bade pa lokal- og hovedveinettet bli hay og dette vil pa sikt kunne pavirke den
framtidige arealutbyggingen i planomrédet.

Se for ovrig illustrasjon pa forrige side som viser beregnede trafikkmengder pa veinettet i 2015.

8.4 Veitrafikkstoy

Brekke & Strand akustikk as har utarbeidet rapport om steyforhold som folger saken som utrykt vedlegg. Rapporten
tar utgangspunkt i tidligere stoyvurderinger som er gjennomfert i forbindelse med prosjektet og tar for seg hele det
planlagte veianlegget.

Med noen fa unntak, forventes utbyggingen 4 fere til en betydelig stoyreduksjon pa strekningen Sinsen—Lgren som
felge av at Rv 150 her blir lagt i tunnel under omradet. Typisk stoyreduksjon sammenliknet med dagens situasjon vil
ligge pé ca. 10 dB. Dette vil oppleves som en halvering av stgybelastningen.

Omfattende stoyreduserende tiltak er planlagt pa strekningen fra Sinsen til Loren. Kombinasjonen steyvoll /
stoyskjerm er planlagt pa det meste av strekningen der man har boliger inntil dagens Ring 3. Det er videre planlagt
stoyskjermer nord for Gstre Aker vei mot boligene i Rislekkveien. For noen boliger i Anders Winsvolds vei, er lokal
skjerm mot Qkernveien vurdert.

I mange tilfeller vil det vaere praktisk vanskelig & oppfylle grenseverdiene med stoyskjerm/-voll alene, og lokale
tiltak i form av fasadetiltak eller lokal skjerming av uteplass er da vurdert. Omfattende fasadetiltak ma forventes
gjennomfert for & kunne oppfylle grenseverdiene for innendersstoy for de mest utsatte boligblokkene i Sinsenveien,
hybelhuset i Haslevangen og enkelte boliger i Anders Winsvolds vei og Olav Hegnas vei (i vest). For blokkene i
Sinsenveien 70 og 68 vil innglassing av balkonger bli vurdert.

I omrédet Okern forventes mindre endringer med hensyn til stey. Unntaket er et hybelhus med 16 hybler beliggende
i Haslevangen som forventes & fa en vesentlig hayere stoybelastning enn i dag.

Planforslaget vil ha tilnermet samme konsekvens som gjeldende regulering.

Se for avrig staykotekart pé neste side.
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Stoykotekart som viser stoybelastningen med de planlagte endringer i framtidig situasjon i hayde 2 meter over bakken. Figuren viser en situasjon
hvor stayskjermer/-voller er gjennomfort som beskrevet.




Saksnr.: 200609554 Ring 3 ved @kern og Ulven Side 33
Reguleringsforslag til offentlig ettersyn - forslagsstillers saksframstilling

Tunnelmunning
pa Okern,
omrader med
belastning over

o nasjonait mal og
| grenseverdi for
svevestov.

-
-= === 36 dogn med tiltak
| e— 36 dogn uten tiltak
‘ wwwmwmw: 8 doggn med tiltak
;i m——— 8 dggn uten tiltak 100 m

- Re 152 Ring 3 Uienn - Sy

Sragepian

8.5 Luftforurensning

Norsk institutt for luftforskning (NILU) har p& oppdrag fra Statens vegvesen, Region st utfort beregninger av
luftforurensning fra planlagt tunnel langs Ring 3 Sinsen - @kern. Det er utfort beregninger av produksjon av
svevestav (PMo) i de to tunnellepene, samt spredning av forurensninger fra tunnelmunningen. Beregningene er
basert pa prognoser for trafikktall for 2015.

Beregningene er utfort for timevis degntrafikk med noe redusert kjerehastighet i rushtidene. Utlufting og tilfersel av
ventilasjonsluft er beregnet fra pumpevirkning av trafikken. Forurensningsbelastningen ved tunnelmunningene er
beregnet for svevestov (PM,o) og sammenlignet med grenseverdier og nasjonalt mal for luftkvalitet. Tidligere
utforte beregninger, samt trender for framskriving av forurensningssituasjonen viser at svevestavproblemet er langt
mer omfattende enn for gvrige forurensningskomponenter (inkludert nitrgse gasser). Det er utfort beregninger for 3
ulike kjorehastigheter, to ulike piggdekkandeler, samt for effekt av salting / renhold i disse situasjonene.

Beregningene viser at degnmidlete verdier (8. hoyeste) for svevestav (PM,,) over grenseverdien pa 50 pg/m3 vil
kunne forekomme nesten 200 m fra tunnelmunningene ved hey hastighet og hoy piggdekkandel. Dognmiddel for
36. hoyeste degn over 50 pg/m’ vil kun forekomme langs veibanen ut til ca. 30 m fra dpningen ved lav hastighet og
lav piggdekkandel samt bruk av intensivt renhold/salting i tunnelen.

Beregninger viser at grenseverdiene for svevestov overskrides nar tunnelmunningene. Niva og hyppighet avhenger
svart mye av piggdekkandel og hastighet. Det vil ogsé vare avhengig av om ventilasjonsluft fores ut via tarn.

Planforslaget vil ha tiln@rmet samme konsekvens som gjeldende regulering. I @kernomradet er det ingen boliger
eller institusjoner innenfor omradet som bergres.

Se for ovrig gjengivelse av skisser som angir omrader med beregnet belastning over grenseverdiene. Rapporten om
luftforurensning folger saken som utrykt vedlegg.
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8.6 Risiko og sarbarhet

Norconsult har p4 oppdrag for Statens vegvesen Region ost utfort en risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS) for nytt
hovedveisystem (Ring 3) og Ostre Aker vei samt lokalveinett i omradet mellom Ulvensplitten og Sinsenkrysset.
ROS-analysen folger saken som utrykt vedlegg.

Analysen har som formal 4 gi en bred, representativ og beslutningsrelevant framstilling av risiko for mennesker,
miljo og materielle verdier knyttet til driftsfasen av det nye veisystemet mellom Ulven og Sinsen. I det nye
veisystemet vil lokaltrafikk og gjennomgangstrafikk skilles og gi bedre trafikkavvikling og okt trafikksikkerhet.

ROS-analysens resultater er ikke absolutte. ROS-analysen er ogsa en identifiseringsprosess, hvor man identifiserer
hendelser som ber studeres nermere eller behov for innfering av risikoreduserende tiltak.

24 hendelser er analysert. P4 hoyeste risikonivé (redt omréde) er det identifisert 3 hendelser. Dette er hendelser med
stor konsekvens, men samtidig ikke forsvinnende liten sannsynlighet (trafikkulykke med dedsfall pa vei i dagen og i
tunnel, og brann i lastebil i tunnel). Ytterligere 12 hendelser er identifisert i "gult omrade”.

Hendelsene i tunnel vil bli nermere studert i en egen risikoanalyse for Lerentunnelen (utfores av HOJ Consulting).
For de gvrige hendelsene i radt og gult omréde ber det foretas en gjennomgang og vurdering av risikoreduserende
tiltak.
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8.7 Ovrige konsekvenser

Landskap
Gjennomfering av planforslaget vil gi grunnlag for utvikling av en mer ordnet bystruktur med bedre tilpasning til
landskap og tilstetende omrader.

Turveien gjennom omradet fér i gjeldende regulering en bedre losning av dagens kryssing av @kernkroken/
-Ulvenveiens forlengelse. Denne pévirkes ikke av planforslaget.

Grunnforhold
Ved at den dypest liggende tunnelen (direktefert forbindelse Sinsen-Grorud) nd er tatt ut av planene, vil risiko for
setningsskader pa bygninger og landskap bli noe mindre og eventuelle tiltak enklere.

Verneinteresser

Forslaget vil som vedtatt lesning innebare anleggsarbeider nar en av bygningene pé tidligere Loren skole.
Arbeidene vil kunne gjennomferes med begrenset risiko for skader pa bygningen. P4 dette punktet vil planforslaget
ha tiln@rmet samme konsekvens som gjeldende regulering.

Forurenset grunn

Gjennomfering av planen vil gi en opprydding i og sikring av forurensede masser i omrader som bergres av
veianlegget, enten ved deponering i egnet deponi eller sikring p4 stedet. P4 dette punktet vil planforslaget ha
tilnermet samme konsekvens som gjeldende regulering.

Sosial infrastruktur

Planen legger opp til en forbedring av kollektivtilbudet ved utvikling av et kollektivknutepunkt ved @kern T-
banestasjon. Tilgjengeligheten til T-banene forbedres og kontakt mellom buss og bane forbedres. @stvendt
bussrampe fra Ring 3 mot Ulvenveien tas ut av planen, og gstgiende busser langs Ring 3 som skal inn pa
Ulvenveien fra Ulvensplitten far noe lengre vei. Planen inneberer ikke endringer mht. annen sosial infrastruktur.

Teknisk infrastruktur
I forhold til gjeldende regulering vil nedvendige omlegginger av kabler og ledninger bli omtrent av samme omfang i
Okernomradet. Ved Ulvensplitten vil omfanget bli mindre i den foreslatte losningen.

Estetikk og byggeskikk
Utbygging av nye samt ombygging av eksisterende gater og veier i omréadet vil bidra sterkt til en oppgradering av
det offentlige rom estetisk sett, gjennom helhetlige losninger for gateutformingen.

Omradet der Okernveien krysser Alnabanen blir i sterre grad preget av trafikkanlegg og konstruksjoner enn i
gjeldende regulering. Det vil i dette omrédet bli lagt spesiell vekt pé estetisk utforming, bl.a. legges det opp til &
binde omrédet sammen gjennom utformingen av grontanlegget.

Barns interesser

Barns interesser bereres ikke spesielt av planforslaget. Et bedre gang- og sykkelveinett samt bedret turveiforbindelse
har betydning for barns mulig til & ferdes i og gjennom omradet. I forhold til dagens situasjon representerer
planforslaget pi samme méte som i gjeldende regulering en forbedring ved at det er innarbeidet flere forbindelser og
det blir bedre sammenheng i systemet.

Universell utforming

Som i gjeldende regulering vil nye og ombygde anlegg bli lagt til rette for bevegelseshemmede. Ved gangfelt legges
det konsekvent opp til nedsenket skrddd kantstein (vanlig ”Oslolesning”). Alle deler av gangveisystemet har
stigning 1:12 eller bedre. Dette vil representere en forbedring i forhold til dagens situasjon.

Det foreliggende planforslaget har na ogsa innarbeidet en forbedret tilgjengelighet til T-bane stasjonen med ramper
(maks 1:12) bade fra senteret og fra begge sider av Ulvenveiens forlengelse.

Juridiske forhold

Planen medforer restriksjoner knyttet til bygging i soner langs tunnelene. Eventuelle utbyggingsplaner ma
forelegges Statens vegvesen for godkjenning. Statens vegevesen vil ha rett til & disponere midlertidig omréder
foreslatt som midlertidige anleggsomrader i forbindelse med gjennomforing av anlegget.

Pé disse punktene vil planforslaget ha tilnzrmet samme konsekvens som i gjeldende regulering.
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KUNNGJORINGSINNSPILL OG FORHANDSUTTALELSER

Oslo kommune .
Bydel Gamle Oslo

Bydelsadministrasjonen WG - _ b..& \Nnor
Bydecisutvalget MWCW \%.W\/ Am\

Date:  21.05.2006
Devex vef: Vir ref {snkane): Sk sty Arkivkade:
20084184 ingun Risnes, 23431109 6122

RV, 150 RING 3 ULVEN-SINSEN. VARSEL OM IGANGSETTING AV
REGULFRINGSPLANARBEID,

Rakgrunn

Bydelsadministrasjonen mottok 17.08.2006 varsel om oppstart av reguleringsplanarbeid for Rv.
150 Store Ringvei og Ry, 163 @stre Aker vet pd Okem samt E18 Ulvensplitien i Osle, Frist for
uttalelse er sat til 01,09.2006.

Saksopplysninger
Bakgrunnen for tiltaket er i folge Statens vegvesen & oppni besparelser i forhold til tidligere
vedialt reguleringsplan, godkjent av bystyret 27.08.2003 (5-3992).

Statens vegvesen angir ot hensikten med omreguleringen er § forenkle krysslosinger Zan pd
ke og Ulvensplitten uien at trafikksikkerhet, miljeforhold og muligheter til byreparasjon i
omridet fortinges.

Tidligere behandling nv reguleringssakea ) bydel Helsfyr-Sinsen
Ved offentlig ettersyn av reguleringsplancn for Ry, 150 Store Ringvei, Ulvensplitten-
Sinsenskrysset viren 2003, uttalie bydelsufvalget falgende, jf. BU-sak 22/2003:

1. Bydelsutvaiget ser pasitivt pd forslaget om & legge RV 150 Store Ringvet { tunnel fra
Sinsen til Okern.

2. Hydelsutvaige! vil imidleriid undersireke at smaveiene § omrddet blir vurdert i forhold
1il trafikkavvikling, slik at disse veiene skke far okt wafikkbelustning adr detle stykket ay
Store Ringvet blir Jagt | tunnel,

mia_&.axsaa finner det vaniskelig A ta stilling ti! forslage! om omregulering med bakgrunn i
det tilsendte materialet. Det mi forutsettes at konsekvenser av en pmregulering mh. til-
grenaende boligemrdder og ..833&..39 for ovrig blir utredet, og evt. avbelende tiltak vurdent,
for de rcvidente planene legges ut til offentlip etrersyn.

For ovriy viser 5&&&5_:33 til tidligere untalelse fra 3&@. :&»?.».%3 i forbindelse

med oftentlig ettersyn av reguleringspt for det ak (
hig by Orto. Jeselon : 92950
«mu Bydclsadminiveariorisn  Piourgere 14 Posthks M06 Grentand Teletaks; :&.3.
el oIS Ovle
“ [ 505, E-post; pon gy asko. ko

1. Byddlsulvalget finner det vanskelig 4 ta stilling til forslaget om omregulering pd
bakgrunn i det tilsendtc materialet,

2. Bydelsutvalget forutsetier at konsekvenser av en omregulering mht. tilgrensende
boligomedder og neromrddenc for svrig blir uiredet, og evt. avbetende tiltak for
vurdert, for de reviderie planene legges ut til offentlig cttersyn.

Bydel Gamie Oslo

%:mwwmw% mw e @mm _\ ﬁ%
bydelsdirektar clingssfel
VEDLEGG: Sakspapirer fra Statens vegvesen Reglon est, datert 14.08.2003
Uteykt vediepg: Bydel Helsfyr-Sinsen; BU-sak 2272003 "RV, 150 Store Ringves,

Ulvensplittai-Sinsenskrysset, Yarsel om offenilig etterayn, Forslag tit
regulering.”
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Bydelsutvalget Gantle ()sto

Postadresse: Postboks 9406 Grenland, 0138 Osto
Besoksadresse: Platous gate 16
Telefon. 02180, Fax 23 43 10 01
E-post: alget@bgo.osl
Intemett www

PROTOKOLLUTSKRIFT FRA
BYDELSUTVALGET 05.09.2006

BU-sak RV. 150 RING 3 ULVEN-SINSEN. VARSEL OM IGANGSETTING AV
149/2006 REGULERINGSPLANARBELD,

1. Bydelsutvalget finner det vanskelig 4 ta stilling til forstaget om
omregulering pA bakgrnnn | det tilsendte materialet,

2. Bydelsutvalget forutsetter at konsekvenser ay en emregulering
mht, tilgrensende baligomrader og nseromridene for avrig blir
utredet, og evt. avhatende tiltak for vurdert, for de reviderte
planene logges ut til offentlig cttersyn.

\ avdelingssjef

Oslo kommune
Helse- og velferdsetaten

b |
N
s® | MOTTATT
31 AU
Statens vegvesen, Region o .w» AUG 2008
Posihoks 1010 Skurva 2”:».5235
2605 LILLEHAMMER cgion est

Dato: 30. sugust 2066

Deces ref: 2003/17265-079

Ve ref: 20050021346 Saksensv.: logrid Myriveit Arkivkode:269.]

orauger 23 48 31 25
fing Rimerest 23 48 34 47

Suksbehuadier stoy ox

VARSEL OM IGANGSETTING AV REGULERINGSARBEID
RV. 150 RING 3 ULVEN-SINSEN

HORINGSUTTALELSE

Helse- og velferdsetaten viser i} brey daten 14. august 2006,

Nedenfor har vi gitt kommentarer og g 1 planen innenfor vire fagfelt,

1 fsige Toy om helsetj ik § 1-4, skal helbselj ten "medvirke til af helk ige heasyn
blir ivaretatt  andre ge organer hvis v bar betydning for helsetjenesiens arbeid, Stik
medvirkning siod skje blant annet g rid ug uttalelser o vod deliuketse | plun. og sumarhed B
fom blir opprefzet”. Helse- og velferdsctaten uttaler seg som hetsefagiig vhdgiver.

Sammendrag

Det ma | reguleringsplanen kreves at lydnivier skal tilfredsstille prenseverdier i henbold tit
Milioverndepar sslinje for behandling av stay § arcalplanlegging, T-1442.
Det bar seites grenser for lydnivéer fra tunnelvifler og lignende som er i drift i lang tid som
tifsvarer grenseverdier for stay fin tekniske installasjoner i toknisk forskrifl.

P d

Helse- og velferdsetaten har registrert en rekke p for virl ) og
lokaliteter p& og ved reguleringsomridet. For prosjekt som innebarer wrrenginngrep, gickder
kap. 2. Opprydding i forurenset griom ved bygge- og gravearbelder, i

farurensningsforskriften.

Stoyfarhold

Det md i reguleringsplanen kreves at lydnivder skal tilfredsstitle grenseverdier i henbold it
Milioverndepartementets retningslinje for behandling av sloy i arcalplanfegging, T-1442,

Det mé utarbeides stavkart med gule og rade staysoner omkring nyit veisystem, og det md gis
anslag over antall berante innenfor steysonene.

aee
L3 Ad
L X ] a Helse- o Besskasdresse Pomtadsesse Tebefon: 23 48 30 00
velfer dsetaten Sienersgata (D Tosthaks 30 Sentrum Telefuhs:23 483099
' ‘ 61 OSLO rg.nr, Y86 567 (93
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1 reguleringsptancn mé det redegjeres for stoyforhold i anleggsfasen. Grenseverdier for stay
fra anleggsvirksombet er gitt i Oslo kommunes stoyforskrift. Grenseverdier i retuingslinje T-
1442 ma giores gicldende for innenders lydnivéer, som er aktuelle i forbindelse med
srrukturlyd fra toonelatheider.

Tunnelvifter og lignende som er i drift i lang tid vil av naboer oppleves som tilnmrmet
permancente installasjoner. {et ber derfor settes grenser for Iydnivaer fra slike tekniske
installasjoner som tilsvarer grenseverdier for stoy fra tehniske installasjoner § teknisk
forsknft, jfr. Norsk Standard 8178, Tabell 6.

1n] 1

forbi med ¢

Standard NS 8141,

beider mé vibrasjoner fta sp inger utredes i henhold til Norsk

Luftkvalitet
Helse- og velferdsetnten har ingen innvendinger mot planen dersom det ikke medforer gkt
kapasilet i veinettet,

Fyrurenset grunn

Regisreringer

Helse- og velferdsetaien har registrent en rekke potensielt forurensende virksombeler og
lokaliteter pd og ved reguleringsomridet,

Planomradet ligger for aveig i et omride der det gencrelt har veert mye potensielt
forurensende virksomhet og trefikk. 1 slike emrader finner man offe svakt forurensede masser
som ikke kan disponeres fritt og som overstiger SFTs normverdier for mest felsora areatbruk
(byjord).

Terrenginngrep
For progiekt som innebzrer terrenginngrep, giclder kap. 2. Oppryxdding | forurensel grunn

ved Bygge- og gravearbetder, { forurensningsforskriften’.

Med hilsen
t#‘..M\V;O,(rb e’

U lerofan %\/
aﬁ:ﬁ:x&aa__é_us,f\ ‘Surlnas

Avdelingsdirektor avdelinpssjef

Vedlegg: Kart som viser registreringer titknyttet forurenset grunn

Kopi: Bydel Grinerlokka
Bydel Bjerke

! ForskriQl om begrensning av forurenaning. Fastsart av Mitjoverndepartementel 01.06.2004 med virkning fra
01.07.2004.

UlvenSinsen

At
@ Gaonen
Lal&:
F eaiiiio mu
Heoomiepons
o

. ccnieter

0 50100 200
—— e

Lokalitet : RV 150 Ulven Sinsen
Adresse

Gnr/Bnr

Saksnr,

Mélestokk : 1:8 388

Helse- og velferdsetaten, Oslo kommune, 23.08.2006.
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Oslo kommune
Trafikketat

MOTTATT

21 AUG 7008 o

m»sowsu.cougmo: ,,w r@ :
Statens vegvesen Region mst ~gion ost {- 8
Posthoks 1010 Skurva S
2605 LILLEHAMMER

Daio: 17082006

Deres rof Vie ref (aaksm): Seksdel: Adkivkade:
200317365 2002004463 Bente Flevig $12.1

IGANGSETTING AV REGULERINGSARBEID FOR RV. 150 RING 3 ULVEN -
SINSEN

Vi viser til varsel omi igangserting av reguleringsplanarbeid for Rv, 150 Ring 3 Ulven - Sinsen.
Trafikketuien har ingen bemerkninger til det planlagte arbeidet.

Med hilsen
g&&i Pewts Tloovig
arald El Bente Flesvig
Scksjonsleder - plan aviclingsingenier - plan

Telefon: 23482010 Bunkgivo! 6004 L6S00KS
Felefukn: 28482000 Orgne: 976 B20 1318

i

Erpost: pestmonak femafikistates e Xommiae a0

Oslo kommune @

Vann- og avlepsetaten Statens vagvesen

.:..::MM; Nauu 06 _b}&rm

MOTTATT

sekssdek nrsd QOw\\‘Nrwd S- m\

Statens vegvesen, Region pst, 25 AUG 2005
State
Pb 1010 Skurva, Region - "

2605 LILLEHAMMER

Dato: 21.08.06
Deres ref: Var ref: Saksteh: Arkivkode:
2003/17365 03/1497-5 Ellen Dubl, 512t

INDE DPPLAS VED ALLE HENVENMISEN)

RY 150 RING 3 ULVEN-SINSEN - VARSEL OM IGANGSETTING AY
REGULERINGSPLANARBEID FOR KOLLEKTIVRELT

1.

VAV bekrefter & ha mottalt varsel om igangsetting av reguleri beid for kollekiivlelt for

veiprosjektet Ulven — Sinsen. Planen vil berore omsader hvor det i dag ligger hovediedninger.

Vi forutsetter at alle forhold vedrarende denne planca og eventuelle konflikter med
hovedledinger vil bli avklart fortlopende § planfasen for prosjekiet. Det forutseties videre al VAV
trekkes inn 1 planarbeidet, og at det vil vare on tett dialog metiom SvRa og VAV om
hovedledningslasningene,

Med hilsen
Varin~ og aviepsetaten

g
o =7
frey [TV

</ Jan Aksay 3
Leder prosjekicfing
Produksjonsavdelingen

HaO Vaos-op aviepsetaten  Dostadresse: Telefe: 02120 Bankgiro: 6045.08.20643

~ m, Posibaks 4704 Sotienberg  Telelrks: 2343 7080 e 971 188 S59 MYA
o 0305 Oslo Epos:  posmustskdivay.odo keannuineng
;m Ietornert: ww: say.oslo. kommune. no.
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MOTTATT

0 6 SEPT i ¥ 71
Statens vegwenan { .,*
Region st ; )
T LKESMANNEN I OSLO OG AKERSHUS
Miljpvernavdelingen
Stotens vogvesen
Statens vegvesen, Oslo tratikkstasjon {iourngigate:
Puostboks 342 Gkem - -
0513 Oslo aks Kok,
Deresrefs Deres data: Vic ref.: Saksbehandler:
14.08.2006 200611 5767 M-NA Blien Margrctbe Svinndal

3108, 2008

0SLO KOMMUNE, RING 3 ULVEN - SINSEN, KOMMENTAR TIL YARSEL OM
IGANGSETTING AV REG.PLANARBEIDER

Vi viser til brev fra Statens vegvesen, datert 14.08.06, vedr. varsel om igangsetting av
reguleringsplanarheider for Rv. 150 Store Ringved og Rv 163 @stre Aker vei, samt for
Ulvensplitten.

Fylkesmannens iniljgvernavdeling ber om at planens innvirkning pi luft- og styforurensning
vurderes, herunder at behovet for He fi ingsreduserende filtak fremkommer.

Miljeverndepatementets Retningsiinje for behandling av stpy i arealplantegging, T-1442, bpr
nyltes og en stpyfaglig utredning bor utarbsides i benbold til retningskinjen.

Vi minner om at dersom eksisterende stoyskjermingsanlegg mi endres, mé det gjennomfyres
stayskjermingstiftak § henhold til aktucile bestemmelser for tiltaksomrédet.

Med hilsen
st 1% - -
M‘ﬁ\zaa ¢GRS mnolin
etter fullmaky Ellen Margrethe Svinndal
ridgiver
Frdlrvas: Resskdresse: Teteton: 230075 00 Sakstrbandier: Elien Mugreabe Svnnd
Psbuks U1 Dp  Tondemskioks m 12 Telefoks: 220036 58 Direkte telefon: 22 0036 64
w3z 5L nngang sipsicien B pesss postmortsk @ fracano

Iniemon:
wewfilsmunen toQeke A hodns Org.ammer; NO 974 T61 319

Beapkradresse:
Stodorget 7

Postadresas’
Postboks 4350
NO-2308 Hamos

Tolafn:
224551 0C

Jembansverket:
P
xzmnsq_ﬂoa 33 MVA
Henvendetse it Biom Egede-Nissen
T 22 457363 Saksret: 03/03151 SRO 514 Barnpeen:
Faks: Deres vat: 2003/17363 To04.03.02191
epost ben@jby o Vediegy: W jembaneverketno
Alnat Oslo } ~ Revisjon av regnleringsplan RV 150 Store Ringvei

Ulvensplitten ~ Sinsenkrysset - oppstart
Vi viser tit oversendelse datert 14.08.06,

Jernbaneverket (JBV) har tidligere kommentert opprinnelig reguleringsplan. Alnsbanen
berares i foibindelse med Uivenveiens kryssing av banen i kufvest. Dersam det ikke skjer
endringer i fosbindelse mel denne kryssingen har 1BV ingen yerligere merknader. Vi
forutsetter da at alje teknisks krav averholdes, at {BV fir reguleringsendringen tif utialelse
ved offentlig ettersyn, at vi fir byggeplan for kryssingen til gjennomsyn ap at det apprettes
neer kontakt mellom 13V og SVV nir prosjektet skal gi tores. Siden Alnab er
hovedforbindelsen for godstransport pé bane til/fra Bergen forutsettes som utgangspimkr at
togtrafikken kan gé whindret i anleggsperioden.

Med hilsen

A 4ok

Utviklingssjel
Infrastruktur Region @st

Kopi til: Fylkesmanncn i Oslo og Akershus, Miljovernavd., Pb 8111 Dep., 0032 Oslo
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MOTTATT

2.3 AUG 2006

Statens veguesen
Region gst

Statens Vegvesen, Region @s!

Pb 1010 Bl [
Skurva T
2606 LILLEHAMMER ek, 345 - 82

alt: Sinjkka Lavbratle

Deres ref. var ref:7220 QOslo 28.08.06

VARSLET IGANGSETTING AV REGULERINGSPLANARBEID, BKERN

Vi viser 1il annonse | pressen vedr. oppsiart av omregularingsarbeida for Rv 150 Store
Ringvei, Rv 163 @stre Aker vel og E-1B Ulvensplitten pA @kern, og til mate med Sinikka
Lovbratte 25.08.08.

Som varslet meddaler vi hermed at vi pa vegne av var oppdragsgiver Kristiania
Eiendomsforvalining AS, som er grunneier i store deler av det aktuelie omradet, har
innsendt et Planinitiativ til Plan og Bygningsetaten i forbindelss med titakshavers
langsiktige planar for omradet.

Planene vil bli direkte berart av det varsiste omreguleringsarbaidet, og vi ber derfor om at
planforsiaget, s& snart det er fardig utarbeidet for utlmggsise il offentiig ettersyn,
oversendes oss for kommentar,

Med vennii hilsen
KRITT ARKITEKTER AS

\N Ao

,m,.v»s 1 & Nﬁ
/£ Sw, ark. mnal 4

Kopl tit; tikakshaver
Vediegg:

KRITT ARHITEXTER AS 7 MNAL NPA MNIL / FB.O706 ST.OLAVSPL, ~ 1130 0OLO 1 TUF: 23 32 63007 FAKS: 23 33 66 04
ORg e B7TEZBO0 { e-mak: postBRLIK: ¢ vevew bk 00







