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Plan- og bygningsetaten har 14.10.2008, med hjemmel i plan- og bygningslovens § 27-1 nr.2 og i henhold
til delegert myndighet, lagt ovennevnte planforslag ut til offentlig ettersyn.

Som folge av bygging av tunnel for Ring 3 mellom Qkern og Sinsen, i trdd med KDP for Okernomradet,
skal dagens Ring 3 pa strekningen (Dag Hammarskjolds vei) ombygges til lokalvei. I reguleringsplanen fra
2003 ble Dag Hammarskjolds vei regulert til “miljogate” med to kjerefelt. Planene foreslas na endret for &
innpasse kollektivfelt, for a sikre framkommelighet for buss. Saken fremmes i to alternativer; en 4-
feltslosning (alt. 1) og en 3-feltslosning med delvis kollektivfelt (alt. 2). Gjennom saken foreslds det ogsé
bygd ventilasjonstarn ved tunnelportalen pé Sinsen. Veianlegget regnes 4 bli ferdigstilt i 2014/15.

Orientering om planen kan De fa i Kundesenteret i Plan- og bygningsetaten, Vahlsgate 1.

De kan ogsé se planforslaget pa folgende steder: Informasjonssenteret i Radhuset, Deichmanske bibliotek
i Henrik Ibsens gate 1 og Opplysningstjenesten i bydel Griinerlokka, Markveien 57 og i bydel Bjerke,
Erich Mogensons vei 38, Linderud senter.

Planforslaget kan ogsa lastes ned fra etatens hjemmesider: www.pbe.oslo.kommune.no.

Eventuelle bemerkninger til planforslaget ma sendes Plan- og bygningsetaten 26.11.2008.

Vi ber om at bemerkningen gjores kort, evt. at det lages et sammendrag pa 1/2-1 side egnet for trykking.
Bemerkninger som kommer inn er grunnlaget for & bearbeide planforslaget og saksfremstillingen for saken
sendes videre til byradet. Vi har dessverre ikke kapasitet til & gi hver enkelt innsender et personlig svar,
men vil kommentere bemerkningene samlet i var fremstilling til byradet. Kopi av bemerkningene folger
saken nér den sendes til politisk behandling. .

Byréadet avgir sin innstilling til byutviklingskomiteen som behandler saken med de bemerkninger som er
kommet inn Deretter vil saken bli lagt frem for bystyret til endelig godkjenning. Nar endelig vedtak er
fattet, vil det bli gitt melding bade ved brev og ved kunngjering i Aftenposten og Dagsavisen. Vedtaket
kan da paklages.
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Dag Hammarskjoelds vei, kollektivfelt Okern-Sinsen
Del av plan for Rv 150 Ring 3 Ulven-Sinsen

Planforslag til offentlig ettersyn
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Som felge av bygging av tunnel for Ring 3 mellom @kern og Sinsen, i trid med kommunedelplanen
for Okernomridet, skal dagens Ring 3 pi strekningen (Dag Hammarskjelds vei) ombygges til
lokalvei. I reguleringsplan S-3992 fra 2003 ble Dag Hammarskjelds vei regulert til ”miljegate” med
to kjerefelt. Planene vurderes na endret for 4 innpasse kollektivfelt, som skal sikre framkommelig-
het for buss. Saken fremmes i to alternativer; en 4-feltslasning (alt. 1) og en 3-feltslesning med
delvis koll.felt (alt. 2). Gjennom saken foreslis det ogsa bygd ventilasjonstirn ved tunnelportalen
pa Sinsen. Veianlegget regnes a bli ferdigstilt i 2014/15. Statens vegvesen anbefaler alt. 1. Plan- og
bygningsetaten ser det som viktig 4 begrense gjennomgangstrafikken, og anbefaler forelapig alt. 2.
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FAKTA

Forslagsstiller: Statens vegvesen Region est, Pb. 1010 Skurva, 2605 Lillehammer
Kontaktperson: Sinikka Lovbratte, 22885954, sinikka.lovbrotte@vegvesen.no
Konsulent: Norconsult AS

Prosjektet Rv 150 Ring 3 Ulven-Sinsen: Qkern torgvei 4, Oslo
http://www.vegvesen.no/region_ost/prosjekter/nyulven_sinsen/index.stm

Vurdering av forskrift om konsekvensutredning

Planforslaget er vurdert iht. plan- og bygningslovens kapittel VII-a om konsekvensutredninger, med tilherende
forskrift. Tiltaket faller ikke inn under forskriftens oppfangskriterier. Tiltaket er for ovrig en del av prosjektet Ring 3
Ulven-Sinsen, som var omfattet av konsekvensutredning for veisystemet i nordestkorridoren (godkjent av
Vegdirektoratet i desember 2000), med tilleggsutredninger i tilknytning til KDP for @kernomradet og
reguleringsplaner for nytt veisystem.

Kunngjsring og varsling
Igangsetting av planarbeidet ble kunngjort i Aftenposten og Dagsavisen. Grunneiere og rettighetshavere er varslet
ved brev datert 25.01.2005.

SAKSGANG

Reguleringssaken ble opprinnelig innsendt fra forslagsstiller i juni 2006. Behandling av saken ble utsatt for
innarbeiding av planendringer for tunnelportalen ved Sinsen, inkl. ventilasjonstarn. Saken ble innsendt pé nytt i
november 2007, og foreld komplett i juni 2008.

Etter offentlig ettersyn vil innkomne bemerkninger bli referert, kommentert og eventuelle endringer innarbeidet for
saken oversendes Radhuset for politisk behandling.
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Ring 3 sett fra Sinsen og astover mot Qkern. Langs nordsiden av Ring 3 (il venstre i bildet) er arealbruken i hovedsak boliger, i stor grad
rekkehus og smahus, men ogsa noe blokkbebyggeise. Langs sorsiden av Ring 3 - i Larenomradet (til hoyre i bildet) - er det mye
neeringsbebyggelse, men store deler av omridet er under transformasjon til ny boligbebyggelse.

SAMMENDRAG

Bakgrunn / forutgdende planprosesser
Kommunedelplan (KDP) for @kern-
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omrédet ble vedtatt 26. mai 2004. Planen === I
fastsetter i grove trekk arealbruk og - :_,;__«
viktigste infrastruktur (gater, veier, baner =

=

og g/s-traséer) i planomradet. KDP-
arbeidet ble igangsatt i 1997, og var utlagt
forste gang pa hering i 1999. KDP-
forslaget ble revidert parallelt med Statens
vegvesens arbeid med plan for Ring 3
mellom Ulven og Sinsen, og lagt ut pa ny
hering varen 2002.

Statens vegvesen utarbeidet
reguleringsplan for veisystemet. Denne
ble vedtatt som S-3992 27. august 2003 -
dvs. for KDP ble endelig behandlet, men i %

samsvar med vedtatt KDP. KDP for Okernomrader,vedtatt i bystyret 26.05.04.

KDP og S-3992 viser tunnel for Ring 3 mellom @kern og Sinsen. Eksisterende Ring 3 i dagen mellom Gkern og
Sinsen ble forutsatt ombygd til "miljogate”. Det viktigste plangrepet i det sentrale Gkern var reetablering av
Ulvenveien i aksen mellom Leren skole og @stre Aker kirke. Ulvenveien skal innga i en sdkalt "Okern Ring”,
sammenknyttet med en ny bro og forbindelse fra Persveien over Ring 3, samt en ny veiforbindelse over Hasle,
mellom Okernveien og Ring 3 ved Ulvensplitten.
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Reguleringsplanen for veisystemet Ulven-Sinsen (S-3992), inkludert tunnel for Store Ringvei mellom Sinsen og Okern, vedtatt i bystyret
27.08.03.

Utbyggingen av Ring 3 mellom
Ulvensplitten og Sinsen, med tunnel pa
strekningen Gkern-Sinsen, vil pke
kapasiteten pa det overordnede veinettet og
forbedre framkommeligheten. Utbedring av
lokalveinettet med etablering av nye
forbindelser bidrar til et mer robust
veisystem enn i dag.

P strekningen mellom Qkern og Sinsen,
langs eksisterende Ring 3, vil det bli
betydelig miljeforbedring i forhold til i dag
med hensyn p4 trafikkstoy og
luftforurensing. Det ventes 4 bli en
trafikkreduksjon fra ca. 75.000 kjeretoyer i
dognet til om lag 10.000 i framtidig situasjon
(tunnelen for Ring 3 ventes & fi ner 90.000 i

érsdggntraﬁkk). (over), og redusert staybelastning mellom Sinsen og Tkern etter bygging av
tunnel for Ring 3 (under) (kilde: Brekke & Strand akustikk).

Dette vil ha stor positiv virkning for

eksisterende, eldre boligbebyggelse i omradet, og er 0gsé noe av bakgrunnen for at KDP for Qkernomradet
forutsatte omfattende transformasjon fra nering/industri til boligbygging pa Leren og i @kern torg-omradet.
Byggingen av nye boliger pa Leren har allerede kommet langt.

I forbindelse med behandlingen av S-3992 kom Oslo Sporveier med uttalelser som var kritiske til de da foreslatte
veilesninger, hvor det ble uttrykt bekymring i forhold til bussframkommelighet i framtidig situasjon. Planene ble
likevel vedtatt som da foreslatt, med bl.a. nedbygging av Ring 3 til “miljegate” i to felt mellom Sinsen og Jkern,
men i bystyrevedtaket ble det tatt inn et vedtakspunkt som sa at etablering av kollektivfelt pa strekningen skulle bli
vurdert pa nytt. Dette er hovedbakgrunnen for foreliggende reguleringsforslag.

P4 bakgrunn av kostnadsoverskridelser for veianlegget som helhet igangsatte Statens vegvesen i 2007 arbeid med
storre endringer av planene for framtidig Gkernkryss. Statens vegvesen hadde som mélsetting at man skulle 3 tii et
mindre kostbart prosjekt, men uten 4 g4 pa akkord med de positive kvalitetene til tidligere vedtatte planer. Det
kostnadssparende hovedgrepet var folgende: En lang tunnelrampe i betong som skulle knytte sammen Ring 3 med
Qstre Aker vei ble tatt ut av gjeldende planer. Dette var i seg selv kostnadssparende og medforer ogs4 en enklere og
billigere byggefase. Systemendringen ngdvendiggjorde ellers diverse mindre planendringer. Planen ble vedtatt som
S-4314 i bystyret i juni 2007. Det ble ogs regulert tosidig kollektivfelt langs Ulvenveien i det sentrale Okern, og
ombygging av Okern T-banestasjon og etablering av kollektivknutepunkt.

De endringer som ble gjort S-4314 vil etter Statens vegvesens vurdering ikke endre pa trafikkmenster og belastning
pa veinettet i nevneverdig grad i forhold til tidligere regulert losning. Framtidig lokalvei mellom Gkern og Sinsen vil
trolig f& noe okt trafikk sammenlignet med tidligere vedtatte planer, men okningen er s4 liten at det ikke vil ha
betydning mht. stey og forurensning p4 strekningen.
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Beskrivelse av planforslaget — alternative normalprofil
Utgangspunktet for saken var som nevnt over at tidligere vedtatte plan om tofelts vei mellom @kern og Sinsen skulle
revurderes med henblikk pa 4 innpasse kollektivfelt. Planforslaget fremmes i to alternativer.

Det er utformet et planalternativ som viser en firefelts vei med kollektivfelt i begge retninger pa hele strekningen av
Dag Hammarskjelds vei mellom @kern og Sinsen (alternativ 1). Statens vegvesen anbefaler dette alternativet.
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Normalprofil for ALTERNATIV 1~ firefelts vei med gjennomgdende kollektivfelt.

Foreslétt normalprofil i 4-feltslgsningen i alternativ 1 — inkludert fortau, sykkelfelt, kollektivfelt, kjerebane m/
skulder og midtdeler - innebzrer at veien fir en total bredde pa 24,25 meter - en utvidelse p& 2,75 meter sett i
forhold til tidligere regulert lgsning.
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Det er en malsetting 4 begrense
gjennomgangstrafikken i omradet i framtidig
situasjon, og det er derfor sekt 4 finne en
losning som tilrettelegger for
bussframkommelighet og som samtidig i sterre
grad kan virke begrensende pa uensket
gjennomgangstrafikk. I samréd med Plan- og
bygningsetaten har Statens vegvesen derfor
utformet et alternativ med mindre veitverrsnitt
og med delvis kollektivfelt pa strekningen
(alternativ 2).

Planforslagets alternativ 2 viser en trefelts vei
med kollektivfelt p& en delstrekning inn mot
Okernkrysset, samt kollektivfelt pa en
delstrekning inn mot Sinsenkrysset. Det er
antatt at det er pa disse delstrekningene at
behovet for kollektivfelt er storst.

4. 54| Foreslatt normalprofil i 3-feltslesningen i

i ' : < alternativ 2 — inkludert fortau, sykkelfelt,
Prinsipplosning for kollektivfeltet i ALTERNATIV 2. ensidig kollektivfelt, kjorebane m/ skulder og
midtdeler - inneberer at veien far en total
bredde pd 21,50 meter — dvs. samme totalbredde som i tidligere regulert Iosning.

I forhold til estetisk utforming er det bl.a. planlagt plantet trer i midtrabatten i begge losningsalternativer.
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Hllustrasjon av foreslatt ventilasjonstirn over tunnelmunningen ved Sinsen.

Beskrivelse av planforslaget — ventilasjonstéirn 0g tunnelportalsonen ved Sinsen

I tillegg til etablering av kollektivfelt, foresls det gjennom dette planforslaget & bygge ventilasjonstarn ved
tunnelmunningen for Ring 3 ved Sinsen. Dette er likt for begge alternativer, og det er ogsa planlagt enkelte andre
justeringer for tunnelportalsonen ved Sinsen.

Utenfor munningen av sterkt trafikkerte tunneler blir det store konsentrasjoner av forurenset luft. Gjennom
behandlingen av tidligere planer for prosjektet ble det holdt dpent hvorvidt det er behov for 8 bygge ventilasjonstarn
for & redusere konsentrasjonen av forurenset luft. Det ble vurdert ventilasjonstarn bade ved Okern og Sinsen.

Etter neermere vurderinger foreslér Statens vegvesen na & bygge et sylinderformet ventilasjonstarn over
tunnelmunningen ved Sinsen, med dimensjoner ca. 20 meters hoyde over terreng og 7 meter bredde i diameter.
Konsentrasjon av svevestgv ved tunnelmunningen p4 Sinsen vil komme under anbefalte grenseverdier ved hjelp av

# EO1 Forberedende arbeider
& EO3 Lokalveg Hasle -Valle -Ulven
BB EO05 Ombygging av Ring 3

¥ E20 Lorentunnelen

E22 Qkern

i E23 Okern T-banestasjon

Oversikt over de ulike entreprisene i Statens vegvesens Ulven-Sinsen-prosjekt. E05 — ombygging av eksisterende Ring 3 mellom Sinsen og
Okern — er siste del av prosjektet, og er ni antatt ferdigstilt i 2014/15.
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et ventilasjonstirn. Ventilasjonstarnet vil bli et synlig element i omgivelsene. Tarnet er planlagt kledd med en PVC-
duk, som kan utnyttes i ulike former for belysningseffekter.

Gjennomforing v

Statens vegvesens Ulven-Sinsen-prosjekt er inndelt i ulike anbudsentrepriser for bygging. Lerentunnelen, dvs.
framtidig tunnel for Ring 3 mellom Sinsen og Gkern, er beregnet 4 ta fem &r & bygge, med anleggstart i 2008 og vil
vare ferdig i 2013.

Veianlegget som helhet, inkludert ombygging av dagens Ring 3 (Dag Hammarskjolds vei) til lokalvei, regnes na &
bli ferdigstilt i 2014/15.

Forhdndsuttalelser
Statens vegvesen mottok 4 forhandsuttalelser. Viktigste tema var miljeforhold (luftforurensing og stoy).

PLAN- OG BYGNINGSETATENS KOMMENTARER TIL BEMERKNINGER

Kommentarer til forhindsuttalelser
Plan- og bygningsetaten har ingen spesielle kommentarer til forhindsuttalelsene slik de foreligger. For gvrig vises
det til etatens forelopige vurdering.

PLAN- OG BYGNINGSETATENS FORELOPIGE VURDERING

Oppfolging av store plansaker

I kjolvannet av omfattende infrastruktur- og byplanprosjekter er det ofte behov for oppfolgende planer som av
forskjellige grunner tar opp til ny vurdering visse forhold ved den opprinnelige plansaken. Foreliggende planforslag
er en av flere oppfelgingssaker av reguleringsplanen for Ring 3 Ulven-Sinsen (S-3992, vedtatt i bystyret 27.08.03),
der regulering av tunnel for Ring 3 pa strekningen @kern-Sinsen var kjernen i saken.

Gjeldende regulering til 2-feltsvei — ”Alternativ 07

Dagens Ring 3 mellom Gkern og Sinsen er en 4-felts motorvei med smale fortau og betydelige miljoproblemer i
forhold til bl.a. boligomradene langs veien. Gjennom gjeldende regulering S-3992 vedtatt i 2003, i forbindelse med
planene om & bygge tunnel for Ring 3 pa strekningen, ble eksisterende Ring 3 — Dag Hammarskjelds vei — forutsatt
nedbygd til "miljegate” med kun to kjerefelt, og for ovrig tosidige fortau og sykkelfelt, samt brede
beplantningssoner mellom fortau og kjereveien. I henhold til planene skal dagens toplanskryss mellom Sinsenveien
og Ring 3 terrengutjevnes til kryss i plan. Videre er flere sidegater forutsatt gjenapnet ut mot Dag Hammarskjelds
vei — Peter Mollers vei, Roseveien, Lorenvangen og Spireaveien.

Gjennom behandlingen av reguleringssaken i 2003 var man klar over innspillene fra Oslo Sporveier i forhold til
eventuelt behov for kollektivfelt for buss, men Statens vegvesen og Plan- og bygningsetaten vurderte da at det ikke
ville bli s& mye trafikk i veien at det ville vaere behov for egne kollektivfelt. Oslo Sporveier stilte seg tvilende til
denne vurderingen, med henvisning til erfaringene etter bygging av Tasentunnelen.

Andre argumenter som ble ytret mot 4 etablere kollektivfelt var hensynet til gatemiljeet, at det kan synes ulogisk &
bygge en kapasitetssterk 6-felts motorvei i tunnel og samtidig beholde den gamle firefeltsveien i dagen. A eventuelt
beholde firefeltsveien ville kunne redusere muligheten for 4 etablere et tilfredsstillende bomilje i omrédet Sinsen-
Loren-Okern, ved at det ble redusert rom for beplantning, redusert avvisningseffekt av ugnsket
gjennomgangstrafikk, og generelt hoyere hastigheter for biltrafikken som ville kunne vare negativt i forhold til
trafikksikkerhet.

Disse argumentene har fortsatt gyldighet, avhengig av hvordan man velger & vektlegge. Ved behandlingen av saken
kan derfor bystyret eventuelt velge 4 beholde gjeldende regulering som et “alternativ 0”. Men i tilfelle vil det uansett
vare behov for & behandle planforslaget hva angar omradet rundt tunnelportalen pé Sinsen og det foreslatte
ventilasjonstérnet.

Foreslitt regulering til 4-feltsvei — Alternativ 1

Foreslatt lesningsalternativ med fire kjorefelt inkl. kollektivfelt i begge retninger vil sikre framkommelighet for
busser pd Dag Hammarskjolds vei. Dette er positivt, men Plan- og bygningsetaten finner det riktig 4 peke p4 at
beregninger av framtidig trafikk pa strekningen (omkring 10.000 i ADT) ikke indikerer behov for kollektivfelt som
absolutt nedvendighet.
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Trafikkberegninger som dette er imidlertid usikre hva gjelder denne type vei (nedbygging av tidligere hovedvei).
Det er heller ikke mulig pa grunnlag av beregningsmodellen som er brukt 4 si om det blir mer trafikk p4 strekningen
med den ene aller den andre lasningsvarianten, i og med at det er kun to gjennomgaende kjorefelt for generell
trafikk i alle aktuelle alternativ.

Det er likevel naturlig 4 tro at de noks4 ulike fysiske utformingsalternativene av veien har betydning for hvilke
trafikkmengder veien kan avvikle i praksis. Planforslagets alternativ 1 med fire kjerefelt 4pner opp veien pd en helt
annen méte enn tofeltsveien i regulert losning. Ut over okte trafikkmengder kan dette ogs4 innvirke pa kjereatferden,
som kan ha betydning for trafikksikkerhet og generell opplevelse av miljoet langs veien.

I tillegg til at det bygges tunnellop for Ring 3 med totalt 6 nye kjorefelt, beholder planforslagets alternativ 1 dagens
antall kjerefelt pa avlastet vei. Planforslaget nadvendiggjer faktisk en mindre utvidelse av totaltverrsnittet for 4 sikre
tilfredsstillende fortausbredder i forhold til i dag.

Mulighetene for estetisk opprusting blir mer begrenset enn i gjeldende regulering i og med at dagens fire kjorefelt
opprettholdes, men en stram trerekke i midtrabatten vil likevel bidra til en tilfredsstillende utforming av veien. Det
vil imidlertid ikke bli rom for beplantningssone mellom fortau og kjerevei.

Statens vegvesen gikk i 2003, ved behandlingen av S-3992, ikke inn for etablering av kollektivfelt pa den aktuelle
strekningen. Men det har vart okt fokus pa betydningen av bussframkommelighet, ikke minst langs Ring 3. Statens
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Bildet viser tett trafikk pa dagens Ring 3 mellom Sinsen og Dkern.

vegvesen lagde i 2004 en egen rapport om bussframkommelighet langs Ring. P4 denne bakgrunn anbefaler ni
Statens vegvesen planforslagets alternativ 1.

Foresldtt regulering til 3-feltsvei — Alternativ 2

Foreslatt losningsalternativ 2 inneberer en 3-felts vei med ensidig vekslende kollektivfelt. Lesningen er et forsek pa
tilpasse veikapasiteten til antatt behov. Det antas at det er i kjoreretningene inn mot Sinsenkrysset og inn mot det
sentrale Okern at det vil kunne oppsté kedannelser som utlaser behov for kollektivfelt.

Losningen er utformet av Statens vegvesen i samrad med Plan- og bygningsetaten. Hensikten med planalternativet
er at dette skal gi en losning med god bussframkommelighet, men det smalere veitverrsnittet sammenlignet med
alternativ 1 er ment 4 gi den nedvendige avvisningseffekten for uensket giennomgangstrafikk. Dette vil vere
positivt for utvikling av gatemiljoet langs Dag Hammarskjolds vei.

Men som nevnt over er det usikkert hvordan framtidige trafikkmengder i gaten vil bli. 3-feltslosningen kan innebere
et noe uortodoks kjeremenster som kanskje ikke er optimalt trafikkavviklingsmessig.

Likt alternativ 1 vil det bli plantet en trerekke i midtrabatten som en del av den estetiske opprustingen av gaten,
Normalprofilet til alternativ 2 er usymmetrisk sammenlignet med alternativ 1, pa grunn av det vekslende
kollektivfeltet. Men alternativ 2 medforer i motsetning til alternativ 1 ikke behov for noen utvidelse av dagens
veitverrsnitt.

Ventilasjonstirn ved Sinsen

I forutgdende planbehandling av S-3992 ble det holdt dpent hvorvidt det var behov for 4 bygge ventilasjonstérn i
tilknytning til Lerentunnelen (Ring 3 Sinsen-Okern). Beregninger indikerer at det utenfor tunnelportalene kan bli
forverrete miljeforhold i forhold til luftforurensing, og for & avbete dette anbefales det na at det bygges
ventilasjonstdrn ved tunnelmunningen pa Sinsen.

Ventiasjonstdrnet vil bli plassert over tunnelportalen pa Sinsen. Tarnet vil bli et synlig element i nermiljeet, og den
visuelle utformingen av timnet er derfor viktig. Det legges derfor til grunn at tarnet ma gjennom egen
byggesaksbehandling for utforming avklares endelig.
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Veitrafikkstay

Bygging av tunnel for Ring 3 mellom
Sinsen og @kern vil i seg selv gi stor
reduksjon av steyniviet pa Dag
Hammarskjelds vei sammenlignet med
dagens Ring 3. Ambisjonen er likevel &
tilfredsstille grenseverdiene i
stayregelverket fullt ut nar det etableres
nyanlegg, og det ble gjennom
reguleringssaken S-3992 i 2003 planlagt
forholdsvis omfattende avbetende tiltak
mot stgy for eksisterende boliger. En del
av disse tiltakene (fasadetiltak m.m.)
skal allerede vere utfort av Statens
vegvesen.

Som viderefering og oppfelging av de
fra for bestemte avbetende tiltakene mot
stay, blir det regulert stoyskjermer og
stgyvoller innenfor planomridet til
foreliggende reguleringssak.

Roseveien dpnes ikke ut mot Dag
Hammarskjolds vei

I gjeldende regulering til tofeltsvei i S-
3992 er Roseveien forutsatt pnet ut mot
dagens Ring 3. En konsekvens av de mer
trafikkteknisk orienterte lesningene som
foreslas i alternativ 1 og 2, er at
Roseveien likevel ikke vil bli dpnet ut
mot Dag Hammarskjolds vei.

Omrédet der Roseveien meter Ring 3
reguleres derfor tilbake til eksisterende
situasjon, dvs. som blindvei med Et parti av dagens Ring 3 mellom Qkern og Sinsen.

snuplass.

Oppheving av foreldete byggegrenser

Som en planjuridisk opprydding foreslas enkelte uaktuelle byggegrenser opphevet gjennom denne plansaken. Dette
er byggegrenser knyttet opp til eldre veireguleringsvedtak som ikke lenger aktuelle, og som folgelig kan fjernes fra
reguleringsgrunnlaget. Dette kan for eksempel forenkle senere byggesaksbehandling pa eiendommene som bereres.
Byggegrensene som oppheves synes pa plankartet i form av isolerte striper med plangrense utenfor selve
gatetverrsnittet for Dag Hammarskjelds vei.

Forelopig konklusjon

Foreliggende reguleringssak krever at det gjeres visse avveininger mellom trafikkmilje og trafikkavvikling.
Gjeldende regulering S-3992 for Dag Hammarskjelds vei hadde et sterkere fokus pa godt bymilje enn de mer
trafikkteknisk orienterte losningene som foreslas gjennom denne saken. Men samtidig er det slik at god
framkommelighet for kollektivtrafikken ogsa er viktig for bymiljeet.

Plan- og bygningsetaten anbefaler forelopig planforslagets alternativ 2, som kan gi god bussframkommelighet og
samtidig vare bedre enn alternativ 1 i forhold til det framtidige gatemiljoet langs Dag Hammarskjelds vei. Det
understrekes imidlertid at miljoet i omradet uansett vil bli kraftig forbedret som folge av byggingen av tunnel for
Ring 3 mellom Sinsen og ke,

Det er kun utenfor tunnelportalene at miljeforholdene kan bli forverret, og for & avbate dette anbefales det derfor
gjennom denne saken at det bygges ventilasjonstirn ved tunnelmunningen pa Sinsen. Térnet vil bli et synlig element
i nermiljeet, og det legges derfor til grunn at det ma gjennom egen byggesaksbehandling fer utforming bestemmes
endelig.

Plan- og bygningsetaten anbefaler pa denne bakgrunn alternativ 2, med de forbehold som er angitt over.
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REGULERINGSBESTEMMELSER
§§1-10

Forslag til reguleringsbestemmelser for

Dag Hammarskjelds vei, del av plan for Rv 150 Ring 3 Ulven-Sinsen
(likelydende for begge alternativer, alt. 1 og alt. 2)

§ 1 — Avgrensning
Det regulerte omradet er vist pd plankart i malestokk 1:1000 merket kartnr. BIS-200501056-1 (alt. 1) / BIS-
200501056-2 (alt. 2), datert Plan- og bygningsetaten 13.10.2008.
§ 2 - Formal
Omradet reguleres til:
- Offentlige trafikkomrader (vei, ventilasjonstarn, fortau, gang-/sykkelvei, annet veiareal, kollektivfelt,
sykkelfelt)
- Fellesomrader (felles avkjorsel)
Omréder regulert i tidsrekkefalige:
1. Spesialomrade (midlertidig anleggsomrade)
2. Tilbakefores til gjeldende regulering eller nye formal som angitt pa plankart
§ 3 - Offentlige trafikkomrider
Alle offentlige trafikkomrader med tilherende anlegg i planen er seknads- og meldepliktige etter plan- og
bygningslovens § 93 for konstruksjoner og elementer som ikke framgar av tegninger i henhold til tegningsliste datert
30.05.2008 i detaljplan fra Statens vegvesen.
Planlagt ventilasjonstarn ved tunnelportal p& Sinsen er sgknads- og meldepliktig,
Tunnelportaler, kulverter, hoye murer og tilsvarende konstruksjoner skal utformes med hoy estetisk kvalitet.
Arealer vist som annet veiareal skal tilsds og beplantes, steinsettes eller gis annen tilfredsstillende estetisk
behandling.
§ 4 - Fellesomrader

Det er pd plankartet vist felles avkjorsel til folgende eiendommer og senere utskilte parseller fra disse:

- Gnr. 83, bor. 2, 161 og 401

§ 5 - Omréader regulert i tidsrekkefolge

Omréder regulert i tidsrekkefolge tillates midlertidig brukt til anleggsomréde for gjennomfering av veianlegget.

Omradenes standard fer anleggsarbeidet pdbegynnes skal dokumenteres. Omradene skal, i samrad med grunneiere,
tilbakefores til minst samme standard. Det skal gis skriftlig melding til Oslo kommune (Plan- og bygningsetaten) nar
tilbakeferingen er gjennomfert. Etter dette tidspunkt trer gjeldende, permanent, regulering pa de aktuelle omridene
igjen i kraft. Eventuelt nye planvedtak pé disse omrédene skal heller ikke tre i kraft for tidspunkt for tilbakeforing.
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§ 6 - Stey
Grenseverdiene i Miljeverndepartementets retningslinje for behandling av stey i arealplanlegging (T-1442), eller
senere vedtatte forskrifter eller retningslinjer som erstatter denne, skal tilfredsstilles for stoy fra veitrafikk i

planomrédet. Alle stoyreduserende tiltak skal vare gjennomfert samtidig med ferdigstillelse av veianlegget.

Stoy fra ventilasjonsanlegg for tunneler skal tilfredsstille grenseverdier angitt i NS 8175.

§ 7 - Luftkvalitet

Forskrift om lokal luftkvalitet (fastsatt ved kgl. res. 04.10.02), eller senere vedtatte forskrifter, vedtekter eller
retningslinjer som erstatter denne, skal folges.

Ved fasadeisoleringstiltak skal normer for inneklima fra Statens institutt for folkehelse legges til grunn.

§ 8 - Vannbehandling
Avlepsvann skal feres til offentlige ledninger eller resipient. Dersom avlepsvannet fores til resipient, skal det ha en
vannkvalitet som ikke medforer fare for forurensing. Plan for behandling av avlepsvannet, bide i anleggsperioden
og permanent, skal godkjennes av Oslo kommune (Vann- og avlgpsetaten).

§ 9 - Jordforurensing
Dersom det ved graving eller masseforflytting oppdages ukjente forurensede masser, skal Oslo kommune
(Helsevernetaten) varsles for forskriftsmessig behandling av de forurensede masser.

§ 10 - Anleggsperioden

a) Forskrifter om begrensing av stay, tillegg til helseforskriftene for Oslo by, skal folges. Det skal gjores tiltak for &
unnga stevspredning fra anleggsomradene.

b) Fer anleggsstart skal det foreligge en plan for midlertidige og permanente deponier for overskuddsmasser og
titherende transport. Rene masser gjenbrukes i storst mulig grad innen planomradet.

¢) Det skal i anleggsperioden gjennomfares tiltak som sikrer trygg og god fremkommelighet for giende og syklende.
Det skal likeledes sikres god fremkommelighet for kollektivtrafikk som bergres av anlegget.
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VEDTAK OM OFFENTLIG ETTERSYN

Plan- og bygningsetaten vedtar med hjemmel i plan- og bygningslovens § 27-1 nr. 2 og i henhold til delegert
myndighet vedtatt av bystyret 06.05.97, lagt ut til offentlig ettersyn:

Forslag om reguleringsplan med reguleringsbestemmelser for Dag Hammarskjelds vei, del av plan for Rv 150 Ring
3 Ulven-Sinsen, som reguleres til:

- Offentlige trafikkomréder (vei, ventilasjonstarn, fortau, gang-/sykkelvei, annet veiareal, kollektivfelt,

sykkelfelt)
- Fellesomrader (felles avkjorsel)

Omréder regulert i tidsrekkefolge:

1. Spesialomréde (midlertidig anleggsomrade)
2. Tilbakeferes til gjeldende regulering eller nye formal som angitt pa plankart

som vist pa kart i malestokk 1:1000 merket kartnr. BIS-200501056-1 (alt. 1) / BIS-200501056-2 (alt. 2), datert Plan-
og bygningsetaten 13.10.2008.

PLAN- OG BYGNINGSETATEN, DEN /l;‘?z [{& - 2008
2 A = o el [
o ’/’ o //V-z/é‘ P /// ;71/ e, T T.« A ] \(‘:ﬁﬂq‘/j’w_f‘
Jf%l{‘ K{;‘%fffﬁ & - /Svenn Arild Ramlo ’
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Vedlegg 1: Forslagsstillers planbeskrivelse

Dag Hammarskjelds vei, kollektivfelt Okern-Sinsen
Del av plan for Rv 150 Ring 3 Ulven-Sinsen

Planforslag til offentlig ettersyn

Reguleringsplan
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Konsulent: Norconsult AS
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1. FORENKLETE ILLUSTRASJONER

Skissg — eksisterende situasjon:

%

Tre hovedveier motes i dag pd Okern (Ring 3, Ostre Aker vei og Okernveien). Okern-omridet e
Jragmenter med et mangelfullt lokalveisystem. Deler av omrédet er aktuelt Jor ny boligbygging, mens
neeringsutbyggingen har stoppet opp bla. i pavente av ny veilgsning.

ey -

Skisse — regulert situasjon:

SINSEN /

Tofelts ldgafégv) T
Hovedvegidagen’ ;.
e vl—{oveﬂveg:\i tunnet’,

§

S oy

i

Ny gjennomgaende lokalvei. Dagens Ring 3/Ulvenveien er pd strekningen Sinsen - Loren regulert til en
to-felts lokalvei med sykkelfelt og separat gangvei pa begge sider av veien. Veien vil danne en ny
gjennomgdende lokaldre giennom Okernomrddet.

Side 2
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Skisse - mulig framtidig situasjon, alternativ 1:

_SINSEN

Planforslaget innebcerer en omregulering av lokalveien fra 2 til 4 kjorefelt pa strekningen Sinsen -
Laren, hvorav to felt reserveres kollektiverafikk.

Skisse - mulig framtidig situasjon, alternativ 2:
SINSEN /7 —

Firefes lokaiveg mikollekiiv
Trefelts iokalveg mikolléktj

o
<

Planforslaget innebeerer en omregulering av lokalveien fra 2 til 3 kjorefelt pa strekningen Sinsen -
Loren. Det tredje feltet reserveres kollektivtrafikk enten i retning Sinsen eller retning Okern, dette
avhengig av ovrige kryssplasseringer.
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2. BAKGRUNN

Statens vegvesen arbeider med utbygging av nytt hovedveisystem, Ring 3, og lokalveinett i omradet mellom
Ulvensplitten og Sinsenkrysset. Reguleringsplanen for strekningen Sinsen - Leren ble vedtatt 27.08.2003,
anleggsarbeidet ble startet i februar i &r 2005 og prosjektet vil antakeligvis ferdigstilles i 2014/15.

I vedtaket fra bystyret ble det imidlertid bedt om at regulert lgsning vurderes pa nytt. Falgende sitat er hentet fra
vedtaket:

"Bystyret ber byrddet om G arbeide for & reservere to felt av naveerende Rv 150 til kollektivtrasé. Nedbygging av Rv
150 til to felt ma revurderes”

Denne vurderingen er nd
gjennomfort, og
foreliggende planforslag er
utarbeidet pa bakgrunn av
dette vedtaket. P4 grunn av
prosjektets omfang er det
totale prosjektomradet delt
inn i et antall
reguleringsplaner. Figuren
viser planavgrensningen
for foreliggende plan. De
gvrige planene har enten
fatt vedtatt regulering eller
er under politisk
behandling i Oslo
kommune.

Planforslaget innebarer en
omregulering fra 2 til enten
4 eller 3 felt, hvorav to
eller et felt reserveres
kollektivtrafikk pa Dag
Hammarskjelds vej /
Ulvenveien mellom Sinsen
og Jkem.
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3. EKSISTERENDE FORHOLD

Dagens situasjon

Omrédet langs Ring 3 mellom Sinsen og @kern har variert arealbruk. Langs nordsiden av Ring 3 er arealbruken i
hovedsak boliger, i stor grad rekkehus og smahus, men ogsa noe blokkbebyggelse. Loren skole, lengst st i
planomrédet, er for tiden ikke i bruk etter at barneskolen ble flyttet til ny skoletomt nord for @kern torg pga.
miljesituasjonen knyttet til stay og lufiforurensing.

Langs sersiden av Ring 3 - i Lerenomradet - er det mye nringsbebyggelse, men store deler av omradet er under
transformasjon til ny boligbebyggelse. Boligrekken langs Olav Hegnas vei, n@rmest Sinsenkrysset, er nd revet og
innlest i trdd med vedtatt plan fra 2003, bla. av hensyn til miljaforholdene ved framtidig tunnelmunning.

Dagens veisystem
De viktigste elementene i dagens veisystem er Ring 3 og @stre Aker vei / @kernveien som danner Gkernkrysset.

Strekningen mellom Sinsenkrysset og Sinsenveien. Skrdfoto ved Sinsen sett mot nordost (foto: Fjellanger Wideroe).
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Veisystemet framstar som uryddig, med
stor barrierevirkning og mange
trafikkulykker. Det barer preg av en
etappevis utbygging etter hvert som
behovet har gkt. Begrensninger i kapasitet
og tilgjengelighet setter i dag begrensninger
for utvikling i omrddet. @kern er en
flaskehals i trafikkavviklingen i
rushtidsperiodene. Sammenblandingen av
lokal- og hovedveinett skaper i tillegg store
problemer for trafikken i omradet.

Ring 3 er en fellesbetegnelse pa veiene som
danner den ytterste av tre ringveier i Oslo.
Den gér fra Ryen, over @kern, Sinsen,
Tésen og Smestad, for den knyttes til E18
ved Fornebukrysset og ble etablert ved
generalplanen for Oslo-Aker-Bzrum i 1934
og stukket ut i 1945, Ring 3 har i
planomrédet to gjennomgaende felt i hver
retning. Mellom Sinsenkrysset og
Sinsenveien er det i tillegg eget
kollektivfelt for vestgdende trafikk med
busstopp ved Sinsenkrysset. Krysset med
Sinsenveien har alle svingebevegelser, men
standarden er totalt sett darlig, serlig for
pakjeringene i begge retninger. P4
strekningen mellom Sinsenveien og Qstre
Aker vei mangler egne kollektivfelt.

Okernkrysset i utkanten av planomradet er
utflytende og fungerer delvis som en del av
lokalveinettet, i tillegg til & binde sammen
hovedveiene Ring 3 og @stre Aker vei.
Krysset har alle svingebevegelser, men har
utilfredsstillende utforming og lengde pa
ramper. Dette virker inn p4 den generelle
kapasiteten i veisystemet innen
planomrédet.

Dag Hammarskjolds vei, kollektivfelt Okern-Sinsen
Reguleringsforslag til offentlig ettersyn - forslagsstillers saksframstilling
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Trafikktall, dagens situasjon (ADT).
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4. PLANSTATUS

4.1 Regulert veisystem

$-3992 (27.08.2003)

I gjeldende regulering er det for @kernomradet lagt opp til et hovedveisystem skilt fra det lokale veinettet, og et
lokalt veinett med god intern sammenheng og god kontakt mot hovedveier i alle retninger. Veisystemet vil fa
direkteforte og planskilte forbindelser for de tunge trafikkstrommene.

Hovedelementene i veisystemet er folgende:

¢ Ring 3 legges i tunnel mellom Sinsen og Gkern.

*  Kryssingen mellom Ring 3 og Ostre Aker vei gjores planskilt og forbindelsene Sinsen-Grorud/ Grorud-Sinsen
fores inn pa tunnelen i egne felt.

*  Rampene pé Ring 3 mellom Gkern og Ulvensplitten gjeres sammenhengende slik at vekslingsstrekningen blir
tilfredsstillende.

¢ Av-ogparamper til Ring 3 og Ostre Aker vei bygges med tilstrekkelig lengde.
Ulvenveien sammenkobles med trase for dagens Ring 3 og danner en ny lokal hovedgate fra Ostre Aker kirke
til Sinsenkrysset. Det legges opp til nye veiforbindelser mellom Lerenveien og @kemnsenteret/Ulvenveien og
mellom Ulvenveien og @kernveien.

22

Gjeldende reguleringsplan for veisystemet Ulven-Sinsen (S-3992), inkludert tunnel Jfor Ring 3 mellom Sinsen og Dkern, vedtatt i bystyret
27.08.03.Ring 3 utbedres og legges i tunnel pd strekningen Sinsen-Okern. Ny gjennomgdende lokalgate samt nytt lokalveisystem etableres.
Dette dpner for boligbygging i omradet som aviastes for trafikk, og planavklaringen med det nye vegsystemet i sentrale Okern legger til rette
Jor neeringsutbygging. Den nye lokalveien fir et gatepreg og vil bidra til stedsutvikling, og vil ogsa bli en viktig kollektivtrafikk-trasé.

Lokalveisystemet - Dag Hammarskjolds vei / Ulvenveien
Eksisterende Ring 3 mellom Sinsen og Leren er i gjeldende regulering vedtatt nedbygd til en to-felts lokalvei med
sykkelfelt og separat gangvei pa begge sider av veien. Veien kobles sammen med Ulvenveien og blir ny
gjennomgéende lokaldre. Dagens kryss mellom Ring 3
og Sinsenveien erstattes av en rundkjering mellom ny
lokalvei og Sinsenveien.

Lokalveien mellom Sinsen og Leren er planlagt gitt et
gront preg med allétrer i grentrabatten, som skiller
kjerebane med sykkelfelt fra gangvei/fortau pa hver
side.

Barriereeffekten i omradet vil ved utbygging i henhold
til gjeldende plan vare liten, med gjennomgéende to
eller tre felt, med langsgéende grontrabatter.

Lokalveien vil etter utbyggingen ha en god
trafikksikkerhet. Korte gangfelt, samt et oversiktlig
trafikkbilde vil bidra til dette. Tiltak som Skisse som viser mulig utforming av Dag Hammarskjolds
gjennomgéende fortau og sykkelfelt langs ny lokalgate vei (nedbygd Ring 3) pé strekningen Sinsen-Okern.
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gjor det i tillegg lettere 4 bevege seg ogsa uten bil i omradet.

S$-4314 (06.06.2007)

P& bakgrunn av kostnadsoverskridelser for veianlegget som helhet igangsatte Statens vegvesen arbeid med storre
endringer av veiplanene p& Qkern. Dette arbeidet ble kunngjort igangsatt medio august 2007. Statens vegvesen
hadde som mélsetting at man skulle f3 til et mindre kostbart prosjekt, men uten 4 g4 pé akkord med de positive
kvalitetene til tidligere vedtatte planer.

Det kostnadssparende
hovedgrepet var folgende: En
lang tunnelrampe i betong som
skulle knytte sammen Ring 3
med Qstre Aker vei ble tatt ut av
gjeldende planer. Dette var i seg
selv kostnadssparende og
medfarer ogsa en enklere og
billigere byggefase.
Systemendringen
nodvendiggjorde ellers diverse
mindre planendringer.

Det ble videre regulert tosidig
kollektivfelt langs Ulvenveien i
det sentrale Qkern, og
ombygging av OkemT-
banestasjon og etablering av
kollektivknutepunkt.

Planen var utlagt til offentlig
ettersyn jan.-feb. 2007 og ble
vedtatt som S-4314 i bystyret
06.06.2007.

Ventet trafikksituasjon som folge
avy vedtatte planer
Overflatetrafikken mellom Sinsen
og Ulven vil etter endt utbygging
ligge pd rundt 9200 kjt/degn. Med
den planlagte veilesningen vil
dermed avviklingen pa lokalveien
fungere tilfredsstillende. I enkelte
perioder av degnet vil det
imidlertid kunne oppsté problemer
i krysset ved Qkern senteret -
spesielt gjelder dette trafikk til/fra
senteret.

God kapasitet i veisystemet legger
forholdene til rette for busstrafikk
og gir god regularitet. Bussene vil
i tillegg kunne folge et
sammenhengende lokalveinett, noe
som gir god tilgjengelighet lokalt.
Det er ved @kern T-banestasjon
planlagt et knutepunkt med korte
omstigningsavstander.

Beregnede trafikkmengder (ADT) i 20135.
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4.2 @vrig planstatus

Rikspolitiske retningslinjer
Rikspolitiske retningslinjer for samordnet areal- og transportplanlegging tilstreber 4 samordne planlegging av
utbyggingsmensteret og transportsystemet for & tilrettelegge for mest mulig effektiv og miljgvennlig transport.

Gjeldende overordnede planer

Kommuneplan 2008 — Oslo mot 2025, arealdelen, legger til grunn at det bygges tunnel pa Ring 3 mellom Okern og
Sinsen, og at omradet rundt utvikles til et allsidig bymilje med stor andel boliger. Sentrale @kern skal utvikles til
knutepunktomréde med blandet arealbruk. Lorensvingen pé& T-banen forutsettes bygd, med ny stasjon pa Leren.

Kommunedelplan for Okern, vedtatt 26.05.2004.
Kommunedelplan (KDP) for @kernomradet legger opp til en omfattende byutvikling, med vekt pa naringsarealer
sentralt og boliger i ytre omréder (vest og nord). KDP opererer med fire “visjoner” for omradet:

®  Byreparasjon—Forsoke & gjenskape og videreutvikle den orden og sammenheng som Qkernomridet hadde
tidligere, for vei- og baneanlegg medforte en oppsplitting av omradet.
Konsentrert neeringsutvikling — med hoy utnyttelse sentralt.

®  Kollektiv- og knutepunktsutvikling — Forbedre kollektivtilbudet og utvikle Okern til et godt kollektivknutepunkt
tilknyttet @kern T-banestasjon.

*  Transformasjon til boligutvikling — Omdisponere tidligere naringsarealer til boligformal og pa sikt etablere et
sammenhengende boligomrade mellom indre by og smahusomradene opp mot Bjerke.

Viktigste infrastrukturtiltak i KDP er tunnel for Ring 3 pa strekningen Sinsen-Okern.

Ovrige planarbeider

Oslopakke 2: Handlingsprogram 2006-2009

Statens vegvesen og Jernbaneverket la 01.02.05 frem handlingsprogram for perioden 2006-2009.
Handlingsprogrammene inneholder prosjekter som inngdr i Oslopakke 2, hvor man har definert en maélsetning om et
mer attraktivt kollektivsystem ved:

- okt hastighet, sikkerhet, regularitet og punktlighet
- okt kapasitet i form av flere sitteplasser

- sterkere koordinering mellom transportformer

- kvalitetsheving av terminaler og stoppesteder

Prioriteringen av framkommelighetstiltak er basert pa mélsettingen om at kjeretiden for sporvogn og buss i Oslo-
omrddet skal reduseres med 20 %.

Okern senter

Okerns Sentrum ANS arbeider med forslag til reguleringsplan med titherende konsekvensutredning for Okern
Sentrum (dvs. ombygging og utvidelse / videreutvikling av dagens @kern senter). Det har vart arkitektkonkurranse,
og forslaget baseres p4 et vinnerprosjektet av Spacegroup og Ghilardi + Hellsten.
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5. MEDVIRKNING

5.1 Forhandsuttalelser

Igangsetting av planarbeidet ble kunngjort i Aftenposten og Dagsavisen. Grunneiere og rettighetshavere er varslet
ved brev datert 25.01.2005. Innkomne forhandsuttalelser folger som trykt vedlegg.

5.1.1 Liste over forhdndsuttalelser

Helse- og velferdsetaten datert 10.02.05.
Byantikvaren, datert 10.02.05

Vann- og avlgpsetaten, datert 01.02.05
Fylkesmannen i Oslo og Akershus, datert 18.02.05

B

3.1.2 Sammendrag av forhindsuttalelsene

Helse- og velferdsetaten uttaler at det er viktig 4 sikre fremkommelighet og tilgjengelighet til kollektivtrafikken i
Oslo. Etaten ser det som positivt med egne kollektivfelt, men presiserer at det er viktig at holdeplasser utformes og
plasseres slik at de forenkler overgang til andre transportformer.

Det ferdige anlegget ma tilfredsstille planretningslinje for trafikkstoy, gitt i Miljeverndepartementes rundskriv T-
8/79. Alternativt kan det tas inn i bestemmelsene at det skal gjores tiltak for 4 tilfredsstille grenseverdier som gitt i
ny retningslinje T-1442. I anleggsperioden mal szrbestemmelser om stay i bygge- og anleggsvirksomhet i Oslo
kommunes stoyforskrift tilfredsstilles.

Etaten uttaler videre at det m4 settes grenseverdier for stoy fra tekniske installasjoner i anleggsfasen, som tilsvarer
byggeforskriftens grenser for stoy fra tekniske installasjoner (NS 8175). I forbindelse med grenser for vibrasjoner
og stot i bygninger, ma grenser gitt i NS 8414 benyttes.

Byantikvaren opplyser at det etter deres vurdering ikke foreligger noen registrerte kulturminner som vil bli berert av
det varslede reguleringsplanarbeidet.

Vann- og avlgpsetaten forutsetter at alle forhold rundt denne planen og hovedledninger vil bli avklart fortlepende i
planfasen for prosjektet.

5.1.3 Forslagsstillers kommentarer til forhandsuttalelsene

Det er i forbindelse med utarbeidelsen av planforslaget tatt hensyn til Helse- og velferdsetatens innspill vedrerende
krav til stey.
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6. FORSLAGSSTILLERS FAGLIGE BEGRUNNELSE

I vedtaket til gjeldende reguleringsplan ber bystyret byradet om & "arbeide for & reservere to felt av niverende Rv
150 til kollektivtrasé. Nedbygging av Rv 150 til to felt mé revurderes.”. Selv om vedtaket strengt tatt gjelder kun
ndvarende rv. 150, har Statens vegvesen utvidet vedtaket til 4 gjelde ogsa traséen videre frem til Okernkroken, dette
for & fé en enhetlig losning for kollektivtrafikken.

Planforslaget er resultatet av dette vedtaket. Hensikten med planforslaget er dermed 4 bedre fremkommeligheten til
kollektivtrafikken langs Ring 3.

I forbindelse med Driftsprosjektet i NTP/Oslopakke 2, ble det juni 2004 utarbeidet en plan for "Bedre
bussfremkommelighet p& Ring 3". Planen er ment som et grunnlag for etterfolgende arbeider, slik at bussenes
fremkommelighet vil bli ivaretatt. I denne planen er det et uttrykt enske at bussene pé sikt skal prioriteres s sterkt at
de kan kjere tilneermet uavhengig av forsinkelser for den gvrige trafikk.

I gjeldende reguleringsplan ble det ikke satt av egne felt til kollektivtrafikken. Dette innebarer at bussene mé kjore
sammen med den gvrige trafikken, og de vil dermed mete de samme problemer som denne. I en normalsituasjon vil
ikke dette by pa de store problemer, da kapasiteten i veisystemet vil veere god. Problemene og forsinkelsene vil
imidlertid kunne oppsta i perioder med overbelastning pd den nye Ring 3 (tunnelen), hvor da Dag Hammarskjolds
vei/ Ulvenveien vil bli et attraktivt alternativ.

For & kunne sikre bussenes fremkommelig ogsi i disse periodene, foreslies det derfor gjennom dette planforslaget &
etablere gjennomgéende kollektivfelt p& lokalveien. Bussene vil dermed kunne gé tilnermet uavhengig av annen
trafikk.

Det fremmes i denne sammenheng to uavhengige alternativer, et 4-felts alternativ med gjennomgaende kollektivfelt
i begge retninger (alternativ 1) og et tre-felts alternativ hvorav et felt forbeholdes kollektivtrafikk (alternativ 2).
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7. PLANFORSLAGET

7.1 Innledning

Statens vegvesen fastsatte i 2000 folgende malsetting for arbeidet med detalj- og reguleringsplanen for Sinsen -
Ulven:

- Det skal skapes et helhetlig veinett i balanse uten store kapasitetsproblemer langs riksveiene og i kryssene
mellom dem.

- Tiltakene skal veere gunstig i forhold til kollektivtrafikk.

- Tiltakene skal koordineres med overordnet plan for gang- og sykkelveinettet i Oslo.

- Tiltakene skal bedre trafikksikkerheten.

- Tiltakene tilrettelegges for etappevis utbygging. Kostnadene ma minimaliseres.

- Gjeldende grenseverdier for stoy og luftforurensning skal ikke overskrides.

- Tiltakene skal tilpasses landskapet pa en gunstig mate.

- Viktige natur- og friomrader skal bevares.

- Eksisterende kulturminner og miljoet omkring skal bevares i storst mulig utstrekning.

7.2 Felles for begge alternativer - portalomradet Sinsen

Sinsen

Omrédet ost for Sinsenkrysset vil i prinsippet vere lik regulert lesning, med tunnelmunning for Ring 3 og ramper
for tilknytning til ny lokalvei mot Sinsen og Sinsenkryssets mellomniva. Portalen er plassert ca. 200 m fra
Sinsenkrysset og vil ha 6 felt (3+3) i munningen. P& grunn av den korte avstanden er det naturlig at anlegget
formmessig fremstar som en del av Sinsenkrysset. @stsiden av dagens Sinsenkryss har haye, slette betongmurer pa
hver side av hovedlopet. Disse viderefores med samme utforming som vegger mellom hovedlep og av-/parampene.

Mellomnivaet i dagens Sinsenkryss bestar av en rundkjering som fores pa bru over hovedlepet. Visuelt fremstar
dette som en portaldpning med en slank, buet kant mot gst. Den nye tunnelportalen planlegges utformet med en
tilsvarende slank kant og buet form. Dette vil bidra til & f3 frem tilhorigheten med Sinsenkrysset og tilpasse anlegget
bedre til det stigende sideterrenget. Synlige overflater er betong.

P& tunneltaket planlegges et teknisk bygg for drift av tunnelen (ventilasjon/belysning osv.) samt et ventilasjonstirn
for tunnelen. Omradet pa tunneltaket beskyttes med kjeresterkt rekkverk eller tilsvarende godkjente losninger. Det

lllustrasjon av det planlagte tunnelportalomridet ved Sinsen,
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foreslas at man legger atkomst og teknisk bygg nermest portalen. Videre er det sokt & legge teknisk bygg sa lavt
som mulig i terrenget. Dette for at bygget ikke skal f4 dominere inntrykket av portalen. Terrenget er foreslitt hevet
med ca 80 cm i forhold til lokalveien ved en betongmur, og vil gjere omradet mindre tilgjengelig for publikum. Det
hevede terrenget plantes med krypevillvin. Bade atkomstarealet og teknisk bygg ligger senket i forhold til dette
terrenget. Mur, omramning av atkomstarealet og teknisk bygg er utfort i betong, og vil bli delvis kledd med villvin.

Luftforurensning

Norsk institutt for luftforskning (NILU) har p4 oppdrag fra Statens vegvesen Region est, utfart beregninger av
luftforurensning fra planlagt tunnel langs Ring 3 Sinsen - Okern. Det er utfort beregninger av produksjon av
svevestov (PM,o) i de to tunnellopene samt spredning av forurensning fra tunnelmunningen. Beregningene av
spredning er utfert uten ventilasjonstarn. I beregningene er det tatt hensyn til bakgrunnsniva av svevestov.

Lufikvaliteten i et omrdde vurderes ved 8 sammenligne malinger eller beregninger av konsentrasjoner av
luftforurensning med grenseverdier satt ut fra virkning pé helse og/eller vegetasjon. Begrepene grenseverdi og
Nasjonalt mél er tallverdier for forurensningsgrad. Grenseverdier er juridisk bindende, mens Nasjonalt mal er en
mélsetning. Grenseverdiene i Norge er fastsatt av Miljeverndepartementet, Forskrift om begrensning av
forurensning (Forurensningsforskriften).

Tabellen under viser grenseverdier og Nasjonalt mal for luftkvalitet for svevestav (PMyg). Det er sammenlignet
beregnede konsentrasjoner med béde forskriftens grenseverdier og med Nasjonalt mél for lufikvalitet. Statens
vegvesen bruker Nasjonale méil som grenseverdi i nye prosjekter.

Grenseverdier og Nasjonalt mal for luftkvalitet. Tallene i parentes viser hvor mange ganger grenseverdien tillates
overskredet hvert ar.

Komponent | Enhet Midlingstid | Grenseverdier | Nasjonalt mél
PMo ug/m’ Dogn 50 (35) 507 (25)

pg/m’ Dogn 50 (35) 500 (7)

pg/m’ Ar 40

pg/m’ Ar 209

1)  Skal overholdes innen 1.1.2010
2)  Skal overholdes innen 1.1.2005

=w=www=s 36 dogn med tiltak
wemumemmenns. 36 d@gn uten tiltak
=mmewwes 8 dogn med tiltak
e 8, @GN Uten tiltak
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Beregningene viser at grenseverdiene for svevestov overskrides nzr tunnelmunningene (nivé og hyppighet avhenger
av piggdekkandel og hastighet). Figuren under viser munningskonsentrasjoner med og uten tiltak - beregningen med
tiltak inkluderer effekt av salting og renhold, men ikke ventilasjonstirn.

Det er ikke gjennomfert tilsvarende beregninger med ventilasjonstirn, men erfaringene tilsier at niviet av svevestov
ved tunnelmunningen pé Sinsen vil komme under grenseverdier ved hjelp av et ventilasjonstirn.

Ventilasjonstirn

Ventilasjonstarnet pa Sinsen vil bli svaert eksponert mot omgivelsene. Plassert rett bak og aksialt pa portalen vil
tdrnet veere et blikkfang bade som nar- og fjernvirkning. De estetiske utfordringene dette gir er sveert krevende og
utfordrende. Med tirnets sentrale plassering er det p& ingen méte mulig & skjule eller kamuflere verken tirnet eller
dets funksjon. Det har derfor vert enskelig 4 gi tirnet en interessant og markert arkitektur bade i konstruksjon og
materialbruk.

Fra lokalveien fremstar ventilasjonstirnet som en del av portalomradet, og ma sees i direkte sammenheng med
teknisk bygg og landskapsbehandlingen. For det lokale boligmiljeet vil tarnet bli et godt synlig element. Dette tilsier
at trnet ikke bor gis for mye dynamikk og dermed ekt fokus. Det tenkes her pa for eksempel eksponert og skiftende
lyssetting. Som fjernvirkning vil térnet bli synlig fra store omréader. Foruten Sinsenkrysset og Ring 3 vil tirnet bli
sett fra Grefsen, Storo og Refstad. I denne sammenheng vil tirmet nermest bli et landemerke, og kan som sadan tale
betydelig eksponering.

R TR
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vL i

|
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Hlustrasjon av det planiagte tunnelportalomrédet ved Sinsen med ventilasjonstarn.

Térnet bygges opp av en indre barekonstruksjon av galvanisert stal og en utenpahengt sylinder av PVC - tekstil
membran. Sylinderduken er festet gverst i bzrekonstruksjonen, og spennes opp mot betongfundamentet. Det er
forutsatt at PVC — sylinderen star i spenn, og at den ikke vil blafre i vinden. Det kan benyttes forskjellige typer
PVC-duk i form av nett eller membran. Det er forelopig ikke konkludert med hvilken type som anbefales. For dette
alternativet er det imidlertid regnet med tett membran.

PVC membranen vil kunne gi en lysgjennomgang pa opptil 15 %. Tarnet vil dermed kunne “fange” sollyset, 0g man
vil oppleve at tirnet far et indre lys. Effekten er svart tydelig, og det oppleves som om timet er sterkere belyst enn
omgivelsene. Den barende stalkonstruksjonen vil kunne avtegne seg som et skyggebilde pa den krumme duken, og
gi et interessant lysspill p4 veggen. Tilsvarende effekt vil man kunne oppnd pa kveldstid ved & belyse dukveggen fra
innsiden. Denne effekten kan man oppnd med relativt lav lysstyrke, og kan fungere som en positiv effekt bade for
nzrmiljeet og som fjernvirkning.
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For & beskytte PVC—duken er det foreslatt en 5 meter hoy sirkuler beskyttelsesskjerm i en avstand av ca. 1,2 meter
fra térnet. Skjermen bestér av et stenderverk av galvanisert stl med utenpdliggende perforerte galvaniserte
stélplater. Skjermen er ikke mulig & klatre i, og vil fremsta som transparent. Det forutsettes at krypevillvinen vil
kunne klatre” noe opp pa skjermen og dermed integrere denne med landskapsplanen forevrig.

Hllustrasjon av det planlagte tunnelportalomridet ved Sinsen. Planlagt ventilasjonstarn er vist nede til venstre i illustrasjonen.
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7.3 Alternativ 1 (4-felt)
Hovedtrekk - Lokalveien
Planforslaget innebarer en omregulering fra 2 til 4 kjorefelt i Dag Hammarskjolds vei / Ulvenveien, pa strekningen

Sinsen - Loren.

To av feltene foreslas reservert kollektivtrafikk. F iguren under viser forslag til nytt normalprofil pa strekningen.

4750
) Witggder 2750
Fortow 3000 ott 1 Kolleklidek 3000 Kisrwbone 3000 Skiger 260 447 ¢ Swskdar 250 Kjsrebon 3000 Koektiviett 3000 Syvkeiol 1500 Fortow 3000
Boas f 1

t"’{’ :
My Trekhe § gremctut |

- Fortau 3,00 meter
- Sykkelfelt 1,50 meter
- Kollektivfelt 3,00 meter
- Kjerebane inkl. skulder 3,25 meter
- Midtdeler 2,75 meter

Dette innebrer at normalprofilet for lokalveien far en tota] bredde P& 24,25 meter - en ekning pa 2,75 meter sett i
forhold til regulert losning.

Landskap/Estetikk
Utformingen av veisystemet skal gjenspeile veihierarki og omgivelser. Lokalveien vil fa et gront preg med
giennomgaende midtrabatt med plantede treer.

Det benyttes granittkantstein i hele anlegget. Nedrampninger ved fotgjengerfelt legges med rampeelementer i granitt
(vanlig "Oslo-lesning™).

Trafikkforhold
Kollektivfeltene dpnes for hoyresvingende trafikk de siste metrene inn mot kryssene, dette for 4 lette avviklingen.

Kollektivtrafikk

Pé lokalveien er det i planforslaget lagt opp til at bussene skal stoppe i kollektivfeltet, og holdeplassene er av den
grunn ikke markert som egne formal i planen. Dette med unntak av holdeplassene ved meilom Sinsenkrysset og
Sinsenveien,

Gaende og syklende

Langs Dag Hammarskjolds vei / Ulvenveien vil det bli bade gjennomgaende sykkelfelt (1,5 m) og fortau (3 m) pa
begge sider av veien. P4 strekningen mellom Sinsenkrysset og Sinsenveien vil bredden pa fortau/gangvei pa
sersiden av veien gkes til 4 meter.

P& grunn av utvidelsen fra to til fire felt, er det valgt & signalregulere alle gangfelt over lokalveien. Feltene er pa
grunn av hensyn til bade sikkerhet og avvikling trukket 20 meter vekk fra selve rundkjoringene.

Stoyreduserende tiltak

Stoyreduserende tiltak er vurdert med sikte pa 4 tilfredsstille laveste grenseverdi angitt i "Retningslinje for
behandling av stoy i arealplanlegging”, T-1442. I retningslinjene er det angitt at innenders dognekvivalent stoyniva
ikke skal overskride 30 - 35 dBA. Mélsetningen er at man skal soke 4 tilfredsstille den laveste verdien pa 30 dBA.

Omfattende stoyreduserende tiltak er planlagt pa strekningen fra Sinsen til Loren. Kombinasjonen
steyvoll/stoyskjerm er planlagt pa det meste av strekningen der man har boliger inntil ny lokalvei.
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Mallers vei (nederst) til Okern v/

vei | begge kjorereminge
Loren skole (overst).
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Etter etablering av planlagte omrddeskjermer og dpningen av den nye tunnelen vil det ikke vare boliger hvor den
innendors grenseverdien pa Leg24n < 30 dBA vil bli overskredet fordi det allerede er gjennomfort bygningsmessige
tiltak i de stoyutsatte boligene.

Fellesomrdder
For & sikre god tilgjengelighet til eiendommene langs eksisterende vei, er det foreslatt 4 etablere en ny felles
avkjersel fra Ribstonveien til eiendommene 83/2 og 83/161.

Kombinerte formdl (midlertidig trafikkomride)
I forbindelse med oppsetting av stayskjermer vil det i bakkant av disse vare nedvendig & avsette noe areal til
midlertidig trafikkomride. Omréidene tilbakefores etter bygging til opprinnelig stand.
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7.4 Alternativ 2 (3-felt)

Hovedtrekk - Lokalveien
Planforslaget innebarer en omregulering fra 2 til 3 kjerefelt i Dag Hammarskjelds vei / Ulvenveien, pa strekningen
Sinsen - Loren. Et av feltene foreslas reservert kollektivtrafikk, se figuren under.

21508 /
Suclder 250 Kjarcbone 3000 Kohektivielt 3250  Syeketielt 1500  Forton, 3000

- Trarvhin i grempenbett !

-~ Fortau 3,00 meter
- Sykkelfelt 1,50 meter
- Kollektivfelt 3,25 meter
- Kjerebane inkl. skulder 3,25 meter
- Midtdeler 2,75 meter

Dette innebzrer at normalprofilet for lokalveien fir en total bredde pé 21,50 meter - likt sett i forhold til regulert
losning.
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alternativ 2, 3-feltslosning med
delvis kollektivfelt pa Dag

Mollers vei (nederst) til Okern v/

Hammarskjolds vei, fra Peter
Laren skole (overst).
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Landskap/Estetikk v
Utformingen av veisystemet skal gjenspeile veihierarki og omgivelser. Lokalveien vil f3 et grent preg med
gjennomgdende midtrabatt med plantede trar.

Det benyttes granittkantstein i hele anlegget. Nedrampninger ved fotgjengerfelt legges med rampeelementer i granitt
(vanlig "Oslo-lgsning").

Trafikkforhold
Kollektivfeltene &pnes for heyresvingende trafikk de siste metrene inn mot kryssene, dette for 4 lette avviklingen.

Kollektiverafikk

Pé lokalveien er det i planforslaget lagt opp til at bussene skal stoppe enten i kollektivfelt eller kjorebane, og
holdeplassene er av den grunn ikke markert som egne formal i planen. Dette med unntak av holdeplassene mellom
Sinsenkrysset og Sinsenveien.

Gdende og syklende

Langs Dag Hammarskjolds vei / Ulvenveien vil det bli bade gjennomgaende sykkelfelt (1,5 m) og fortau (3 m) pa
begge sider av veien. P4 strekningen metlom Sinsenkrysset og Sinsenveien vil bredden p4 fortau/gangvei pa
sersiden av veien ekes til 4 meter.

Pé grunn av utvidelsen fra to til tre felt, er det valgt & signalregulere alle gangfelt over lokalveien. Feltene er pa
grunn av hensyn til bade sikkerhet og avvikling trukket 20 meter vekk fra selve rundkjeringene.

Stoyreduserende tiltak

Steyreduserende tiltak er vurdert med sikte pé & tilfredsstille laveste grenseverdi angitt i "Retningslinje for
behandling av stey i arealplanlegging", T-1442. 1 retningslinjene er det angitt at innenders degnekvivalent stoyniva
ikke skal overskride 30-35 dBA. Miélsetningen er at man skal soke  tilfredsstille den laveste verdien p4 30 dBA.

Omfattende stoyreduserende tiltak er planlagt pa strekningen fra Sinsen til Loren. Kombinasjonen
steyvoll/stoyskjerm er planlagt p4 det meste av strekningen der man har boliger inntil ny lokalvei.

Etter etablering av planlagte omrédeskjermer og &pningen av den nye tunnelen vil det ikke vaere boliger hvor den
innenders grenseverdien pa Leg2an < 30 dBA vil bli overskredet fordi det allerede er gjennomfort bygningsmessige
tiltak i de stoyutsatte boligene.

Fellesomrider
For & sikre god tilgjengelighet til eiendommene langs eksisterende vei, er det foreslatt 4 etablere en ny felles
avkjorsel fra Ribstonveien til eiendommene 83/2 og 83/161.

Kombinerte formal (midlertidig trafikkomrade)
I forbindelse med oppsetting av stayskjermer vil det i bakkant av disse vare ngdvendig & avsette noe areal til
midlertidig trafikkomrdde. Omréadene tilbakefares etter bygging til opprinnelig stand.
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8. KONSEKVENSER AV FORSLAGET

8.1 Generelt (for begge alternativer)

Overordnede planer og mdl

Planforslaget falger opp intensjonene i kommunedelplanen for Okern ved 4 legge forholdene til rette for et forbedret
kollektivtrafikk. Samtidig vil en firefelts vei vare en noe sterre barriere enn den gjeldende reguleringen. Dette kan i
noen grad pévirke muligheten for & nd malsetningen om "4 etablere et sammenhengende boligomrdde mellom indre
by og smahusomrdadene opp mot Bjerke".

Estetikk

Ventilasjonstérnet pa Sinsen vil som tidligere nevnt bli svart eksponert mot omgivelsene. Plassert rett bak og aksialt
pd portalen vil tirnet vare et blikkfang bade som nzr- og fjernvirkning. Konsekvensene i forhold til dette vurderes
imidlertid som moderate, da man gjennom lgsningen har klart & vektlegge en markert og interessant arkitektur som
vil kunne fungere som en type “attraksjon” for omradet.

Verneinteresser
Planforslaget bererer ingen natur- eller kulturverdier og vil folgelig ikke ha konsekvenser for verneinteresser.

Risiko- og sdrbarhet
Planforslaget vil ikke ha konsekvenser nar det gjelder risiko og sarbarhet.

Lufiforurensning - tunnelmunning Sinsen
Det vil ikke oppsta overskridelser av Nasjonale mél for svevestav ved tunnelmunningen eller nerliggende omrader
pa Sinsen (se for gvrig kap. 7.2).

8.2 Spesielt for alternativ 1 (4-felt)

Landskap

I forhold til gjeldende plan, gkes den totale bredden for lokalveiens normalprofil med 2,75 meter. Firefelts-veien vil
dermed visuelt sett dominere omgivelsene p4 en annen méte enn den tofelts-veien som er foreslatt i gjeldende plan,
og i sterre grad kunne oppfattes som et skille mellom omradene pa begge sider av veien. Dette skyldes i forste rekke
at grontrabattene mellom veiareal og fortau er fjernet, samtidig som at bredden pa asfaltert omride okes.

Stoy
Sett i forhold til gjeldende regulering, vil samlet bredde p4 veibanen bli om lag det dobbelte med en anleggelse av
en 4-felts vei. Dette medforer at veibanen kommer ca. 3 meter nermere bebyggelsen enn tidligere planlagt.

Beregningene viser at stoynivaet 15 meter fra veikant teoretisk sett vil oke med 0,2 - 0,4 dB forutsatt at hoveddelen
av trafikken gér i indre felt. Lengre vekk vil skningen vare enda mindre enn dette. En okning pa mindre enn 1 dB er
ikke herbar og ma derfor kunne betraktes som neglisjerbar.

Med tanke pé stey og luftforurensning, vil planforslaget dermed ikke fare til endringer i forhold til gjeldende
regulering.

Trafikkforhold/kollektivtrafikk
Planforslaget innebzrer at fremkommeligheten til kollektivtrafikken vil sikres, da bussene i stor grad vil kunne kjore
tilnermet uavhengig av annen trafikk.

Anleggelsen av kollektivfelt resulterer imidlertid i at gangfeltene mé signalreguleres, noe som igjen vil kunne fore
til smé kjeretidsekninger for annen trafikk.

Trafikkberegninger viser at avviklingen i veisystemet totalt sett, vil bedres noe som en konsekvens av planforslaget.
En utvidelse til fire felt eker innkjeringsbredden til kryssene, noe som igjen vil lette avviklingen i disse.

Barns interesser

En utvidelse av kjorebanebredden vil gke veiens barrierevirkning i forhold til i gjeldende plan. Selv om de
signalregulerte overgangene ivaretar sikkerheten og det grenne preget oppleves positivt, vil den gkte avstanden
kunne resultere i okt usikkerhet i forbindelse med kryssing av veien.



Saksnr.: 2005010156 Dag Hammarskjolds vei, kollektivfelt Okern-Sinsen Side 25
Reguleringsforsiag til offentlig ettersyn - forslagsstillers saksframstilling

8.3 Spesielt for alternativ 2 (3-felt)

Landskap

I forhold til gjeldende plan, opprettholdes den totale bredden for lokalveiens normalprofil. Dette til tross for at antall
kjorefelt okes fra 2 til 3. Trefelts-veien vil imidlertid visuelt sett dominere omgivelsene pa en annen méte enn den
tofelts-veien som er foreslatt i gjeldende plan, da de grenne sonene totalt sett blir redusert fra 6 til 2,75 meter.

Stay
Med tanke pd stoy og luftforurensning, vil planforslaget ikke fore til endringer i forhold til gjeldende regulering.

Trafikkforhold/kollektivtrafikk
Planforslaget innebarer at fremkommeligheten til kollektivtrafikken bedres noe, da bussene pa deler av strekningen
vil kunne kjere tilnermet uavhengig av annen trafikk.

Anleggelsen av kollektivfelt resulterer imidlertid i at gangfeltene ma signalreguleres, noe som igjen vil kunne fore
til sma kjeretidsekninger for annen trafikk.

Trafikkberegninger viser at avviklingen i veisystemet totalt sett, vil bedres noe som en konsekvens av planforslaget.
En utvidelse til tre felt oker innkjeringsbredden til kryssene, noe som igjen vil lette avviklingen i disse.

Det at bussene pa enkelte steder mé stoppe i kjerebanen for 4 sette av/ta pa passasjerer, vil vere til hinder for evrig
trafikk. Noe som igjen vil kunne fore til visse avviklingsproblemer i spesielt belastede perioder.

Barns interesser

En utvidelse av veibanen vil gke veiens barrierevirkning i forhold til i gjeldende plan. Selv om de signalregulerte
overgangene ivaretar sikkerheten og det grenne preget oppleves positivt, vil den gkte avstanden kunne resultere i okt
usikkerhet i forbindelse med kryssing av veien.



Vedlegg 2: Forhindsuttalelser

Dag Hammarskjselds vei, kollektivfelt Okern-Sinsen
Del av plan for Rv 150 Ring 3 Ulven-Sinsen

Planforslag til offentlig ettersyn
Reguleringsplan
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