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Sak 57/09 "Hvilebrakka" i Pilestredet 84 B- Nabo varsel riving av
tilbygg

Arkivsak: 200900170
Arkivkode: 215.6
Saksbehandler: Elin Lgvseth

Saksgang Mgtedato Saknr
Bydelsutvalget 31.03.09 57/09

"HVILEBRAKKA" | PILESTREDET 84 B- NABOVARSEL RIVING AV TILBYGG

Saksframstilling:

Bydelen har mottatt varsel om riving av "hvilebrakk Stensparken. For mer informasjon om
saken vises til vedlagt rivevarsel og bydelens si/8oligbygg Oslo KF, som pa grunn av
tidsfrist allerede er sendt. Bydelsdirektgren aalegfoydelsutvalget a tiltre bydelsdirektgrens
svarbrev i saken.

Bydelsdirektgrens forslag til vedtak

Bydelsutvalget motsetter seg riving av "hvilebrakk&tensparken . Alternativt mener
bydelsutvalget at det ma settes opp en ny brakigg/mnenfor det samme omradet, eller pa
det sted i parken som bydelen méatte gnske.

Bydelsutvalget forventer en dialog mellom bydelgnBmligbygg Oslo KF om dette.

Med hilsen

Tone Frgnes
bydelsdirektar

Vedlegg:
Rivesgknad m/vedlegg
Brev til Boligbygg Oslo KF datert 18.3.2009



Sak 58/09 Vedtekter for barneparker i Bydel St.  Hanshaugen

Arkivsak: 200900689
Arkivkode: 00
Saksbehandler: André Neby

Saksgang Mgtedato Saknr
Bydelsutvalget 31.03.09 58/09

VEDTEKTER FOR BARNEPARKER | BYDEL ST. HANSHAUGEN

Sammendrag:

| forbindelse med den tidligere gjennomfgrte omaigeringen i Bydel St. Hanshaugen, og
endringer i prosedyrene rundt opptak til bydelemsbparker har det veert en administrativ
giennomgang av "Bydelens vedtekter for barneparBgdel St. Hanshaugen.”

Saksframstilling:

Dagens vedtekter er gjort gjeldende fra 01.01.@erEette har Bydel St. Hanshaugen veert
igjennom en omorganisering som har gjort det nedigeog revidere vedtektene for
barneparker i Bydel St. Hanshaugen.

Omorganiseringen medfgrte blant annet at barneparklke plassert i St. Hanshaugen
barnehageenhet som er underlagt Barnehageseksgoneigjen underlagt Avdeling for
oppvekst og naermilja.

| mgte avholdt 10 mars 2009 mellom bydelsdirektgaedelingssjef for Oppvekst og
naermiljgavdelingen, seksjonssjef i Barnehagese&njoseksjonsleder i St. Hanshaugen
barnehageenhet og barneparklederne i Bydel St.Hdagen, ble nye prosedyrer for opptak til
bydelens barneparker gjennomgatt. Pa mgte bldilatiedeveerende enige om ordlyden i
prosedyrene. Samtidig fremkom det at parkledernedat uhensiktsmessig a ha barn i delt
plass. Bade parkledere og administrasjonen vaeéritdet bare bgr tildeles fulltidsplasser,
det vil si 4 timer per dag, til de som sgker onsplaen av bydelens barneparker.

Pa bakgrunn av dette legger nd administrasjonem fiveslag til endringer i Vedtekter for
barneparker i Bydel St. Hanshaugen.

Bydelsdirektgrens forslag til vedtak

Vedtekter for barneparker i Bydel St. Hanshaugeref@ret ordlyden slik at de er i
overensstemmelse med bydelens organisering ogegi@édprosedyrer for opptak til bydelens
barneparker.

Fra gjeldende vedtekter endres ordlyden i 8§ 42%g 13 til:

§ 4 Sgknadsprosedyre

Bydelens sgknadsskjema skal benyttes. Sgknad omegmkplass skal leveres direkte til
barneparkleder i den aktuelle park, eller senda#lgktil Barnehageseksjonen.
Barnehageseksjonen behandler alle sgknader otgtiloless etter ansiennitet. Sgkerlister
administreres av Barnehageseksjonen.



§ 7 Opptak

Bydelsdirektgren, ved Barnehageseksjonen, er opmiakdighet. Barn bar veere fylt 1 ¥ ar
ved opptakstidspunktet. Det tildeles fulltidsplassket vil si 4 timers oppholdstid per dag.
Tilbud om plass sendes skriftlig med 10 dagersfesarPlassene skal primeert tildeles barn
bosatt i Bydel St. Hanshaugen.

§ 12 Arbeidsbeskrivelse
Bydelsdirektgren, ved Barnehageseksjonen, fastsatieidsoppgaver for barneparkledere.

§ 13 Iverksetting
Vedtektene gjares gjeldende fra 01.04.09

Tone Frgnes
Bydelsdirektar

Vedlegg: Vedtekter for barneparker i Bydel St. Hangyen gjeldende fra 01.01.07



Sak 59/09 Deltakende budsjettering - fullmakt ti | & sgke om midler

Arkivsak: 200800470
Arkivkode: 121.0
Saksbehandler: Sveinung Lervag

Saksgang Mgtedato Saknr
Bydelsutvalget 31.03.09 59/09

DELTAKENDE BUDSJETTERING - FULLMAKT TIL A SOKEOM M  IDLER
Saksframstilling:

Arbeidsgruppe for deltakende budsjettering har heoktidsutvalget behandle sak om
deltakende budsjettering.

SV foreslo i arbeidsutvalget at bydelsutvalget kkhe administrasjonen om & legge fram en
sak for bydelsutvalget i mars om a gi fullmakitilopprettet arbeidsgruppe deltakende
budsjettering kan sgke om stgtte til et prosjektfdtakende budsjettering.

Leder satte saken pa bydelsutvalgets kart 31. 208. Bydelsdirektgren legger fram saken
uten forslag til vedtak da saken fremmes politisk.

Bydelsdirektgrens forslag til vedtak
Saken legges fram uten forslag til vedtak

Tone Frgnes
bydelsdirektar



Sak 60/09 Homansbyen - Oslopakke 3

Arkivsak: 200800720
Arkivkode: 622.5
Saksbehandler: Elin Lgvseth

Saksgang Mgtedato Saknr
Bydelsutvalget 31.03.09 60/09

HOMANSBYEN - OSLOPAKKE 3

Tidligere vedtak i saken
BUsak 45/08 Homansbyen T-banestasjon
Vedtak:"Bydelsdirektagren bes snarlig legge frem en redegge for bydelsutvalget om status
i arbeidet med Oslo-pakke 3, seerlig hva gjelder Hisbyen T-banestasjon”.
BUsak 49/08 Oslopakke 3 - Homansbyen T-banestasjon
Vedtak:
1. Bydelsutvalget ser det som uheldig at enkeleheen tas inn/ut av Oslopakke 3 som er
en bred lgsning fremforhandlet mellom Oslo bystge\kershus Fylkesting
2. Bydelsutvalget papeker at gkt sikkerhetsmesggigradering av tunnelstrekningen og
bedre kollektivtilbud i tilknytning til sgr-vestdel av bydelen, herunder Bislett stadion
og Hagskolesenteret, er viktig og understrekerateat Homansbyen stasjon fortsatt
skal beholdes i Oslopakke 3

Bakgrunn for saken:
Saken ble tatt opp i bydelsutvalgets AUmgte, ogotievedtatt & sette saken opp pa nytt i
farstkommende Bumgte, for & kunne gjenta bydeltyavsvedtak fra 29.4.2008.

Saksframstilling:
Nasjonal transportplan 2010-2019 er na lagt fr&wor.Oslo betyr dette:

Veg

Bygging av ny tilknytning fra E6 til Alnabrutermitem inngar i det lokale forslaget til
Oslopakke 3. Samferdselsdepartementet leggetirgat prosjektet gijennomfares i perioden
2010-2013. Det foreslas derfor statlige midleutilygging av atkomsten, som vil bli
omklassifisert til riksveg i forbindelse med fortrahgsreformen.

Prosjektet E18 Sydhavna inngar i det lokale forestidid) Oslopakke 3. Prosjektet vil gi ny
tilknytning til den framtidige nasjonale havnensl@. Prosjektet omfatter bygging av et nytt
kryss pa E18 Mosseveien. | tillegg utvides Mossavéor & gi plass til kollektivfelt.

Prosjektet riksveg 150 Ulvensplitten — Sinsen. jeidst inngar i Oslopakke 3 og er planlagt
apnet for trafikk i 2013.

| perioden 2010--2019 er det aktuelt a prioritaetlige midler til & videreutvikle
kollektivknutepunktet rundt Oslo sentralstasjonpihkapasiteten ved dagens bussterminal er
sprengt. Samferdselsdepartementet legger oppatiigsinedfinansiering av en eventuell
etablering av en ny bussterminal.

Jernbane

Til prosjektet Alnabru godsterminal er det forepvsatt 1000 millioner kroner. Av dette skal
850 millioner kroner nyttes i perioden 2010-2013166 millioner kroner i perioden 2014-
2019. Denne utbyggingen vil, sammen med de kapsskende tiltakene i dagens terminal,



fare til en mer enn en dobling av kapasiteten. bgfiygen er ogsa en tilpassing til
strukturendringene i det norske godstransportmaitkied jernbane, hvor containertransport na
er den dominerende transportformen.

Havn

Sydhavna er et viktig nasjonalt knutepunkt for gadssport, og sammen med
Alnabruterminalen av stor regional og nasjonal teiyg fora fa til effektive og miljgvennlig
transporter, i fglge regjeringens transportplamn feegn 13.mars.

| planen er Oslo havn utpekt med tre stamnetthdeanerinaler, Sydhavna, Hjortnes
fergeterminal og Vippetangen, som alle anses s@tigeii transportvegene til sjgs.
Regjeringen har som mal at mer gods skal transgsr{# sjg og bane fremfor veg.
Sjegtransportens stamnett omfatter hovedledene larggen, og stamhavnene anses av
regjeringen som de mest sentrale havnene i den keoheplanperioden.

Sydhavna (fra og med Kongshavn til og med Ormsend)slos fremtidige godshavn der all
godstransport skal samles. Hovedstadsregionesterk vekst og har landets starste kjgpel
Oslo havn sammen med Alnabruterminalen utgjer niaden lokale, regionale og nasjonale
godstransport.

Bydelsdirektgrens vurdering
Det kan se ut som om Homansbyen stasjon er tatt Gtslopakke 3 og Nasjonal
Transportplan.
Bydelsdirektaren foreslar at bydelsutvalget gjestamnttalelse av 29.4.2008.

Bydelsdirektgrens forslag til vedtak
Bydelsutvalget viser til sitt tidligere vedtak a9.24.2008 og gnsker a gjenta forslaget:

1. Bydelsutvalget ser det som uheldig at enkeltetger tas inn/ut av Oslopakke 3,
som er en bred lgsning fremforhandlet mellom Ogkiyye og Akershus
Fylkesting.

2. Bydelsutvalget papeker behovet for gkt sikkesinesssig oppgradering av
tunnelstrekningen Nationalteateret — Majorstuatdaeere kollektivtilbud i
tilknytning til sgrvestre del av bydelen, herunBeslett stadion og
Hagskolesenteret. Det er derfor viktig at Homanslstasjon fortsatt beholdes i
Oslopakke 3.

Tone Frgnes
bydelsdirektar

Vedlegg:
Nasjonal transportplan — hovedstadsomradet Oslkershus
BUsak 49/08 Oslopakke 3 - Homansbyen T-banestasjon
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Oslo kommune
Bydel St. Hanshaugen

Jan Bauck Arkiteltkontor

Briskehyveien 48
0259 OSLO

Dato:  17.03.2009
Deres ref: Var ref (saksnr): Saksbheh: Arkivkode:

200900170-3 Elin Lavseth, 23 47 56 52 2156

HVILEBRAKKA I PILESTREDET 84B - NABOVARSEL - RIVING AV TILBYGG

Bydelen viser til fidligere korrespondanse med Boligbygg Oslo KF i saken, fortrinnsvis pé e-
post, samt befaring av hovedbygget/presteboligen og tilbygget “hvilebrakka™ 5.12.2008, og
referat fra denne befaringen. Bydelen har ikke mottatt noen formell henvendelse i saken, for
bydelen nd mottar nabovarsel for riving av tilbygget "hvilebrakka" i Pilestredet 84 B.

Bvdelen vil med dette motsette seg riving av “hvilebrakka”. Aliernativt mener bvdelen at det
ma4 settes opp en ny brakke /bygg innenfor det samme omridet, eller pd det sted i parken som
bvdelen métte gnske.
Bvdelen har gitt dette synspunkt tilkjenne ved befaringen, og 0gsa pé et mete med Boliehyes
Oslo KF 30.01.2009,

Hovedbygget, Pilestredet 84B og “hvilebrakka™ er oppfert pa aveal regulert til friomrade/park,
som for evrig forvaltes av bydelen. "Hvilebrakka™ er byggemeldt og lovlig satt opp 1 1962.
Bygget har i alle ar siden vart benyttet som hvilebrakke for Friluftsetatens rode Stensparken.
"Hvilebrakka” er bygget sammen med hovedhuset slik at veggflater ligger an mot hverandre.
Fra “hvilebrakkas™ kjelleretasje er det laget dpning i grunnmuren og hvilebrakka har disponert
lokaler i kjeileren pa hovedhuset til bad, vaskerom og garderober.

Etter bydelens overtagelse av forvaltningen av parken i 2004, disponerer bydelens drifter av
parkene, Park og idrett Oslo KF, fortsatt “hvilebrakka™ 1 parken, dog 1 mindre grad enn
tidligere. Bydelen har derfor begynt 4 se p& mulighetene for 4 ta 1 bruk “hvilebrakka” ogs4 tii
annen aktivitet som det er lokalpolitisk vedtak om; etablering av en permanent
serveringsvirksomhet/cafe i parken om mulig kembinert med “hvilebrakke™ for bydelens
*Bydelsrusken”.

I nerheten av hovedhuset/hvilebrakka™ er det ytterligere en brakke/garasje hvor det utfores
reparasjoner av parkelementer, oppbevares utstyr som benyttes til parkdriften samt fungerer
som lager for bydelens parkdrift.

Etter det bydelen kan se er selve “hvilebrakka™ien god fysisk tilstand, og i utgangspunktet
ikke i en filstand som tilsier riving. Problemet er overgangen /hjernet mellom hovedbygget og
“hvilebrakka”, som blir en fuktfelle, og som sannsynligvis medferer noe fukt 1

Bydel St. Hanshaugen Postadresse: 02180 Bankgiro: 6004 06 03028
Pb. 69%9 St. Olavs plass 23 47 5200 Org.nr: 971 179 686
0130 Oslo

Bessksadresse: Epest: postmotiak@bsh.oslo.kommune no

Akersbakken 27 Internett; www.bsh.oslo.kommune ne






hovedbygningen. Bydelen mener i1 utgangspunktet at dette ber kunne leses uten 4 rive
“hvilebrakka”, og viser her til anbefalinger i mélerapporten fra Mycoteam datert 27.1.2009,
hvor problemet kan lgses med drenering, alternativt dreneringskum i hjernet mellom byggene.

Bydelen kan se at en 1 forbindelse med oppussing av hovedhuset m4 se pé tilstanden for begge
byggene, serlig fordi de fysisk henger sammen, og det er dpnet opp mellom dem pé kiellerniva.
Bydelen kan se at “hvilebrakka” kan vanskeliggjare oppussingen av hovedhuset, samt at
Byantikvaren og flere mener at “hvilebrakka” med sin stil/kledning kanskje ikke kler
hovedhuset, Imidlertid er bygget lovlig oppfart og bydelen har planer for en sket bruk av det.

Som det gér frem av ovennevnte motsetter bydelen seg riving av “hvilebrakka”, da bydelen
vurderer 4 benytte denne ved tilrettelegging for permanent serveringsvirksomhet i parken, om
mulig kombinert med “hvilebrakke” for bydelens "Bydelsrusken”.

Bydelen mener at det alternativt ma settes opp en ny brakke/bygg innenfor det samme omridet
eller p4 et sted 1 parken som bydelen matte emske.

Bydelen ensker derfor en dialog med Boligbygg Oslo KIF om dette.

>

Bydeldirektaren svarer her pd vegne av bydelsutvalget, som vil behandle rivesgknaden 1 sitt
mete 31.3.2009. Bydelsdirekteren anbefaling 1 saken vil her vare den samme som kommer
frem 1 dette brevet., Vedtak vil bli ettersendt.

Med hﬂsen

. % 7 L ﬁﬁ/(ﬁu
Tone anes jGI‘Stl Halvorsen
bydelsdirektar avdelingssjef

Kopi til: Boligbygg Oslo KF

e







Vedtekter for barneparker i bydel St.Hanshaugen

§1 FORMAL
Barneparkene skal vare et korttids utenders leke- og aktivitetstilbud for barn 1 alderen 1 %2 —
5 ar under tilsyn av voksne parkledere.

§2  APNINGSTID
Barneparkene holdes dpne 4 timer daglig. Barneparkene holder stengt nar det er —10 grader C
eller kaldere. Temperaturen méles nar parken dpner.

§3 KOMMUNAL FORVALTNING

Barneparkene drives etter vedtekter fastsatt av bydelsutvalget 1 Bydel St. Hanshaugen.
Bydelens barneparker er tilknyttet St. Hanshaugen barnehageenhet med seksjonsleder i
enheten som narmeste overordnede.

§4 SOKNADSPROSEDYRE

Bydelen seknadsskjema for barneparker skal benyttes. Seknad om barneparkplass skal
sendes skriftlig til Barne- og ungdomsforvaltningen som behandler alle soknader og tildeler
plasser etter ansiennitet. Sgkerlister administreres av bydelens Barne- og ungdomsforvaltning,
bestilleravdelingen.

§5 SAMARBEIDSUTVALG

Hver barnepark har et samarbeidsutvalg. Foreldrene velger selv sine representanter som
sammen med barneparkleder danner samarbeidsutvalget. I dobbeltparker skal
samarbeidsutvalget besta av 3 foreldrerepresentanter og 2 barneparkleder.

§6 BEMANNING
Tilsyn med barna uteves av en barneparkleder, som kan ta imot inntil 16 barn.

§7 OPPTAK

Bydelsdirekteren v/ Barne- og ungdomsforvaltingens bestilleravdeling er opptaksmyndighet.
Barn ma veere fylt 1,5 &r ved opptakstidspunktet.

Det tildeles primeart fulltidsplasser, dvs. 4 timers oppholdstid pr. dag, men dersom barn
emsker & dele en plass er dette fullt mulig.

Tilbud om plass sendes skriftlig med 10 dagers svarsfrist.

Plassene skal primert tildeles barn bosatt 1 Bydel St. Hanshaugen.

§8 OPPSIGELSE

Gijensidig oppsigelse av plassen er 30 — tretti dager fra den 1. og 15 hver méned.
Oppsigelse skal levers skriftlig til barneparkleder.

Det ma betales i oppsigelsestiden selv om ikke plassen benyttes.

§9 HELSEFORSKRIFTER

Det er en forutsetning at barn i barnepark meater til ordingere undersekelser ved helsestasjonen
eller tilsvarende hos privat lege. Barneparkens leder kan avgjere om et barn, pd grunn av
sykdom midlertidig ikke kan vaere i parken av hensyn til barnet selv og de andre barna.





§10 BETALING

Oppholdsavgift for barneparker fastsettes av bydelsutvalget arlig.

Oppholdsavgiften skal betales forskuddsvis i henhold til faktura. Det gis forholdsmessig
fradrag i oppholdsbetalingen ved barns sykefraver pd 4 sammenhengende uker eller mer,
dokumentert ved legeattest.

§11 ANSETTELSE
Barneparkledere ansette av bydelsdirekteren.

§12 ARBEIDSBESKRIVELSE
Bydelsdirektoren v/ Utforeravdelingen fastsetter arbeidsoppgaver for barneparkleder.

§13 IVERKSETTING
Vedtektene gjeres gjeldende fra 01.01.07.
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9.8 Utfordringer og prioriteringer i de fire stgrste byomradene
9.8.1 Hovedstadsomradet — Oslo og Akershus

Utfordringer

Hovedstadsomradet er landets mest folkerike region, med en transportinfrastruktur som er av béde regional og
nasjonal hetydning. Oslo har hovedstadsfunksjoner knyttet til neeringsliv, kultur, organisasjoner og offentlige og
private virksomheter. Infrastrukturen ut til resten av landet ma vaere velfungerende for 4 minske geografiske
avstander i landet. De stere mengdene lokale transporter i og mellom Oslo og Akershus dominerer transportbildet.

http://'www.regjeringen.no/nb/dep/sd/dok/regpubl/stmeld/2008-2009/stmeld-nr-16-20...  27.03.2009
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Figur 9.1 Oslo og Akershus

Hovedutfordringene for hovedstadsomradet er biltrafikkvekst, trengsel i transportsystemet og miljgulemper av
vegtrafikken. Det ventes en befolkningsvekst pa over 20 pst i Oslo og Akershus fra 2008 til 2020 og opp mot 40 pst
fram til 2030. Oslo kommune ma alene passe inn en befalkning pa starrelse med Stavanger kommune innen 2030,

Samtidig er det i Oslo langt flere arbeidsplasser enn yrkesaktive, noe som gir store pendlerstremmer mot sentrum a'
Oslo. Det er beregnet at veksten i transportettersparsel vil vaere pd om lag 30 pst fram mot 2025. Denne veksten
skyldes ikke bare forventet vekst i bosatte og arbeidsplasser, men ogsd at hver enkelt foretar flere reiser hver dag.

Dersom malene om en miljgvennlig og baerekraftig by skal nds, kan ikke Oslo indre by ta imot trafikkgkningen som
ventes fram mot 2025. Ogsé hovedvegsystemet vil fa gkte framkommelighetsproblemer dersom ikke bilveksten
dempes mer effektivt enn prognosene for trafikkvekst tilsier. I byanalysen for Oslo og Akershus er det derfor lagt
vekt pd at det parallelt med gjennomfgringen av Oslopakke 3 skal gjennomfares areal- og transportpolitiske tiltak.
Dette innebzerer en fortsatt konsentrert arealutvikling i Oslo og Akershus, og at den gkte andelen nyetableringer av
boliger og arbeidsplasser i Oslo sentrum og indre by gjennomferes som planlagt. Det er behov for & ta i bruk en
pakke av tiltak som kan hindre biltrafikkveksten, szerlig i indre by. Videreutvikling av kollektivtilbudet, og etablering
av et trygt og attraktivt tilbud for gang- og sykkeltrafikk er viktige elementer i en slik pakke.

Dersom det ikke innfgres tiltak som kan pavirke reisemiddelvalget, er det szerlig antall bilturer som vil vokse fram
mot 2025. Det vil i sd fall innebaere at Oslo-omradet pad nytt kan oppleve det som p& 1980-tallet ble betegnet som
«kg, kork og kaos».

Sydhavna og Alnabruterminalen

Osloregionen er et viktig nasjonalt knutepunkt for godstransporter. De to store terminalene er Sydhavna og
Alnabruterminalen. Alnabru er det nasjonale knutepunktet for godstrafikk pd jernbane i Norge og det viktigste
nasjonale terminalomrédet for de store samlasterne (transportselskap som pakker om gods til stgrre sendinger). Del
er enighet mellom lokale og nasjonale myndigheter at funksjonene pd Sydhavna og Alnabru skal utvikles videre pa
dagens steder. Terminalene har stor betydning bade regionalt og nasjonalt for & fa til effektive og miljgvennlige
transporter. Regjeringen er derfor opptatt av at de gis tilstrekkelige arealer for 8 kunne utvikle nasjonale
intermodale knutepunkt i tidrene framover. Dette er viktig ogsa for & bidra til 8 nd nasjonale klimamal.

Staten gjgr na store investeringer i jernbaneterminalen for 8 sikre en effektiv og miljgvennlig godstransport. Det er
viktig at kommunen fglger opp med ngdvendige reguleringer slik at terminalen kan utnyttes, gods kan overfgres fra
veg til bane og den interne transporten gjennom Groruddalen, som foregar mellom ulike terminaler i byen og i
nabokommuner, kan reduseres.

Reguleringsplan for atkomst til Sydhavna er lagt ut til offentlig ettersyn. Det er utarbeidet tre alternativ i henhold til
fastsatt planprogram. Alle alternativene for atkomst er tilpasset planen for selve Sydhavna.

Regjeringen vil gi tilknytningene til Sydhavna og Alnabruterminalen riksvegstatus.

Oslopakkene

En stor del av utviklingen av transportsystemet | Osloregionen skjer innenfor rammen av Oslopakkene. Stortinget
sluttet seg til bompengeopplegget for Oslopakke 3 gjennom behandlingen av St.prp. nr. 40 (2007-2008) Om
Oslopakke 3 trinn 1 | mars 2008, jf. Innst. S. nr. 170 (2007-2008). Trinn 1 ble lagt fram for Stortinget for & komme
raskest mulig i gang med nytt opplegg for bompengeinnkrevingen. Det ble ikke tatt stilling til prioritering av
prosjekter og tiltak innenfor Oslopakke 3 gjennom behandlingen av trinn 1, men igangsatte prosjekter innenfor
Oslopakke 1 og 2 ble vedtatt overfart til Oslopakke 3.

Tabell 9.4 viser prosjekter som inngikk i Oslopakke 1 og 2 og som vil vaere fullfgrt eller startet opp ved inngangen til
planperioden 2010-2019. I tillegg vil det veere gjennomfgrt en rekke tiltak innenfor programomrddene bygging av
gang- og sykkelveger, trafikksikkerhets-, miljg- og kollektivtrafikktiltak.

Tabell 9.4

Omrade/prosjekt Status

Sentrale Oslo

E18 Filipstad — Havnelageret (Oslotunnelen) Fullfgrt i 1990
Framnes - Filipstad Fullfgrt i 1890
Vestbanekrysset Fullfgrt i 1994
Festningstunnelen (rehabilitering) Fullfgres i 2009
Bj@rvikaprosjektet Fullfgres i 2012

Rv 161 Galgebergforbindelsen Fullfgrt i 2001

Rv 162 Kryss rv 4 — Torggata (Vaterlandstunnelen) Fullfgrt i 1991
Torggata - Fredriksgate (Dittenkvartalet) Fullfgrt i 1990

Rv 190 Teisenkrysset Fullfgrt i 1990
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Ev 6 Ryenkrysset Fullfgrt i 1996
Svartdalstunnelen og Lodalen Fullfgrt § 2000

Vest

E 18 Effektivisering Bygdey ~ Lysaker Fullfgrt § 1991
Lysakerkrysset gst Fullfgrt § 1993
Effektiviseringstiltak Lysaker - Asker Fullfgrt § 1996

E 16 Kjerbo ~ Brynsveien Fullfgrt i 1991
Wgyen - Bjgrum Fuilfgres t 2009

Rv 150 Granfosslinjen (unntatt krysset v/Mustad) Fullfgrt | 1992
Mustadkrysset Fullfgrt | 1999
Krysset ved Radiumhospitalet Fullfgrt | 1996
Omlegging ved Bekkestua Fulifgrt | 1994

MNordast

Rv 150 Krysset ved Gaustad Fullfgrt i 1994
Sinsen - Storo Fullfgrt i 1994
Ullev8lskrysset - Nydalsbrua Fullfgrt i 1999
Utvensplitten ~ Sinsen Fullfgres | 2013

Rv4  Slattum ~ Skayen Fullfgrt | 1991
Giellerdsen - Slattum Fullfget | 2003

Rv 159 Knatten - Lgrdagsrud — rv 22 Fullfert | 1998
Lardagsrud - Stremmen kirke Fullfart | 2000

Sar

Ev6e  Vassum - Vinterbru Fullfgrt | 1993

Ekebergtunnelen og kryss pa Loenga

Skullerudkrysset
Klemetsrud - Assurtjern
Vinterbru — Assurtjern

Starre kollektivirafikktiltak

T-baneringen

Fullfgrt i 1995

Fullfgrt i 1998
Fullfert i 2004

Fullfares i 2009

Fullfgrt i 2006

Side 4 av 5

Kolsasbanen, strekningen Serbyhaugen ~ Asjordet Fullfgrt i 2008
Kolsdshanen, strekningen Asjordet - Jar Fullfgres 1 2010

P& oppdrag fra Samferdselsdepartementet har Statens vegvesen og Jernbaneverket gjennomfart en
kenseptvalgutredning for Oslopakke 3. Videre er det gjennomfgrt en ekstern kvalitetssikring av utredningen (KS1).
Konseptvalgutredningen og kvalitetssikringen av denne bekrefter blant annet at det er knyttet stor grad av
usikkerhet tll kostnader og dermed ogsa gjennomfaring av det lokale forslaget tit Oslopakke 3. I St.meld. nr. 17
{2008-2009) Om Oslopakke 3 trinn 2 tilrdr derfor Samferdselsdepartementet at det legges opp til et opplegg for
portefgljestyring av pakken, der portefgljen revideres Igpende, som hovedregel i forbindelse med revisjoner av
Nasjonal transportplan og etterfglgende handlingsprogram. Lokale myndigheter har sluttet seg til et slikt opplegg.

Statlige prioriteringer i planperioden
Staten bidrar med store midler i Osloregionen, bade til investeringer | veg og jernbane samt til drift og vediikehold
av den statlige infrastrukturen.

Innenfor rammen til riksveginvesteringer er det foreslatt et statlig bidrag pa til sammen 4,4 mrd. kr til tiftak innenfo
Oslapakke 3 for hele planperioden 2010-2019, hvorav om lag 2,1 mrd. kr i ferste firedrsperiode. For farste
fire8rsperiode er det i tillegg lagt til grunn am lag 500 mill. kr i statlige midler til E18 Bjgrvikaprosjektet utenfor NTP-
rammen. Videre er det lagt til grunn om lag 10 mrd. kr i annen finansiering til prosjekter og tiltak p& riksvegnettet,
hvorav om lag 4,5 mrd. kr i farste fire8rsperiode.

Innenfor rammene til riksveginvesteringer i Oslopakke 3 for perioden 2010-2013 er det forutsatt midler til
restarbeider pd prosjektene E6 Vinterbru — Assurtiern og E16 Wgyen - Bigrum som dpnes for trafikk i 2009. I tillegg
er det lagt til grunn fullfaring av de igangsatte prosjektene rv 150 Ulvensplitten — Sinsen og E18 Bjgrvikaprosjektet.
Videre er det lagt til grunn at bygging av nye atkomster til Sydhavna fra E18 og til Alnabruterminalen fra E6 blir
gjennomfart | ferste fireBrsperiode. Det er ogsa lagt tl grunn anleggsstart pa prosjektet £16 Sandvika - Wayen i
farste firedrsperiode, med fullfgring i siste seksarsperiode.

I tillegg er det forutsatt statlige midler og bompenger til tiltak innenfor de ulike programemradene. De konkrete
prioriteringene vil bli avklart gjennom Statens vegvesens arbeid med handlingsprogrammet for riksvegnettet og
gjennom arbeidet med et samlet handlingsprogram for Oslopakke 3.
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Videre vil det komme statlige midler til fylkesvegnettet gjennom rammetilskuddene ti Akershus fylkeskommune og
Oslo kommune fra 2010,

Akershus fylkeskommune har vedtatt at Fornebubanen skal etableres som regional bybanelgsning, jf. St.prp. nr. 1
(2007-2008). Ruter AS arbeider med forprosjekt. Det er naturlig at Fornebubanen ses som en del av Oslopakke 3.

PA bakgrunn av at prosjektprioriteringene i Oslopakke 3 skal gigres med utgangspunkt i portefpljestyring, har ikke
regjeringen tatt endelig stilling til prioriteringene i perioden 2014-2019, Detaljeringen innenfor foreslatte rammer til
riksveginvesteringer i denne perioden forutsettes naermere vurdert og detaljert av styringsgruppen for Oslopakke 3,
som grunntag for arbeidet med neste nasjonale transportplan, jf. St.meld. nr. 17 (2008-2009).

Regjeringen legger opp til en omfattende opptrapping av innsatsen pd jernbane i Osloregionen i ptanperioden, med
et samlet investeringsbelgp p& 14,6 mrd. kr. Til utbygging av nytt dobbeltspar pa strekningen Oslo - Ski (inkl. Ski
stasjon) er det lagt til grunn et investeringsbelgp p& 11,7 mrd. kr i planperioden. Videre er det satt av 2 mrd. kr til
fornying og reinvestering av Oslo-tunnelen (Oslo-prosjektet) i farste del av planperioden. I tillegg foreslas et
investeringsbelgp pd 916 mill. kr til fullfgring av Lysaker stasjon og nytt dobbeltspor Lysaker — Sandvika i ferste del
av planperioden. Regionen vil ha sarlig nytte av den sterke styrkingen av jernbanevedlikeholdet. Det foreslds et
investeringsbelgp p& 1 mrd. kr til tiltak pd Alnabru godsterminal i planperioden.
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Oslo kommune
Bydel St. Hanshaugen

Saksframlegg

Arkivsak: 200800720
Arkivkode:
Saksbeh: Flin Lavseth

Saksgang Metedato
Miljo- og byutviklingskomiteen 24.04.2008
Bydelsutvalget 29.04.2008

OSLOPAKKE 3 - HOMANSBYEN T-BANESTASJON

Tidligere vedtak i saken

BUsak 5/2004 Nye Bislett Stadion- reguleringssak til offentlig ettersyn

Bydelsutvalgets vedtak: "Bydelsutvalget understreker behovet for apning av ny T-banestasjon i
Homansbyen”.

BUvedtak 45/08 Homansbyen T-banestasjon

Bydelsutvalgets vedtak: "Bydelsdirektoren bes snarlig legge frem en redegjerelse for
bydelsutvalget om status 1 arbeidet med Oslo-pakke 3, sarlig hva gjelder Homansbyen T-
banestasjon”.

Bakgrunn for saken

Det vises til uttalelse referert pa et mete 1 Polyteknisk forening, om at Homansbyen T-banestasjon
skal vaere trukket ut av den fremforhandlede Oslopakke 3 — samferdselspakken for Oslo og
Akershus.

Bydelsutvalget har i tidligere vedtak, blant annet ved utbygging av Nye Bislett Stadion, BUsak
5/2004, stettet opp om etablering av Homansbyen T-banestasjon, som en riktig utvikling av
kollektivtilbudet for deler av bydelens befolkning, samt reisende til Bislett Stadion og
Heyskolesenteret.

Saksframstilling

Fakta om Oslopakke 3:

Oslopakke 3 er en samferdselspakke bestdende av nye veiutbygginger, kollektivsatsning og
miljetiltak. En tverrpolitisk gruppe fra Oslo og Akershus har utarbeidet forslag til Oslopakke 3.
Forslaget til Oslopakke 3 ble sendt Samferdselsdepartementet 17.11.2006.

» Oslopakke 3 skal ga over 20 &r, har en ekonomisk ramme pa 53.4 milliarder kroner og
er historiens storste investering i samferdsel i Norge.

+ Den gkonomiske rammen fordeler seg pa 30,5 milliarder kroner til prosjekter i Oslo og
21,7 milliarder kroner til prosjekter i Akershus.

s 45 prosent gir til kollektivtiltak og 55 prosent til veiprosjekter.





« Trafikantenc i regionen finansierer omtrent 80 prosent av utgiftene, mens staten bevilger
gvrige midler over statsbudsjettet.

» 1 Oslopakke 3 vil det bli brukt vel 400 millioner kr i aret til drift av kollektivtrafikk.

Oslopakke 3 er en plan for videre utbygging av vegnett og kollektivtrafikk finansiert med
bompenger, dagens billettavgift og statlige bevilgninger. Oslopakke 3 vil serge for at
kapasiteten pd vegnettet og kollektivirafikken 1 Oslo og Akershus holder tritt med
trafikkveksten. @kt kollektivandel er et sentralt mal for transportutviklingen. Med forslaget til
Oslopakke 3 (inkludert bompenger) ser imidlertid kollektivandelen i Oslo og Akershus ut til &
bli omtrent som i dag og noe heyere enn i alternativet uten bompenger, Statens vegvesen mener
at vi ikke blir kvitt keene og at andelen som reiser kollektivt vil vacre omtrent som i dag.

Statens vegvesen mener at Oslopakke 3 styrker bilen 1 konkurranse med buss, tog og bane
sammenlignet med referansealternativet.

Gjennomsnittlig reisetid med bil gar noe opp, mens reisetid fra der-til-dor for kollektivreiser gar
noe raskere, Det er imidlertid betydelige lokale variasjoner. 1 Vest- og Serkorridoren vil vi ha
reisetider som i dag til tross for stor trafikkvekst. Fra nord vil kjeretiden med bil ke merkbart.

[ sentrum/indre by vil trafikken i1 2025 med Oslopakke 3 eke med 25 prosent sammenlignet
med i dag. Veksten pa lokalgatene ser dessuten ut til 4 bli sterre enn pa hovedvegene.

For prosjekter i hele regionen i Oslopakke 3 vises til vedlegg 1.

I folge Oslopakke 3 inngér Homansbyen stasjon som et av kollektivtransporttiltakene i
planperioden (hele tiltaksoversikten vedlegg 2):

?Jf. 1.1.4 Homansbyen stasjon: 700 mill. kr. Stasjonen vil iflg. Oslo Sporveier fa ca. 10 000
av/pastigninger pr. virkedegn, og innebzrer blant annet en sikkerhetsmessig oppgradering

av tunnelstrekningen mellom Majorstuen og Nationaltheatret. Lanefinansieres”.

For prosjekter med kostnader og utbyggingsrekkefolge vises til vedlegg 3. Kort beskrivelse av
tiltaksportefeljen for Oslo og Akershus vedlegg 4.

Homansbyen foreslas i Oslopakke 3 utbygget i perioden 2014- 2017.

Stortinget behandlet Oslopakke 3, trinnt 1, den 13.mars 2008, og gikk inn for at bompenger skal
finansiere kollektivtrafikken i Oslo og Akershus. Dermed er forste del av Oslopakke 3 vedtatt og
alle i og rundt Oslo kan merke endringene allerede etter sommeren. Selve utbyggingsplanen for
Oslopakke 3 vil forst bli lagt frem for Stortinget sammen med Nasjonal transportplan 2010-2019
hasten 2008.

Nasjonal Transportplan 2010 - 2019
Oslopakke 3 er altsd Oslo og Akershus’ bidrag og innspill til Nasjonal transportplan 2010-2019.

I Stortingsmeldinger om Nasjonal transportplan (NTP) presenteres Regjeringens strategi for
transportpolitikken. Transportplanen har en planperiode pé 10 dr, men revideres hvert 4. ar.
Transportetatene Statens vegvesen, Kystverket, Jernbaneverket og Avinor utarbeider forslag til
Nasjonal transportplan.

Nasgjonal transportplan 2010-2019 er nd i perioden 17.01 - 30.04.2008 pa horing til
fylkeskommunene og de fire starste byene (utrykket vedlegg 1* eller kan lastes ned fra :
http://www.regjeringen.no/nb/dep/sd/Kampanjer. Planforslaget og heringsuttalelsene er grunnlag
for Regjeringens arbeid med stortingsmelding om Nasjonal transportplan som skal foreligge ved

arsskiftet 2008/09.






Som grunnlag for planforslaget er det de siste drene utarbeidet en rekke grunnlagsdokumenter.
Disse kan lastes ned fra denne siden: http://www.ntp.dep.no/2010-2019/arbeidsdokumenter.htmi

Homansbyen T-banestasjon

Jernbaneverket og Statens Vegvesen har p4 oppdrag fra Samferdselsdepartementet gjennomfert en
analyse av et alternativt konsept for Oslopakke 3, (Konseptvalgutredning for Oslopakke av
desember 2007, utdrag, vedlegg 5. Hele dokumentet foreligger som utrykket vedlegg 2) i
forbindelse med kvalitetssikring av tiltakspakken i Oslopakke 3. I dette alternative konseptet vris
ressursbruken i en enda mer kostnytte- effektiv retning. Blant annet er det foreslatt at enkelte
vegprosjekter utgar eller modifiseres, det er foreslatt flere nye kollektivprosjekter og en styrking
av blant annet sykkelvegutbyggingen. Noen prosjekter er altsd foreslatt tatt ut for & finansiere
andre tiltak som vurderes 4 ha storre kostnytteverdi. Alternativt konsept vil for eksempel gt 10
prosent lavere vekst i biltrafikken i regionen, tiln@rmet nullvekst i indre by, samt storre
reisetidsforkortelser for kollektivirafikken og noe mer kollektivtrafikk enn “det lokale
forslaget”(Oslo og Akershusforslaget). Ogsa trafikksikkerheten er best 1 alternativt konsept.
Jernbaneverket og Statens Vegvesen anbefaler at “det lokale forslaget” utvikles og optimaliseres
bade pa konsept og prosjektniva. Det alternative konsept er ogsa sendt pa hering og tenkes ogsa
behandlet 1 forbindelse med behandling av Nasjonal transportplan.

Byradsavdeling for milje- og samferdsel uttaler at de har registrert at Konseptvalgutredningen
foreslar a ta ut Homansbyen T-banestasjon. Oslo kommmune har behandlet
Konseptvalgutredningen, men valgte i den forbindelse ikke 4 gé inn 4 kommentere
enkeltprosjekter 1 alternativ pakke. Bystyret holder fast ved Oslopakke 3, lokalt forslag, og de
prosjektene som er nevnt i Styringsgruppens innstilling,.

Statens Vegvesen opplyser at arsaken til at Homansbyen T-banestasjon foreslas tatt ut av
Konseptvalgutredningen, er at kostnadene blir for haye i forhold til nytten. Blant annet blir det
lange gangavstander under jorden for de reisende, fordi stasjonen mi legges svart dypt. De sier at
forslaget er i overensstemmelse med anbefalinger fra Ruter As (tidligere Sporveien), som
anbefaler andre prosjekt med hayere kostnyttefaktor.

Ruter AS opplyser at Homansbyen T-banestasjon er utredet mange ganger. De viser til brev
m/vedlegg sendt Byradsavdelingen for miljo- og samferdsel 30.6.2006. I brevet anbefales
Homansbyen T-banestasjon ikke prioritert, og at planarbeidet ikke viderefores (vedlegg 6).
Prosjektet er mer komplisert og kostbart enn tidligere antatt, samtidig som nytten er begrenset.
De viser til ogsa til Konseptvalgutredningen og at undersekelser viser at grunnforholdene i det
aktuelle stasjonsomréddet er vanskelige og gjor at stasjonen ma legges dypt. Dette medforer
lange gangavstander for reisende, bade pa opp og nedtur. Tiden dette tar gjor det like aktuelt &
benytte Majorstuen eller Nationaltheateret stasjon (opp/nedgang Slottsparken). Reiseruten vil
dessuten med Homansbyen stasjon forlenges med 2 min. 1 hver retning. Ruter AS viser ogsé til
K2008, Sporveien strategiske kollektivtrafikkplan for Oslo 2008 ~2025 (utdrag vedlegg 7. Hele
planen folger som utrykket vedlegg 3). Pa side 41 i planen stiller de seg noe mer apne til
Homansbyen stasjon: ”Som ledd i planarbeidet med Majorstuen stasjon og fellestunnelen med
Nationaltheateret stasjon skal spersmaélet om eventuell Homansbyen stasjon avklares™.

Bydelsdirektarens vurdering

Bydelsdirekteren statter i utgangspunktet bydelsutvalgets tidligere synspunkter pé den positive
effekten av en ny Homansbyen T-banestasjon. I tillegg vil en ny Homansbyen stasjon vaere en
viktig sikkerhetsmessig forbedring pa strekningen mellom Majorstuen og Nationaltheateret. Som





det gar frem av ulike vedlegg til saken, spesielt brev til byradsavdelingen i 2006 med vedlagt notat
samt utdrag fra rapporten: Homansbyen stasjon- Trafikale virkninger — sluttrapport desember
2005, sa er saken om Homansbyen stasjon svaert kompleks.

Bydelsdirekteren mener at det er forhold som taler bade for og mot bygging av Homansbyen T-
banestasjon. Bydelsdirekteren innehar imidlertid ikke kompetanse til & vurdere eller overprove
Konseptvalgutredningens vurderinger i denne saken.

Bydelsdirekterens forslag til vedtak
Bydelsutvalget tar informasjon om Oslopakke 3 og Homansbyen T-banestasjon til orientering.

Tone Frones
bydelsdirektor

Trykket vedlegg
1. Oslopakke 3 - prosjekter i hele regionen
Oslopakke 3 — Prosjekter i Oslo
Prosjektoversikt med kostnader og utbyggingsrekkefolge
Oslopakke 3 Prosjektportefeljene (Statens Vegvesen)
Konseptvalgutredning Oslopakke 3 , utdrag
Brev m/vedlegg sendt fra AS Oslo Sporveier til Byradsavdelingen for milje- og samferdsel
30.6.2006.
7. K2008, Sporveien strategiske kollektivtrafikkplan for Oslo 2008 —2025, utdrag

Gy B b Lot b

Utrykket vedlegg
1. Nasjonal transportplan 2010-2019 — heringsdokument
2. Konseptvalgutredning Oslopakke 3
3. K2008, Sporveien strategiske kollektivtrafikkplan for Oslo 2008 —2025
4. Oslopakke 3 — Forelopig vurdering av virkninger
5. Byanalyse for Oslo og Akershus





